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B. Stidtebauliche Struktur.

1. Wege.

Mit zunehmender Bevolkerungszitfer einer Stadt wichst das zur Versorgung der Einwohner
<chaft benétiete Umland und damit die Entfernung, die von der Landbevdlkerung zuriickgelegt
werden mufl, um ihre Erzeug dtischen Markten zuzufithren. Ahnlich verlingern
it steicender Einwohnerzahl die Wege der Arbeitenden zu ihren Arbeitsstitten und der

misse den

sich i
Hausfrauen zu den Einkaufsstellen.

In den Stidten von 20000 und unter Umstinden bis zu 40000 Binwohnern kann auf
solche, die allcemeine Lebenshaltung nur vertenernde Verkehrsmittel verzichtet werden, da
bei vernintticer Planung nennenswerte Entfernungen innerhalb des Stadtwesens nicht in Frage
kommen, das Gesamtvolumen nicht zu groli und der Organismus nicht zu kompliziert wird.

a) Wege von der Arbeit zur Wohnung.

Das vorliufize Resultat einer Untersuchung des Lehrstuhls fiir Siedlungswesen, Raum-

ordnune und Stidtebau an der T.H. Berlin, ergab fiir den durchschnittlichen Weg von der

Wohnstitte und zuriick der 2294 Arbeiter der Firma Ambi-Budd, Berlin-
iglichen Weg von 41900 km. Diese Kilometerzahl iiberschreitet

Arbeitsstitte zur
Niederschoneweide, einen té
noch um 1900 km den Umjfang des
lichen einmaligen Weg von der Wohnstitte zur Arbeitsstitte, umgerechnet fiir den ein-
zelnen Beschiftigten, einer Strecke von 9,1 km Luftlinie.

Der durchschnittliche Zeitaufwand fiic den einzelnen betrigt taglich 46,9 Minuten.

_--[I!Jrf.'r.'fu,-.e und entspricht fiir den tiglichen durchschnitt-




44 Gliederung der Flachen.

Bei einem anderen Berliner Werk, der Firma Lorenz AG., Berlin-Tempelhof, wurde ein
von 240 Arbeitern untersucht. Es wurde ermittelt, dall diese

Teilbetrieb mit der Belegschaft
240 Arbeiter taglich 3500 km unterwegs sind. Das entspricht einer Entfernung (Luftlin

s S - § 3
Berlin  bis A onstantinopel
i\

VoIl

wind zuriek.

Es entfallt nach unseren
Ermittlungen fiir den «
maligen Weg von der Wi

nung zur Arbeitsstitte

ol
einzelnen eine Luft-
nentfernung
Die durchsehnittliche An

in diesem

m 7,3k

marschzeit |
Falle fiir den Erwerbstéticen
53.8 Minuten.

Aus der bildlichen Dar-
stellung (Abb. 44) sieht man,
wic  verstreut die Wohn
stitten der Arbeiter in dem
Stadtbild der Stadt liegen
und welche verkehrsbeding-

nlber

ten Schwierigkeiten,
dem Zeit- und Geldverlust.
der einzelne zu iitberbriicken

hat, um von seiner Wohnung
zur Arbeit zn gelangen !

Demgegeniiber haben die Menschen in der kleinen Stadt nur Weee von 10—20 Minuten im
Durchschnitt und etwa 1,25 km Luftlinie (s. Abb. 45. Wurzen). :

b) Einkautswege.

Di }",'g'jg,{'m.rl,r'.wx'.r:l;.f- der Hrrrr.k_."x':.ln'r's.' sind in den Grofistadien sehr weil und zeitraubend. Der
Tagesbedarf ist meist noch in der Nahe der Wohnung, beim Bicker. Fleischer usw,, zu decken.
Bei den neneren Siedlungen jedoch
fehlen auch solche Geschifte, so dal}
die Hausfrauen ,,in die Stadt fahren®
miissen. Die selteneren Einkidufe,
wie Schuhe, Kleidung usw., miissen
zumeist in den besser ausgestatteten

und grofleren Geschéften der Innen-
stadt besorgt werden. Dafiir ist diese
[nnenstadt meist reines Biiro- und
Geschiiftsviertel und enthilt nur noch
wenige Wohnungen, Der Weg in die
City mull mit einem Verkehrsmittel
zuriickgelegt werden.

Eine Hausfrau, im stlichen Stadt-
teil Blasewitz wohnhaft, kann ihren
tiglichen Bedarf (Bicker, Fleischer)
zwar in der Nihe decken. Bei Ein-
kiufen dagegen, die nicht zum tig-
lichen Bedarf rechnen (Bekleidung,
Schuhe), hat sie hiufig einen Weg von
mehreren Kilometern zuriickzulegen
(s. Abb.46). Sie wird also ein Verkehrs-
mittel benutzen miissen.

I'n der Kleinen Stadt ist die Entfernung von den Wohnungen ins Geschiiftsviertel hdchstens
10 Minuten Wegzeit zu Fup. Die Trennung zwischen Geschifts- baw. Biiroviertel und Wohngebiet

Abb. 46, Dresden (849000 Einwol Die weiten Einkaufswege

! Wenn ein Beschiftigter der Firma Lorenz durchschnittlich zum 7 wen einer Luftlinienstrecke
von 7,3 km an Zeit 53,8 Minuten benéti withrend ein Gefolzscl s Ambi-Budd-Werkes 9,1 km
Luftlinie in nur 46,9 Minuten bewiltigen kann, so findet dies derspruc i ; rung in
der Zahl und der Art der der Belegschaft zur Verfiigung stehenden grofstidtischen Schnellverkehrsmittel.
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16 Gliederung der Flichen.

1

i die Innen-

ist nicht so scharf erkennbar wie in der GroBstadt oder gar in der Weltstadt. sond
stadt bietet hier vielen Menschen — mitunter sogar noch recht gute Wohnungsmaglichkeiten.
So findet die einkaufende Hausfran alle Gelegenheiten zur Deckung ihres und der Familie

Bedarfs in nichster Nihe der Wohnung (s. Abb. 47).

2. Stiidtebauliche Gliederung und Kernbildung.

Auf Plinen bestehender Stidte ist deutlich eine Kern- und Zellenbildung innerhalb des
Gesamtstadtkorpers zu beobachten, wenn dieselbe auch mitunter nicht offen zutage tritt. Zu-
mindest liegen nicht alle zentralen Verwaltungsgebiude oder Behorden in einem Mittelpunkt,
sondern sie sind teilweise je nach den zufilligen ortlichen Verhiltnissen, weil es aus der stidte.
baulichen Gliederung heraus notwendig war, in verschiedenen Stadtteilen errichtet worden.
Leider ist ein System dabei nicht klar zu erkennen. Meist sind in diesen Zellkernen auch noch
andere Anhiufungen von Gewerbe, Liden u. del. zu finden. Ganz typisch ist jedenfalls das
iiberall auftretende Bahnhofsviertel mit seinen GeschiftsstraBen. Auch sonst treten in den sog.
Vorstidten, die sich meist auBerhalb der friiheren Befestigungswerke befinden. Kernbildungen
auf. Natiirlich ist durch gewisse Besonderheit der Verhiltnisse (s. Abb, 48, Quedlinburg) die
Entwicklung der Kernbildung immer in einer bestimmten Art vonstatten gegangen, aber trotz
aller Abwandlungen und Verschiedenheiten LiBt sich doch ein System erkennen, nach welchem
die Zusammensetzung eines stidtischen Organismus vor sich zu gehen pflegt. Fiir Neu-

planungen kann man sich selbst den besonderen Umstinden entsprechend ein Schema auf-

stellen, nach dem das neue Gemeinwesen aufzugliedern ist.

Gliederung des Hauptkerns,

Die spiter im Teil 2 (Offentliche Dienste) ausfiihrlich besprochenen, in einer 20000er
Stadt meist nur einmal vorkommenden Einrichtungen lassen sich ebenfalls durchaus plan-
voll in das Gesamtstadthild eingruppi
unorganische Verteilung iiber das eanze Stadtgebiet besonders viel gesiindigt (Abb. 49,

ren. In dieser Beziechung wurde hisher durch vollig
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