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Die Wirtschaftskarten wollen ein umfassendes Bild aller wir

haftlichen Erscheinungen geben, und der starke Anteil, den gerade
stind-
g der Wirtschaft. Schon die vor-

diese Karten am Gesamtaufbau des Saar-Atlas haben, wird ve;
lich aus der iiberragenden Stellu

ausg

regangene Besprechung der nicht wirtschaftlichen Karten hat

das wirtschaftliche Leitmotiv fiir die Saar immer wieder anklingen
lassen. Der Vergleich der Bevélkerungskarten von 1820 und 1925
zeigte, wie ausschlaggebend die Siedlungs- und Bevilkerungsver-
ifte be-
stimmtist. Diese Verschiecbungen werden noch wirkungsvoll belegt

teilung der Gegenwart durch die neuen wirtschaftlichen Kr

durch die Verinderungen in der Verteilung der beiden christlichen

Bekenntnisse seit 1830; auch hier hat die Industrialisierung bemer-

kenswerte Anderungen mit sich gebracht. Die historisch-politische

Stellung der Saarlande ist fiir die jiingere Zeit ohne den starken
lichen Nach-
haft
B} bis in die allerjiingste Gegen-
wart die politische Geschichte an der
die Auswirkungen der Industrialisi

wirtschaftlichen Anreiz, den die Saar auf unseren wes

barn ausgeiibt hat, nicht befriedigend zu deuten. Die Wirts

bestimmt in entscheidendem M

r. Mannigfach sind auch

rschiedenen

rung auf den ve
Gebieten der Kultur, Hier ist vor allem in der inneren Zone von
Bergbau und Industrie eine Ausriumung des urspriinglichen
Kulturgutes im Siedlungsbild, in Sprache und Volksbriuchen vor
sich gegangen. Ein neuer Kulturraum, der durch die industriellen
Wirtschaftsformen bestimmt wird, bildet sich.
Besiedlung, durch die Ortsnamen und die urkundliche Erwahnung
belegt, tritt dieser klar hervor und hebt sich in seinem Kern als
die zentrale Wald- und Industriezone heraus. Arheiterddrfer mit
,verkiimmerten* Bauernhiusern, die den besonderen Bediirf-

Im Gang der
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nissen des Bergmannsbauern angepaBt sind, oder Kolonien mit
traditionslosen Hiusern hiaufen sich hier und haben auch das
Siedlungsbild des Arbeiterwohngebietes in seinen inme

n, in-

dustrienahen Teilen umgewandelt. In gleicher Deutlichkeit ver-
mitteln die Grundrisse der Stidte und landschaftlic Aus-
iinflu von B

dustrie auf das Landschaftsbild. Der Saarbriicker Bezirk iibt

schnitte aus dem Saarrevier den rgbau und In-

heute, wie die Wortkarte ,,Fledermaus™ zeigt, einen sprach-
gestaltenden Einflul von innen nach auflen aus, also in volliger
Umkehr der urspriinglichen sprachgeschichtlichen Entwicklung.
Die Verlegung des Zeitpunktes des Erntefestes von der Getreide-
ernte auf die Kartoffelernte, eine Anpassung an die verinderten
Grundlagen der Landwirtschaft im Wohngebiet des Saararbeiters,
zeigt, wie die Industrie auch auf die Volksbriuche umgestaltend

gewirkt hat. So bestehen mannigfache Beriihrungen der voraus-

gegangenen Karten mit dem wirtschaftlichen Fragenkreis, und die
wirtschaftlichenKarten stehen keineswegs isoliert neben den anderen.
Die Wirtschaftskarten

denen immer mehrere Karten des Atlas zusamme

en sich in Untergruppen gliedern, in

1gefalt sind,

Tafeln 21 und 22
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sstellung der Saarlande

Die Tafel 40 dient der Zusammenfassung der mannigfaltigen
wirtschaftlichen Erscheinungen zun einer Gliederung der Saarlande
in Wirtschafts- und Verkehrsriiume.

14. Zur Landwirtschaft der Saarlande
Zu den Tafeln 21 und 22

VYon Hermann Overbeck

Das Saargebiet ist ein Industriegebiet; die Landwirtschaft
wird daher in seinem Wirtschaftsgefiige nur eine untergeordnete

Bedeutung besitzen. Aber sie ist vorhanden und erfiillt in ihrer

Mitwirkung an der Lebensmittelversorgung der Saarbevilkerung
eine wichtige Aufgabe. Sie iibt zudem eine wertvolle sozial aus-
gleichende Wirkung besonders da aus, wo sie als Nebenbeschaftigung
von Bergleuten und Industriearbeitern betrieben wird. Rings um die
Kernzone des Berghaues und der Industrie lagern sich landwirt-
schaftliche Gebiete, die, je weiter sie von der Industriebasis der
Saar entfernt sind, desto reiner ihren landwirtschaftlichen Cha-
rakter erkennen lassen. Fiir das agrarische Hinterland ist dabei

die Saar der unumstrittene Markt. FEine grofiere Anziehungskraft
iiben hichstens noch dic stidtischen Mittelpunkte der weiteren
Nachba

im Osten Kaiserslautern und Pirm

schaft mit ihren Industrien aus, so Trier im Norden und

ens.  Die Bergbauzone an

der lothringischen Grenze und Zweibriicken rechnen wir zum
Saarindustriegebiet selbst. Bedeutende Industrie
kerer Menschenan r finden sich erst wieder an der Mosel im

iume mit stiir-

Minettebezirk und in den stiidtischen Industriezentren lings der
RheinstraBe. Der ganze Hochwald und sein stidliches Vorland,
der westliche Fliigel des Saar-Nahe-Berglandes, die Gaugebiete
der Westpfalz gehoren mit den landwirtschaftlichen Gebieten in

den Grenzen des gegenwiirtigen ,,Saargebietes* zu dem natiirlichen
Versorgungsraum der Saar. Neben diesen reichsdeutschen Ge-
bieten hat auch von jeher die Landwirtschaft des angrenzenden

Lothringens e

en Teil seiner Uberschiisse an die Saar abgegeben.
Die heutige

arke Stellung der lothringischen Landwirtschaft auf
dem Saarmarkt zeigt freilich nicht das natiirliche Bild. Sie ist die

Folge der Einbezichung des ,,Saargebietes** in das franzosische

Zollgebiet, durch die Lothringen mit seinen Erzeugnissen gegen-

iiber der zollbelasteten Landwirtschaft des deutschen Grenzgiirtels

konkurrenzlos dasteht.

a) Die natiirlichen Grundlagen der Landwirtschaft
Zu Tafel 4
Die Grundlage und damit auch die Eigenart der Landwirt-
schaft ist in den einzelnen Gebieten, die wir dem der Industrie-
tschaftlichen Versorgungsraum der
Weniger kann das Klima als
geeigneter Einteilungsgrund fitr eine Gliederung herangezogen

zone benachbarten landw
Saar zurechnen, sehr verschieden

werden, cbwohl auch hier Unterschiede vorhanden sind. Im ganzen
ht der Raum unter dem Einflul des Atlantischen Ozeans und

ge eines gemiBigt ozeanischen Klimas unserer mittleren

Breiten.

Die thermische Spannweite ist nur sehr gering, Die
mittleren Jahrestemperaturen liegen zwischen 8 und 9° C. Kine
Ausnahme im negativen Sinne macht der Hunsriick, der infolge
seiner Hishenlage ein kiihleres Klima aufweist; die mittlere Jahres-
temperatur von Birkenfeld mit 7,3° ist um einen ganzen Grad
niedriger als die der anderen Stationen im Umkreis des S
industriereviers. Andererseits zeigen die Becbachtungsstationen
der grofleren Taler (Saargemiind 9,2°; Metz 9.4°) héhere Mittel;
die Talgebiete nehmen daher eine der Oberrheinischen Tiefebene,

i

1)

die im Durchschnitt eine Jahrestemperatur von mehr als 9° hat.
ihnliche klimatische Gunststellung ein. Die Saarlande stehen
unter dem FEinflull vorwiegender Westwinde; diese sind auch die
Hauptregenbringer. Wie in Lothringen, wo die Regenmengen
dentlich von W nach O mit der Annitherung an die Vogesen
nehmen, zeigt sich auch fiir die Saarlande, deren mittlere

Vie-
derschlagsmengen zwischen 750 und 850 mm liegen, die gleiche

Tendenz. Wihrend nach N gegen den Hochwald eine auf-

fallige Niederschlagszunahme festzustellen ist, die sich aus den

Hohenunterschieden erklirt, nimmt der Niederschlag nach O da-

gegen ab. Hier fehlt cin so ausgepriigter Regenfanger wie die
Vogesen; zu dem liegt das ostliche Saar-Nahe-Bergland und das
rheinhessische Plateau im Regenschatten des Hunsriicks. So konnte
sich an der unteren Nahe und dem unteren Glan und im rhein-
hessischen Plateau eine ritumlich ausgedehnte Trockenzone ent-
wickeln, die mit den Trockengebieten des Rheintales und des
Oberrheingrabens in Verbindung steht. In den Saarlanden
spielen dagegen nur die tiefer eingeschnittenen Tiler (Saar, untere
Blies) diese Rolle (Saarlouis nur 680 mm, dhnlich wie Metz mit
670 mm).
und Niederschlagsmenge,
einigermaBen zahlenmiiflig erfassen konnen, den gemiBigt ozeani-

So bhestatigt die Betrachtung von Jahrestemperatur
den einzigen Klimafaktoren, die wir

schen Klimatypus der Saarlande. Abweichungen davon erkliren
sich entweder aus der unterschiedlichen Hohenlage (so fiir den
Hochwaldanteil der Saarlande mit seinem Gebirgsklima, mit
spiterem Frithlingseinzug, méaBiger Sommerwéirme, bedeutender
Feuchtigkeit und lingerer Dauer der Schneelagen), oder sie leiten
sich aus den drtlichen Gelandeverhiltnissen ab, wie der Gegensatz
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zwischen dem Klima der geschiitzten trockeneren Téler mit ihrer

stirkeren Sonnenbestrahlung und den hoch gelegenen, den rauhen
Winden ausgesetzten Riickenflichen. Im ganzen ist das Klima
lande also der Landwirtschaft nicht giinstig. Der Land-

wirt empfindet die groBe Feuchtigkeit und die geringe Sonnen-

der

strahlung besonders nachteilig, Zwar nicht so sehr die absolute
Niederschlagsmenge als die grofie Zahl der Regentage, auf die sie

sich verteilt, behindert den Ackerbau, und die geringe Sonnen-

scheindauer verzbgert die Entwicklung der Pflanzenwelt. Aber
das sind alles Tat

deutschlands abzufinden hat, von den wenigen im Regenschatten

chen, mit der sich der Bamer ganz West-

der Gebirge liegenden Trockengebieten und den gréfieren Talzonen
abgesehen. Die Saarlande haben in allem ein Westdeutschland

gemein: es Klima, und der ,,Anblick eines dauernd diisteren

Himme der dem Franzosen Capot-Rey als ,eine der auf-

falligsten Ziige im Landschaftsbild** der Saar entgegengetreten ist,

mutet den Rheinlinder — wir sehen dabei von den Uber-
treibungen der Formulierung Capot-Reys ab — wvbllig vertraut
und heimatlich an.

Lufttemperatur und Niederschlag fiir einzelne Stationen
des Saarindustriereviers und seiner Nachbargebiete

Station Mittlere Lufttemperatur (C7)

Januar | Juli | Jahr |SCNwan-

0}

Trier (AuBenstelle). | 148 | 00| 17,4 88 | 174 | 670

v.d. Heyde .. .. | 283" | —10;2'1'17,1 8,6 17.3 810
Saargemiind. . . . | 206 | 0,2 181 | 9,2 17,9 | 750
Gondrexange . . .| 275 | —0,4 | 17,8 | 8,7 | 18,1 | 860
Chéateau-Salins . . 347 | —0,7 | 17,3 8,4 18,0 740
e e 0,6 181 | 94 | 175 | 630

Lenfeld . 07,5 98007 || == F 3151617 | 7.3 17,4 || 850
Bitburg .. ... 0| 888" || =08 164 | 7.8 | 17,2 i‘ 720
Kaiserslautern . . . | 242 | — 0,4 | 17,6 8,6 18,0 | 680
Alzey L .70 L0 204 ||'= 0551177 8,7 18,2 520
L R e 95 0,4 | 19,0 9.8 | 18,6 490
e o s L5 01| 19,8 | 10,0 | 19,7 | 510

Um so wichtiger wird fiir eine Gliederung in Landwirtschafts-
risume der Boden. Zwar sind fiir eine modernen Anspriichen ge-
niigende bodenkundliche Betrachtung die Beobachtungen nicht
ausreichend. Aber wir werden den unterschiedlichen Boden-
verhaltnissen der Saarlande in einer geographischen Betrachtung
schon einigermaflen gerecht, wenn wir den Boden in Beziehung
setzen zu dem Gestein, aus dem er durch Verwitterung entstanden
jst. Bei den Braunerden, die unser Untersuchungsgebiet charakteri-
sieren, ,.einem Sammelbegriff fiir alle diejenigen Biden, bei denen
der Humusgehalt weder ganz fehlt, noch so grof} ist, dall er dem
Boden seinen Stempel aufdriickt*, kommt dem Muttergestein fiir
die Eigenschaften des Bodens die grofte Bedeutung zul). Es
spiegelt sich daher in einer Bodenkarte zum groflen Teil die bunte
Mannigfaltigkeit der geologischen Karte wider. Wird eine Boden-
karte dabei in manchem vereinfachen kiénnen, da nicht das Alter
der Schichten, sondern ihre Gesteinsbeschaffenheit entscheidet, so
muf} sie andererseits auch neue Unterschiede beriicksichtigen, da
die Schichten einer bestimmten Altersgruppe in sich selbst wieder
in sehr verschiedener Weise ausgebildet sein kénnen.

Die erdgeschichtlich markanteste Trennungslinie innerhalb der
Saarlande zwischen der Triasfolge Buntsandstein-Muschelkalk-
Keuper und den permokarbonischen Schichtgliedern (Karbon,
Rotliegendes) wird bodenkundlich ganz verwischt (fiir das Fol-
gende vgl. Tafel 4). Denn die Saarbriicker Schichten, dem
Oberkarbon zugehorig, verhalten sich dem auflagernden Bunt-
sandstein gegeniiber in ihrer Bodeneignung schr gleichartig. In
den Saarbriicker Schichten iiberwiegen zwar die tonigen Hori-
zonte die sandigen und konglomeratischen, wihrend es beim
Buntsandstein umgekehrt ist. Aber bei beiden Formationen
handelt es sich vorwiegend um unfruchtbare Boden, die fiir
ackerbauliche Nutzung wenig vorteilhaft sind. So schliefien sich
fiir eine geographische Betrachtung die Saarbriicker Schichten
mit dem Buntsandstein zu einer zentralen Zone der Bodenungunst
zusammen. FEine Ausnahmestellung nehmen nur die iltesten
Buntsandsteinschichten ein, die in den Saarlanden anzutreffen sind;
diese sind in ihrer mehr tonigen Zusammensetzung dem Rot-
liegenden ahnlich. Sie sind daher da, wo sie in unserem Gebiet
in groBerer Ausdehnung auftreten, also vor allem zwischen dem
Glan-Lauter-Gebirge und dem Pfilzischen Gebriich, in landwirt-
schaftliche Kultur genommen. Der mittlere und obere Buntsand-

1) K. @. Schmidi: Die Boden des Rheingebietes. (In: Der Rhein, sein
Lebensraum, sein Schicksal. I. Bd., 2. Bueh, 2. Teil. Berlin- Grunewald
1931.)

stein trigt dagegen, wie es auch sonst im iibrigen Deutschland
fiir ihn charakteristisch ist, ein geschlossenes Waldkleid, ebenso
wie die Saarbriicker Schichten (Abb. 25, 46 und 59). Die Ungeeignet-
heit dieses Gebietes fiir eine landwirtschaftliche Nutzung ist dabei
nicht nur eine Folge der Armut des Bodens an Nihrstoffen, sondern
ebenso bedingt durch die stark zertalten Oberflichenformen. Weder
die wasserscheidenden Hohen zwischen den Tilern des Kohlenge-

birges noch die aufgeldsten Walfischriicken im Buntsandstein bieten

giinstige Ansatzpunkte fiir die Landwirtschaft. So ist der Wald
hier ohne Zweifel der natiirliche Ausdruck von Boden und Klima.
Er ist meist als stattlicher Hochwald ausgebildet, der allerdings
in seiner Bestandszusammensetzung seit der Mitte des 19. Jahr-
hen

hunderts unter dem EinfluB der preullischen und bayeri
Forstverwaltung einem Wandel vom reinen Laubwald zu einem
starken Nadelwaldgebiet unterworfen worden ist. Dank der tat-
kriftigen Waldschutzpolitik der Forstverwaltung hat auch die

Industrialisierung, die gerade die Haupt- und Nebentiler dieser
zentralen Waldzone als Leitlinien benutzte, den urspriinglichen
Waldbestand nicht wesentlich verringert. Das Bergbau- und In-
dustriegebiet der Saar ist heute noch immer ein Waldland.
Rund um diese zentrale Waldzone lagern sich nun Gebiete

mit wesentlich besseren agrarischen Nutzungsméglichkeiten. Auch

diesen ist zwar der Wald nicht vollig fremd; aber er tritt dort
zuriick gegeniiber dem das Landschaftsbild beherrschenden Kultur-
land. In zwei Buchten, im Saargau und im Bliesgau und den

sich ostlich anschlieBenden pfilzischen Teilen, greift der Muschel-
kalk in unsere Karte ein. Hier finden wir die besten Biden unseres
Gebietes. Es gilt das vor allem fiir die aus dem oberen und mitt-
leren Muschelkalk verwitternden schweren Ackerbéden, wie wir
sie im Saar- und Bliesgau finden. Hier bilden die lehmbedeckten
Kalkplateaus einheitliche Ackerbaulandschaften wvon ziemlicher
Fruchtbarkeit (Abb. 49 und 50). Fiir die zihen und schweren Mer-
gelbéden des mittleren Muschelkalkes sind auch die Hohenwiesen
charakteristisch (Abb. 57). Im pfilzischen Teil, im Zweibriicker
Land, nérdlich des Schwarzenbaches bis zur Sickinger Héhe, tritt
der untere Muschelkalk flichenhaft auf. Er ist in unserem Gebiet
mehr sandig-tonig ausgebildet, und seine Béden sind von geringerer
Giite. Trotzdem herrscht auch hier der Ackerbau (Abb. 48), soweit
nicht die harten Plattenkalke zu steinig und unfruchtbar sind. —
Zwischen Gau (Muschelkalk) und Sand (Buntsandsteinzone) be-
steht in ihren Bodenverhiltnissen ein scharfer Gegensatz, und
der lothringische Bauer, der an der Grenze von Warndt (GrieB-
land) und Gau wohnt, hat einen treffenden Ausdruck dafiir:
.»Sand davor, Dreck dahinter'.

In nérdlicher Richtung kommen wir aus unserem zentralen
Waldgebiet in den abwechslungsreichen Raum des Saar-Nahe-
Berglandes, an dem vor allem rotliegende Sedimente und gleich-
altrige ErguBgesteine am Aufbau beteiligt sind, Nicht die Grenze
zwischen Karbon wund Rotliegendem ist die bodenkundliche
Scheide. Vielmehr ihneln die Ottweiler Schichten, das obere
Oberkarbon, schon sehr in ihrem vorwiegend tonig-sandigen Cha-
rakter dem Rotliegenden, mit dem sie auch die gemeinsame rot-
liche Firbung zum Unterschied von den grauweiBien Saarbriicker
Schichten verbindet. So wird die mit dem Holzer Konglomerat
zusammenfallende Grenze zwischen den Ottweiler und den Saar-
briicker Schichten zu einer wichtigen bodenkundlichen und damit
ganz allgemein auch kulturlandschaftlichen Scheide. Aus dem
diisteren Waldgebiet, aus dem sich vereinzelte Forderschiichte der
Steinkohlengrnben abheben, treten wir ein in ein offenes, freund-
liches Agrarland, das in seinen sanftwelligen Oberflichenformen,
mit seinen Waldfetzen auf den flachen Riicken der Konglomerat-
ziige, seinen ausgedehnten Ackerfeldern auf den sanften Hangen und
seinen gesunden Wiesen in den breiten Muldentillern eine ganz be-
sondere landschaftliche Note besitzt (Abb. 10 und 18). Die besseren
landwirtschaftlichen Nutzungsmdglichkeiten leiten sich aus dem
groBeren Nahrstoffreichtum der Biéden ab. An Stelle der Quarz-
sande treten immer hiufiger Arkosen, d. h. feldspathaltige Sand-
steine auf. Auch schalten sich hier und da Kalkbinke ein. In den
unteren Kuseler Schichten (Altenglaner Schichten) z. B., die sich
um das Gewélbe des Glan-Lauter-Gebirges lagern, bilden diese
die sogen. Hauptkalkregion, welche sich aus mehreren bis zu
Im méachtigen Kalkbinken zusammensetzt. Innerhalb der Gren-
zen des heutigen Saargebietes ist der Kalk jedoch auch in den

Kuseler Schichten recht selten, dazu noch meistens kein reiner
Kalk, sondern dolomitisiert, deshalb ohne besondere Wirkung
auf diec Bodengiite. Im ganzen ist das Rotliegende in seinen
Béden iiberhaupt recht abwechslungsreich, so wie es schon die
geologische Karte in ihrer Buntheit der Schichtenfolge vermuten
laBt. Gegen den Hunsriick hin ist eine Zunahme vulkanischer
Gesteine festzustellen, zugleich mit einer Zunahme der mittleren
Meereshohe. Beides wirkt in der gleichen Richtung, in einer
Verschlechterung der landwirtschaftlichen Bedingungen. Mit der
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Hohe nehmen die durchschnittlichen Temperaturen ab, steigen
die jihrlichen Niederschlagsmengen. Mit der Ausbreitung der
Eruptivgesteine, der Porphyre, Porphyrite und Melaphyre, werden
die landwirtschaftlich nutzbaren Gebiete eingeschrinkt. Zwar
besitzen die vulkanischen Gesteine an sich einen hohen Gehalt

wertvoller Nihrstoffe. Aber sie verwittern nur sehr schwer, leisten

der abtragenden Wirkung des flieBenden und flichenhaft ab-

spiilenden Wassers groflen Widerstand und bilden daher meist steile

hon bei

Riicken und Kuppen, an denen sich oft nicht einmal die s
horizontaler Lage sehr diinne Bodenkrume halten kann. So sind die
vulkanischen Bildungen zum grofien Teil waldbedeckt (Abb. 4 und 9).
In der Region des besonders intensiven gang- und ergufiform

en
Ausbrechens von Magma, in den Ober-Rotliegenden-Schichten,

sind auch die Sedimentgesteine mit den Abtragungsprodukten der

Erstarrungsgesteine stark durchsetzt und in ibren konglomerati-

schen Ausbildungen ebenfalls der Waldnutzung am zut
Bessere Boden ergeben die Schichten im Ober-Rotliegenden da,
wo die KorngroBe der Gesteine abnimmt. Das gilt z. B. fiir die
Sandsteine und Schiefertone der Kreuznacher Schichten.

Mit dem Hochwald hat unser Untersuchungsgebiet im nord-

westlichen Teil auch noch Anteil am Rheinischen Schiefergebirge.

Aus den einformigen Rumpfflichen der Hunsriickschiefer, die den

eigentlichen Hunsriick aufbauen, heben sich im Siiden die lang-
gestreckten riickenformigen Kammziige des Hochwaldes mit seiner
Fortsetzung, dem Idarwald und dem Soonwald, aus Taunus-

quarzit bestehend, heraus. Die Quarzsandsteine des Taunus-

quarzites ergeben einen nur leicht lehmigen sandigen Boden mit
vielen Quarzitbrocken, der in Verbindung mit seiner Neigung,
Erhebungen zu bilden, bevorzugter Waldboden ist. So sind die
Quarzitkammziige waldbedeckt (Abb1 und 8). Das gilt auch fiir
die ortlichen sandigen Einschaltungen in den mittleren Hunsriick-
schiefern, den Throner Quarziten, deren mehr schildférmige Riicken,
z B, im Osburger Hochwald, ebenfalls Waldland sind. Dagegen sind
die aus den Hunsriickschiefern zwar auch recht langsam verwittern-
den lehmigen Biden, die noch mit zahlreichen Schieferstiickchen
durchsetzt sind, allgemein inlandwirtschaftliche Kultur genommen.

Im groflen und vielfach selbst im kleinen decken sich im Hunsriick
die geologische und die Kulturkarte. Die Quarzite bilden be-
waldete Erhebungen, die der Abtragung dank des durchlissigen
Bodens starken Widerstand entgegensetzen. Die weicheren Huns-
ritckschiefer dagegen sind gleichmiBig eingerumpft und tragen
die Kulturlandfliichen, Acker und Wiesen.

Unser Uberblick iiber das Klima und die Biden li8t erkennen,
dafl die natiirlichen Bedingungen fiir eine landwirtschaftliche
Bodenknltur zwar die Saarlande nicht zu einem Gebiet bevor-
zugter Landwirtschaft machen, dafl aber in ansgedehnten Teilen
dieses Gebietes von Natur aus eine zumindest mittelmaBige
Bodenbewirtschaftung moglich ist. Gewisse Landstriche, wie die
beiden Gaulandschaften, der Saar- und Bliesgau, und das Killer-
tal, die alte Kornkammer der Saar, aber auch das obere Glan-
gebiet sind sogar fiir die Landwirtschaft recht gut geeignet. Hierzu
rechnen anch noch die Talauen, wo die Alluviallehme einen sehr
fruchtbaren Boden abgeben. So nehmen die Talzonen allgemein
in ihren Bodenbedingungen eine Ausnahmestellung ein, und die
Lisdorfer Aue im Saartal oder die Weitung des Bliestales bei
Lautzkirchen B. sind sogar die Standorte einer intensiv be-
triebenen Landwirtschaft.

b) Die Bodenbewirtschaftung
Zun Tafel 21

Das abwechslungsreiche, bunte Bild der geologischen Karte mit
ihrer Vielheit an Formationen vom Devon bis zum Alluviam,
das unser Uberblick iiber die Boden bestiitigt hat, wiederholt
sich auch bis zu einem gewissen Grade bei einer raumlichen Be-
trachtung der Landwirtschaft. Hierzu sollen uns die Tafeln 21
und 22 verhelfen, die in einzelnen Kartogrammen Bodennutzung,
Anbauflichen und Viehhaltung behandeln. Bei ihrer Auswertung
muf} der Betrachter sich zwar immer gewisser Grenzen der karto-
graphischen Darstellung bewuBit sein, die sich aus der Art der
statistischen Erhebung und ihrer Aufbereitung, aber auch aus der
Methode der Darstellung selbst ergeben. Fiir die Karten standen
die amtlichen Zahlen der statistischen Landesimter zur Verfiigung.
Leider waren dabei Unterschiede in dem Zeitpunkt der Erhebungen
nicht zu vermeiden. Im ,,Saargebiet” wurde die landwirtschaft-
liche Betriebszihlung nicht wie im fibrigen Reich 1925, sondern
erst 1927 durchgefiihrt. AuBerdem sind die im Reich jéhrlich er-
folgenden Anbauflichenerhebungen im ,,Saargebiet” in den ver-
gangenen Jahren nur einmal, 1927, durchgefiihrt worden. Erst
seit 1932 erfolgt auch hier eine regelmiBige Erhcbung. So muBten
bei der Bearbeitung der Bodennutzung fiir das ,,Saargebiet” als
Stichjahr 1927, fiir das iibrige Reich 1925 gewiihlt werden, Bei
der Behandlung der Anbaufliichenstatistik stand fiir das ,,Saar-

gebiet'* nur das Jahr 1927 zur Verfiigung, withrend fiir das Reich

Mittelwerte dreier Jahre (1929—31) zugrunde gelegt werden

konnten. Bei der Viehziihlung ist das Stichjahr einheitlich 1931, —

Fiir eine ins einzelne gehende Auswertung der Karte ist es nach-
teilig, daBl das Material nur biirgermeistereiweise bearbeitet werden

konnte, da fiir das ,,Saargebict” gemeindeweise Angaben micht

zu beschaffen waren Dieser Nachteil wiegt weniger fiir die
pfilzischen Teile unseres Gebietes, wohl aber fiir PreuBlen und

Birkenfeld, wo die Biirgermeistereien teilweise sehr grofen Um-

fang annehmen, eine weniger auf die Einzelheiten als auf
eine Gesamtschau gerichtete Betrachtung der Landwirtschaft der

Saarlande sind aber unsere Ergebnisse unbedingt brauchbar und

las iibernommen worden. —

aus diesem Grunde auch in den A
Mingel, die sich allgemein gerade bei den landwirtschaftlichen
S iken herausgestellt haben, miissen auch in unserem Fall in
Kauf genommen werden. Die amtlichen Erhebungen bieten zwar
allein die Méglichkeit, die Landwirtschaft zahlenm#Big und damit
kartographisch zu erfassen. Fiir eine Beurteilung der Einzel-
heiten wird aber immer durch eine drtliche Befragung eine Uber-
priifung der Statistik notwendig sein; in unserem Fall, wo es
auf die Gewinnung eines Uberblickes mehr als auf die Einzelheiten
in der rédumlichen Verbreitung der landwirtschaftlichen Erschei-

nungen ankommt, geniigte es, wenn bei besonders krassen Unter-

schieden solche Nachfragen erfolgten. — Nicht zuletzt liegt auch

in der Anwendung der relativen Methode, d. h. in der Beziehung

der landwirtschaftlichen Zahlen zu einer anderen Grofle, Fliche
oder Einwohnerzahl, eine Grenze der Auswertung, die nicht ver-
gessen werden darf. Je nachdem, welche Vergleichsgrofie wir
withlen, kann sich ein sehr unterschiedliches Verbreitungshild er-
geben.

Die vier Kartogramme a—d der Tafel 21, in der die landwirt-
schaftlich genutzte Fliche insgesamt, dann das Acker- und
Gartenland sow
noch die forstwirtschaftlich genutzte Fliche in Beziehung zur Ge-

Wiesen und gute Weiden getrennt, auferdem

samtfliche zur Darstellung kommen, vermitteln einen ersten all-

gemeinen Eindruck. Sie unterstreichen einerseits den Gegensatz
zwischen den zur Landwirtschaft oder zur Forstwirtschaft geeigneten
Rdumen; auBerdem heben sich die Gebiete stirkerer Wiesen-
wirtschaft gegeniiber den Ackerbaugebieten sehr gut heraus.

Auf der Teilkarte 21a entsprechen die Gebiete, bei denen die
landwirtschaftlich genutzte Fliche 50—70 v. H. der Gesamtfliche
ausmacht, dem Durchschnitt, wie er sich fiir das Deutsche Reich
(62,6 v. H.), fiirx Preuien (63,7 v. H.), fiir die Rheinprovinz
(59 v. H.) und fiir die Pfalz (53,6 v. H.) errechnet. Durch einen
iiberdurchschnittlichen Anteil der landwirtschaftlich genutzten
Fliche an der Gesamtfliche (fiber 65 v. H.) heben sich vor allem
die pfilzischen Gebiete heraus; das gilt gleichermaBen fiir ihren
Anteil am Saar-Nahe-Bergland wie an den Muschelkalkgebieten
der Westpfalz. Eine idhnliche Stellung nimmt die Landwirtschaft
nur noch im nordlichen Saargau ein. Die niedrigsten Werte er-
reicht die landwirtschaftlich genutzte Flache in der zentr
Wald- und Industriezone. Ungiinstig ist das Bild auch noch im
Hochwald, withrend liings der Saartallinie sehr uncinheitliche Ver-

en

hiltnisse anzutreffen sind. Zwischen dem Hochwald, der Saar
und der zentralen Waldzone des Kohlengebirges schlieBt sich im
westlichen Teil des Saar-Nahe-Berglandes ein Gebiet zusammen,
wo die Landwirtschaft einen durchschnittlichen Anteil an der Ge-
samtfliche einnimmt. — Die Waldkarte (Tafel 21d), die den Anteil
des Waldes an der Gesamtfliche zeigt, léBt den hohen Anteil er-
kennen, den der Wald in den Saarlanden einnimmt. Zum Vergleich
seien die entsprechenden Werte fiir das Deutsche Reich (27,2 v. H.)
fiir PreuBen (25,4 v. H.), fiir die Rheinprovinz (30,8 . H.) und
die Pfalz (40,4 v. H.) angegeben. Der Wald ordnet sich in zwei
geschlossenen Waldstreifen an. Die zentrale Waldzone, die anf
den Sandsteinen des Kohlengebirges und des Buntsandsteines
stockt, zieht vom Warndt iiber den Kohlenwald und die Wal-
dungen des St. Ingberter und Kirkeler Forstes bis zu den Wildern
des Hocherberges und steht iiber die Waldgebiete des Homburger
Gebriiches in Verbindung mit dem Reichswald nordlich von
Kaiserslautern. In der nordwestlichen Kartenecke hebt sich die
Waldzone des Hochwaldes, die den Taunusquarzit- Kammziigen
folgt, deutlich heraus. GroBere Walddichte kennzeichnen auch
noch die nordlichen Teile des Saar-Nahe-Berglandes da, wo sich
die vulkanischen Gesteine hiufen, in den Melaphyr- und Por-
phyritligern der Prims- und Nahemulde ebenso wie auf dem
zwischen beiden liegenden Nohfeldener Porphyrstock. Zwischen
den beiden Hauptwaldzonen liegen offenere Riume, die nur hier
und da noch, z. B. am Potzberg, begiinstigt durch den Potzberg-
sandstein, oder um den Limberg bei Wallerfangen im Buntsand-

?) Fiir eine besondere geographische Untersuchung der Landwirtschatt
der Saarlande ist es inzwischen doch gelungen, auch fiir das ,,Saargebiet"
die Erhebungen gemeindeweise zu erhalten.
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ver 20 v. H. Wald tragen. In der zonenweisen siidwest-
norddstlichen Anordnung der Waldstreifen und der offeneren
Raume spiegelt sich dabei deutlich die alte varistische Tektonik
des Untergrundes wider.

stej

In welcher Weise sind nun Ackerwirtschaft und Wiesenwirt-
schaft, die beiden Hauptformen der landwirtschaftlichen Nut-
zung, iiber unser Gebiet verteilt? Bei dem Ackerbau (Tafel 21b)
ist im groflen und ganzen eine zonale Anordnung der gleich-
gearteten Réume festzustellen, die sich giirtelformig um die
zentrale Wald- und Industriezone, das Gebiet mit dem unbe-
deutendsten Ackerbau, legen und die, nach auBen zunehmend,
einen immer stirkeren Ackerbau aufweisen. Nur der Hochwald
im Norden, der der Ackerwirtschaft weniger giinstig ist, bringt
eine bemerkenswerte Stérung in dieses sonst so regelmiBige Bild.
So finden wir die Zonen des intensivsten Ackerbaues fiberall in
den Randgebieten, im Saargau und in den westpfilzischen Ge-
bietsteilen; hier haben wir auch die Gebiete mit der reinsten
landwirtschaftlichen Berufsstruktur (vgl. Tafel 34). Der Acker-
bau kann sich nur da so stark entwickeln, wo die Landwirtschaft
vorwiegend Hauptbetrieb ist. Ein Vergleich mit den nicht sehr
auseinander liegenden Durchschnittszahlen iiber den Anteil des
Acker- und Gartenlandes an der Gesamtfliche fiir das Deutsche
Reich (45 v. H.), fiir PreuBen 47,2 v, H.), fiir die Rheinprovinz
(43,8 v. H.) und die Pfalz (40,8 v. H.) macht es deutlich, wie der
groBte Teil unseres Gebietes unter dem Durchschnitt liegt. Fiir die
Landwirtschaft der Saarlande ist mit Ausnahme der randlich ge-
legenen Teile der Ackerban nicht das Charakteristische. — Andere
Griinde miissen fiir die Verteilung der Wiesen- und Weidewirtschaft
(Tafel 21¢) herangezogen werden, die eine solche regelmiBige zo-
nale Anordnung von gleichgearteten Gebieten um das zentrale In-
dustriegebiet nicht zeigt, die auBerdem im Gegensatz zum Acker-
bau an der Saar mit besonderer Bevorzugung betrieben wird.
Der Anteil der Wiesen und guten Weiden an der Gesamtfliiche
ist im Deuntschen Reich 11,8 v. H., in PreuBen 9,5 v. H., in der
Rheinprovinz 7,8 v. H, und in der Pfalz 9,1 v. H. Der grifite
Teil unseres Gebietes liegt also iiber diesen Durchschnittszahlen,
und die Wiesenwirtschaft ist fiir die Landwirtschaft an der Saar
d. Die zentrale Wald- und Industriezone tritt
auch in der Wiesenwirtschaft ganz zurfick. Die auffalligste Tat-

sehr bezeichnen

sache ist der geringe Anteil daran im westlichen Teiles der
Saarlande, wo ohne Riicksicht auf die ve
schaften, den Hochwald, den Saargau und die westlichen
Auslinfer des Saar-Nahe- Berglandes, der Anteil der Wiesen
und guten Weiden unter 15 v. H. bleibt. Die hauptsichlichen
Wiesengebiete zeigt unsere Karte nordlich des Kohlengebirges,
also in der Gegend von Heusweiler, Illingen, Wiebelskirchen
und Hangard, dann im Bliesgau und im Pfilzer Gebriich. Fiir

chiedenartigen Land-

deren Verbreitung konnen zum Teil natiirliche Bedingungen als
Erklirung herangezogen werden, so fiir die Bruchwiesen des
Pfilzer Gebriiches und die Hohenwiesen im mittleren Muschel-
kalk des Bliesgaus. Aber bei der Verteilung der Wiesen scheint
noch anderes mitzusprechen. Es ist eine Beziehung zur Indu-
strialisierung unseres Gebietes zun erkemnen, die noch deut-
licher auf einer Karte in Erscheinung triite, die die Wiesen statt
auf die Gesamtfliche nur auf die landwirtschaftlich genutzte
Fliche bezieht. Da treten in den beiden obersten Stufen mit
ither 40 v. H. der landwirtschaftlich genutzten Fliche auch noch
der Warndt und die Kohlengebirgszone als Gebiete stirkeren
Wiesenbaues heraus. Die Wiesenwirtschaft, die sich darin dem
Kartoffelanbau dhnlich verhilt (siche unten), kann zum Unter-
schied vom Ackerbau auch da ecine besondere Bedeutung ge-
winnen, wo die Landwirtschaft in gréfferem Umfange als Neben-
gewerbe betrieben wird; sie deckt sich daher, wie es unsere Karte
zeigt, nicht wie der Ackerbau in jhren Hauptverbreitungsgebieten
mit den rein landwirtschaftlichen Raumen. Diese besonderen
Griinde fiir eine Bevorzugung der Wiesenwirtschaft erkliren es wohl
auch, warum die Wiesen trotz ihres iiberdurchschnittlichen Anteils
an der Gesamtfliche nur von mittelmifliger Qualitiit sind und in
ihren Ertragen an Heu nicht befriedigen kénnen. Nach den An-
gaben von Capot-Rey sind nur ein Drittel aller Wiesen bewiissert?).

Die n#ichsten vier Teilkarten 21e—h wollen an Hand einiger
wichtiger Anbaugewiichse dic Figenarten des Ackerbaus in den so ver-
schieden von Natur ausgestatteten Teilgebieten der Saarlande wiir-
digen. Die Saarlande sind kein ausgesprochenes Getreidegebiet;
die erste Rolle in der lindlichen Wirtschaft spiclt die Kartoffel
(Tafel 21 h). Diese Tatsache ist nicht nur die Folge der im ganzen
mittelmiiBigen natiirlichen Voraussetzungen in Klima und Boden
fiir die landwirtschaftliche Kultur an der Saar; sie mufl zugleich
auch als eine Auswirkung der Industrialisiernng auf die Agrar-
struktur unseres Gebietes gedeutet werden. AuBerdem spricht

% R. Capol-Rey: L'agriculture dans le terrifoire de la Sarre. (Annales
de Géographie XXXII, 1923, 8. 110.)

sich darin auch der deutsche Charakter der saarlindischen Land-
wirtschaft aus. Es ist interessant, festzustellen, mit welcher he-
sonderen Liebe der Franzose Capot-Rey in seiner Studie iiber
,.Die Landwirtschaft des Saargebietes* gerade die Bedeutung der
Kartoffelernte in der Titigkeit des Landwirtes an der Saar heraus-
arbeitet, die er sehr richtig als die Zeit der lebhaftesten Arbeitsam-

keit empfunden hat4). Den bedeutendsten Anteil, iiber 25 v. H.
tl
der Saarindustriestralle und in der Kohlengebirgszone; in diesem

der landwirtse

ch genutzten Fliche, hat die Kartoffel lings

Zusammenfallen zwischen Industrie- und Bergbauzone mit der
Zone des — prozentual der landwirtschaftlich genutzten Fliche —
stirksten Kartoffelanbaus kommen die Bezichungen zwischen
Kartoffelanbau und Bevilkerungsdichte zum Ausdruck, die all-
gemeiner zu beobachten sind. Mit der Einbezichung der nichsten
Stufe (20—25 v. H.) wird auch die andere Ursache fiir die Ver-
teilung des Kartoffelanbaues noch deuntlicher; den grafiten Anteil

an ibr haben ndmlich die sandigen Bdden, wie sic vor allem dem
Kohlengebirge und dem Buntsandstein eigen sind.  Auch der
Hochwald tritt aus einem #hnlichen Grund auf unserer Karte in
dieser Stufe noch heraus. Die groBe Rolle, die die Kartoffel in
der landwirtschaftlichen Kultur der Saarlande ganz allgemein
spielt, wird aber erst ganz verstindlich, wenn wir auch noch die
niichstniedrigere Stufe unserer Skala (15—20 v. H.) einbeziehen.
Denn auch diese Gebietsteile liegen noch betriichtlich iiber dem
Durchschnitt des Deutschen Reiches (Anteil der Kartoffel an der
landwirtschaftlich genutzten Fliche 9,6 v. H.), Preuflens (10 v. H.),
der Rheinprovinz (10,5 v. H.) und selbst der Pfalz, die als Folge
der ausgedehnten Buntsandsteingebiete 15 v. H. erreicht, Den
geringsten Kartoffelanteil weisen die rein landwirtschaftlichen Ge-
biete auf. Es muBl aber betont werden, daB die in unserer Dar-
stellung angewandte Bezugnahme der Kartoffelanbaufliiche auf
die landwirtschaftlich genutzte Fliche (und das gilt fiir alle gleich-
gearteten Kartogramme) weder wirtschaftliche Schliisse iiber die
Gebiete des bedeutendsten Kartoffelanbaus im Sinne von Uber-
schufl- oder ZuschuBgebieten zuliBt, noch Auskunft geben kann
iiber die Intensitit des Kartoffelanbaus, wie sie eine Karte der
Hektarreinertriige zeigen kann. TUnserer Darstellung liegt eine geo-

graphische Betrachtungsweise zugrunde mit dem Ziel einer Heraus-
arbeitung von Landwirtschaftsriumen. Deshalb wurde auch als
Beziehungsflache nicht, wie es Engelbrecht in seinem Atlas ,,Die
Feldfriichte des Deutschen Reiches durchgefiihrt hat, die Ge-
treidefliche, sondern die gesamte landwirtschaftlich genutzte
Fliche gewiihlt. — Das weitverbreitetste Getreide der Saarlande
ist der Roggen, das deutsche Brotgetreide (Tafel 21f). Auch darin
liegt eine

Anpassung an Klima, Boden und Volkstum. Seine
Verteilung zeigt, wie es allgemein anzutreffen ist, ein #hnliches
Bild wie fiir die Kartoffel. Verstindlich ist die Ausnahme, daB der
Roggen in der engeren Bergbau- und Industriezone zuriicktritt,
wo zwar noch die Kartoffel in den vielen kleinen landwirtschaft-
lichen Zwerghetrieben angebaut wird, nicht aber mehr der Roggen,
der Landwirtschaft als Hauptgewerbe voraussetzt. Eine Karte,
die Kartoffel- und Roggenanbau in Bezichung setzt zu den Be-
triebsgroBen, liefe diese Zusammenhinge deutlich hervortreten.
Als Hauptanbaugebiete heben sich auf unserer Karte einmal der
Hochwald und sein Vorland und dann die Saarlouiser Talweitung
und das Wasserscheidengebiet zwischen der mittleren Blies und
dem Glan heraus, wo die lehm- und schotterbedeckten Terrassen-
flichen an Saar und Blies sowie deren Nebenflissen zum Unter-
schied von den sonstigen Buntsandsteingebieten keinen Wald
tragen, sondern in landwirtschaftliche Kultur genommen sind. —
Der Weizen (Tafel 21e), das in Klima (hohere Sommerwiirme) und
Boden anspruchsvollste Getreide, besitzt nur in den Gebieten
einen groferen Anteil an der landwirtschaftlich genutzten Fliche,
wo sich nihrstoffreichere Boden befinden. Die Hauptweizenrdume
sind die Muschelkalkbtden des Saar- und Bliesgaues; hier nimmt
der Weizen teilweise iiber 10 v. H. ein. Dem Durchschnitt des
Reiches (6,3 v. H.), Preulens (5,8 v. H.) und der Rheinprovinz
(6,8 v. H) — die Pfalz erreicht nur 3,9 v. H. — entsprechen
auch noch die Gebiete iiber 5 v. H. Hier heben sich das Koller-
Primstal-Gebiet mit seinen besseren Béden und das Altenglaner
Gebiet dank der hodenverbessernden Hauptkalkregion in den
Kuseler Schichten heraus. Die sandigen Boden des Kohlen-
gebirges und des Buntsandsteins, aber auch die hiheren Gebiets-
teile im Norden (diese auch schon wegen der klimatischen Un-
gunst) scheiden fiir einen Weizenanbau so gut wie ganz aus.

Die Verteilung des Hafers (Tafel 21g), der von allen Getreide-
arten unserer Klimazone den groften Bedarf an Feuchtigkeit hat,
zeigt eine auffillige Zunahme seines Anbaus gegen die nirdlichen
Gebietsteile. Es ist das eine Folgewirkung der groferen Meeres-
hihe und der damit Hand in Hand gehenden hiheren Nieder-
schlagsmengen. Der Hafer 1dBt zwar auch eine Beziehung zum

4 "'\_#._C;ﬂoof-'l?zy, a.a. 0., 8. 109,
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Boden erkennen. Durchliissige Béden sind im allgemeinen weniger
geeignet, dagegen zeigen die schweren Boden des Saargaues
gleich den angrenzenden lothringischen Kreisen Bolchen und
Forbach einen starken Haferanbau. — Das Kartogramm, das die
‘erteilung der Obstbiume zeigt (Tafel 211), schlieBt die Reihe der
Anbauflichenkiirtchen ab. Die Obstbiume und ebenso der Wein-
ban bilden immer einen besonders bezeichnenden Zug in der
Landschaft und diirfen in einer geographischen Darstellung der
Landwirtschaft nicht fehlen. Die Obstbaum
nicht immer sehr zuverldssig, und nur mit diesem Vorbehalt

tistik ist zwar

wollen wir an die Auswertung unserer Karte herangehen. Gewisse
Leitlinien in ihrer Verteilung, die wertvolle Riickschliisse auf die
ehen. Es

klimatische Stellung der Gebiete zuliBt, sind gut zu

heben sich die Gaugebiete heraus, in denen sich die Talzonen,
68Bte Obstbaumdichte
auszeichnen. Einen grofleren Obstbaumbestand finden wir auch
in der dichtbesiedelten Zone am Nordrand des Kohlengebirges
und im oberen Glantal. Es scheint, dafl bei der Verteilung der
Obstbiume nicht nur klimatische Griinde mitsprechen, sondern
daB auch die Besitzverhiltnisse eine Rolle spielen. Kleinparzel-
lierung fordert im allgemeinen den Obstbau. So zeichnen sich
die stiirker mit Industriebevblkerung durchsetzten Teile des Blies-
gaus durch eine grofere Obstbaumdichte aus als die rein land-
wirtschaftlichen Gebiete um Altheim, Bockweiler und Brenschel-
bach. — Der Weinbau bestimmt den landwirtschaftlichen Cha-
rakter des unteren Saartales abwi
deutung kommt ihm auch im untersten Bliestal zu, wihrend er

besonders das untere Saartal, durch die g

s Serrig. FEine gewisse Be-

sonst, so im Bliesgau oder im mittleren Saartal, wo er frither
auch gepflegt wurde, verschwunden ist und heute nur noch Namen
wie Wingertsherg u. a. an einen einstigen Weinbau erinnern. Der
Wein hat sich auch an der Saar auf seine giinstigsten Standorte
zuriickgezogen.
¢) Die Viehhaltung
Zu Tafel 22

Die Karten zur Fichhaltung der Saarlande zeigen diese in
ihren wechselseitigen Beziehungen zur Bodenbewirtschaftung,
lassen aber auch die besonderen Einfliisse erkennen, die die
Industrialisierung auf die Struktur der Viehwirtschaft an der
Saar ausgeiibt hat. Rinder, Schweine und Ziegen sind in den
Karten dargestellt und zwar sowohl auf die landwirtschaftlich
genutzte Fliche als auch auf die Einwohnerzahl bezogen. Sehr
einheitlich ist das Bild der Teilkarte ¢, das den relativen Reich-
tum an Ziegen zeigt. Die Unterschiede zwischen den einzelnen
Gebietsteilen sind geringfiigiz. Die Gebiete mit iiber 15 Ziegen
auf 100 Einwohner sind selten und recht willkiirlich verteilt.
Die niedrigste Stufe mit weniger als 5 Ziegen findet sich sowohl
in der Bergbau- und Industriezone als auch in rein landwirtschaft-
lichen Gebicten. Die Stufe 5—15 Ziegen iiberzieht recht gleich-
miflig das ganze Kartenbild. Starke Gegensiitze zeigt dagegen
die Karte f, die die Zahl der Ziegen auf die landwirtschaftlich
benutzte Fliche bezieht. Hier kommt die im Vergleich zu dem
der Landwirtschaft zur Verfiigung stehenden Raum, groBe Zahl
von Ziegen in der Industriezone zum Ausdruck. Diese Karte
zeigt die Ziege in ihrer Bedeutung als ,Bergmannskuh®. Das
Halten von Ziegen in der Industriezone wird dabei erleichtert
durch den groBien Anteil, den die Wiesen an der landwirtschaftlich
genutzten Fliche haben und auf den schon hingewiesen wurde.
Die Ziege ist nicht fiir die landwirtschaftlichen Gebiete, sondern

fiir die Industriegebiete charakteristisch. So wundert es micht,
wenn die Saarlande im ganzen in ihrer Ziegenhaltung sowohl in
Bezichung auf die Einwohnerzahl als auch auf die landwirt-
schaftlich genutzte Fliche weit {iber dem Durchschnitt des
Reiches, Preullens und der Rheinprovinz stehen. — Auch die
Schweinehaltung 1iBt diese Beziehungen zur Industrialisierung
deutlich erkennen. In der Teilkarte 22e, in der die Zahl der
Schweine auf die landwirtschaftlich genutzte Fliche berechnet ist,
tritt die Industriezone als ein Gebiet starker Schweinehaltung
heraus. Das Schwein ist als echtes Haustier unter Umstinden
auch mit den Abfillen der Hauswirtschaft zufrieden und zeigt
deshalb schon bei einer das ganze Deutsche Reich erfassenden

Rinder Schweine Ziegen

ftl.

ro i pro | pro o
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Deutsches Reich . . .| 30,6 | 65,2 | 38,1 |
Preulen . . .. . ... [.283]560| 42,5
Rheinprovinz,.. . .. . .| 14,6 [ 73,6 || 14.8 1 | 10,7
;s Saargebiet*. . . . . 8,2 | 75.7 | 13,6 [125.0|| 6,8 | 62,8

Verbreitungskarte, wie die Gebiete stirkster Schweinehaltung
zum Unterschied von der Rinderzucht mit den dichtbevélkertsten

Landstrichen zusammenfallen. An der Saar wird diese Entwicklung

noch geférdert durch das Ubereinanderlagern dieser Industrie-

zone mit dem Gebiet des vorherrschenden

artoffelanbaus;
spielt doch die Kartoffel eine wichtige Rolle bei der Schweine-
isch

mast. Aber diese Beziehungen sind doch nicht so charkteris
wie bei der Ziegenhaltung ausgebildet, wo das Gebiet der stirksten
Tierhaltung ausschlieBlich auf die Industriezone beschriinkt ist,
Schweinezucht wird eben auch in rein landwirtschaftlichen Ge-
bieten betrieben, und unsere Teilkarte 21 h, die den relativen
Reichtum an Schweinen (d. h. die Zahl der Sechweine, bezogen

auf die Einwohnerzahl) zeigt, lifit gerade die landwirtschaftlichen
Gebiete hervortreten. So finden wir als solche UberschuBgebiete
nicht nur die beiden Gaue; auch die westpfilzischen Gebiets-
teile, das Zweibriicker Land (mit Ausnahme der niheren Um-
gebung von Zweibriicken), die Sickinger Hohe und das Glan-
gebiet, und ebenso der Hunsriickanteil zeigen eine relativ starke
Schweinehaltung. Sie liegen alle iiber den Durchschnittswerten
fiir das Reich (38,1 v. H.) und PreuBlen (42,5 v. H.) und weit
iiber dem entsprechenden Wert der Rheinprovinz (14,8 v. H.).
ndwirt-

Die Bedeutung der der Industriezone benachbarten
schaftlichen Randgebiete fiir die Versorgung des Industriereviers
mit den Uberschiissen der Schweine- und (wir werden es gleich
sehen) auch der Rinderzucht, die heute nur durch die willkirliche
Grenzziehung gestort ist, spricht sich eindrucksvoll in unseren
Karten aus. In den beiden Teilkarten a und b, die die Rinder-
haltung behandeln, hebt sich die Industriezone in beiden Dar-
stellungsarten nur im negativen S

n heraus,

bestitigt sich

auch fiir die Saarlande, dal bei neuzeitlicher landwirtschaftlicher
Betricbsfithrung in den klein- und mittelbiiuerlichen Betrieben,
die in unserem Gebiet vorherrschen, ein intensiver Ackerbau zu
einer Intensivierung der Viehhaltung fihren muff. So ordnen
sich giirtelférmig um das zentrale Industriegebiet die einzelnen
Zonen der Rindviehhaltung (Tafel 22a); die Rinderdichte nimmt
sehr regelmiBig nach aufien gegen die rein landwirtschaftlichen
Gebiete zu. (Zum Vergleich siche Tafel 21h und 34). Wie ein
Vergleich der Teilkarten a und d lehrt, treten auf beiden Karteu
nur die westpfilzischen Gebietsteile, das Zweibriicker Land, die
Sickinger Hohe und das Nahe-Glan-Gebiet heraus, und diese
Riume heben sich auch scharf ab auf einer Karte, die die Rinder
statt auf die landwirtschaftlich genutzte Fliche auf die Gesamt-
fliche bezieht. Die Intensitiit der Rinderhaltung dieser Gebiete
ist Ausdruck zugleich auch fiir den hohen Stand der Landwirt-
schaft iiberhaupt. Eine Beziehung zu den Hauptwiesengebieten,

durch die im groBen die Verteilung der Rinderzucht im Deutschen
Reich bestimmt ist, 1aBt sich fiir die Saarlande nicht feststellen.
Das ganz unterschiedliche Verhiltnis der Viehhaltung zu den land-
wirtschaftlichen und den industriellen Réumen, das die Verteilung
der Rinder, Schweine und Ziegen in den Saarlanden erkennen
lieB, kann noch durch einen Hinweis auf die Bezichungen zwischen
der Viehhaltung und den Besitzverhdltnissen { Betriebsgrifien ) unter-
strichen werden. In den Zwerg- oder Parzellenbetrieben (unter
2 Hektar) befinden sich im Raum des gegenwiirtigen ,,Saar-
gebietes 88,2 v. H. aller Ziegen, dagegen nur 46,7 v. H. aller
Schweine und gar nur 32,5 v. H. aller Rinder. Das heiBit in runden
Zahlen ausgedriickt: in den klein- und mittelbiiuerlichen Betrieben
(schon die groBbiuerlichen Betriebe spielen an der Saar fast
keine Rolle mehr) werden zwei Drittel aller Rinder, aber nur die
Hilfte der Schweine und ein Zehntel der Ziegen gehalten. Die
Rinderzucht ist also im allgemeinen gebunden an eine haupt-
betriebliche Landwirtschaft; die Ziegenhaltung, darin das genaune
Gegenteil zur Rinderzucht, wird gerade bevorzugt in Gebieten,
wo die Landwirtschaft als Nebengewerbe betriehen wird. Die
Schweinehaltung dagegen nimmt eine Mittelstellung ein und 148t
in beiden Fillen ihre Eignung erkennen.
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15. Der Steinkohlenbergbau an der Saar

Zu den Tafeln 23,

Auf dem Steinkohlenberghau baut sich das moderne Industrie-
revier an der Saar auf. Er ist die Grundlage der
und zugleich ihr wichtigster Wirtschaftszweig.

arwirtschaft

Viertel der
Bevolkerung des gegenwiirtigen ,,Saargebietes’ lebt unmittelbar
von den Steinkohlengruben. Der Wert der Steinkohlenférderung
iibertrifft den aller anderen Industriezweig

:, und auch dem Gewicht

nach nimmt die Steinkohlenférderung eine unbestrittene Vorrang-
stellung ein, so daB die hervorragende Bedeutung der Steinkohle
auch im Verkehrswesen verstindlich ist (vgl. Tafel 39i und k).
Die Voraussetzung fiir die Entstehung des

aarkohlenreviers ist
das Vorkommen des produktiven Karbons, das nicht nur in dem
eigentlichen Kohlengebirge anf dem Saarbriicker Hauptsattel,
sondern heute auch im angrenzenden Lothringen und im beschei-
deneren Umfang noch in der Pfalz abgebaut wird. Die Flozkarte
(Tafel 23) und ihre Erliuterung vermittelt uns die notwendigen
geologischen und bergménnischen Vorkenntnisse zum Verstindnis
der Standortskarten des Kohlenberghaues (Tafel 25 und 26), die
diesen in charakteristischen Querschnitten fiir den Anfang des
19, Jahrhunderts bis zur Gegenwart verfolgen. Die Darstellung
der Kokereien und der Elektrizitits- und Ferngaswirtschaft er-
giinzen das Bild von der Bedeutung des Steinkohlenbergbaues an
der Saar,

a) Die Flbzziige des Saarkohlenbezirks
Zu Tafel 23
Von Wilhelm Walter

Der rkohlenbezirk liegt zwischen dem Hunsriick im Norden
und den Vogesen im Siiden in der Siidwestecke der preuBischen
Rheinlande bei Saarbriicken. Von der Landesgrenze gegen Loth-
ringen im Siidwesten bis zur bayerischen Pfalz im Nordosten ist
er auf 50 km streichende Lange durch Berghbau aufgeschlossen.
Seine Ausdehnung nach SW ist durch zahlreiche Bohrungen
in der Richtung von Forbach iiber St. Avold und Falkenberg
bis in die Gegend von Pont-a-Mousson auf weitere 80 km Linge
nachgewiesen. An der Landesgrenze gegen Lothringen im Siid-

westen ist das Steinkohlengebirge durch Schdchte und Bohrungen
in einer Breite von 18 km aufgeschlossen. Die Breitenausdehnung
nimmt in nordéstlicher Richtung allmihlich ab. Zwischen Ott-
weiler und Frankenholz betriigt sie hichstens 3—4 km.

Im Saarrevier kommen nur oberkarbonische Schichten vor.
Diese Schichten liegen wahrscheinlich auf devonischem Unter-
grund und werden im Norden und Nordosten von Rotliegendem
iiberdeckt. Sie bilden den sogen. Saarbriicker Sattel, der von
SW iiber Saarbriicken und Neunkirchen nach NO in die Pfalz
streicht. Der Siidfliigel dieses Sattels wird von Buntsandstein
iiberlagert. — Das flézfithrende, aus SiiBwasserbildungen auf-
gebaute Steinkohlengebirge wird von oben nach unten in eine
obere, flozarme und eine untere, flézreiche Abteilung gegliedert.
Die obere, flszarme Abteilung besteht aus den oberen Ottweiler
Schichten mit dem Labach-Breitenbacher Hausbrandflsz, auch
Grenzkohlenf genannt, den mittleren Ottweiler Schichten mit
den Hirteler Flozen und den unteren Ottweiler Schichten mit dem
und Wahl-
schieder Floz). — Die oberen Saarbriicker Schichten mit dem

hangenden Flozzug (Schwalbach-Lummerschieder

Holzer Konglomerat an der Basis trennen die obere, flizarme von
der unteren, flozreichen Abteilung, die in die mittleren Saar-
briicker Schichten mit dem hangenden und liegenden Flamm-
kohlenzug und die unteren Saarbriicker Schichten mit der floz-
reichen Fettkohlengruppe und der flszéirmeren Rotheller Floz-
gruppe eingeteilt wird.

Die Steinkohlenflize, die meistens aus mehreren, durch Berge-
mittel getrennte Banken bestehen und in der Mehrzahl nicht
méchtiger als 1 m sind, streichen wie der Saarbriicker Sattel von
SW nach NO und fallen am Ausgehenden zwischen Saarbriicken
und Neunkirchen mit 30—40° nach NW ein. Ihr Einfallen
nimmt nach der Tiefe hin erheblich ab und betriigt einige Kilo-

meter weiter nordwestlich noch 5—10 Grad. Zwar ist der Floz-
reichtum groB — etwa 30—45 bauwiirdige Floze mit 36—59 m
Kohle — jedoch sind die meisten Flize infolge der vielen Berge-
mittel sehr unrein.

Das in den oberen Ottweiler Schichten aufiretende Breiten-
bacher Floz wird nur noch auf bayerischem Gebiet (Grube Brei-
tenbach) gebaut. Ebenso haben die Hirteler Flize in den mitt-
leren Ottweiler Schichten z. B. bei Labach nur ganz unterge-
ordnete, lokale Bedeutung, — Eine brauchbare Hausbrandkohle
wird auf dem sogen. hangenden Flozzug oder der Magerkohlen-

,» 26 und 27

gruppe in den unte

Ottweiler Schichten gewonnen, und zwar
bauen auf dem Schwalbach-Lummerschieder und Wahlschieder

Floz schon seit langer Zeit die Gru sdorf (Kronprinz), Dils-

burg und Géttelborn (Nordfeldanlage). Beide Floze haben zu-

sammen etwa 2,5 m Kohle. — Die hangende Flammkohlen-

gruppe
Floze mit etwa 8—14 m Kohle, die liegende Flammkohlengruppe

die oberen Flammkohlen — enthidlt 7—10 bauwiirdige

=

die unteren Flammkohlen dagegen nur 3—5 bauwiirdige

Fl

nennen Hostenbach, Gerhard mit Rudolf, Josefa und Viktoria,

e mit etwa 3—7 m Kohle. Als Flammkohlengruben sind zu

v. d. Heydt, Géttelborn, Itzenplitz, Reden-Flamm, Kohlwald und
zum Teil die Privatgrube Frankenholz. Oberhalb der berg-
baulich besonders wichtigen sogen. Fettkohlengruppe in den unteren
Saarbriicker Schichten tritt noch die sogen. Geisheck-Partie auf,
die als halbfette Kohle bis zu 4 bauwiirdige Floze mit insg

hochstens 3,5 m Kohle aufweist. Die Gewinnung von zw
erfolgt jetzt nur noch auf Grube Brefeld. Die fir die Koks-
erzeugung wertvolle Fettkohlengruppe setzt sich von oben nach
unten zusammen aus der reichen Sulzbacher Gruppe mit 15 bis
24 bauwiirdigen Flozen und einer Kohlenmichtigkeit von 20 bis
32 m und der &rmeren Rotheller Flozgruppe mit 70—80 Kohlen-

bankchen, von denen jedoch nur wenige bauwiirdig sind. Diese
Flozfolge wird mit Ausnahme der nur von der Grube St. Ingbert
ausgebeuteten Rotheller Gruppe gebaut von den Gruben Velsen,
Klarenthal, Steinbach, Jagersfreude, Dudweiler, Kamphausen,
Sulzbach, Altenwald, Brefeld, Maybach, Friedrichsthal, Heinitz,
Dechen, Reden-Fett, Konig, Wellesweiler-Bexbach sowie der Pri-

vatgrube Frankenholz, insbesondere in ihrem seit 1920 geschaffenen
preuBischen Pachtfeld Miinchwies.

Hinsichtlich der Flozfiilhrung im Warndt haben die neueren
Bohrungen und geelogisch-bergm#nnischen Untersuchungen dex

franzisischen Verwaltungen wesentlich zu einer gréBeren Klarung
der Verhiltnisse beigetragen. Wihrend die Kohlengesellschaft
Saar u. Mosel in ihrem neuen Pachtfeld Grube Karlsbrunn Fett-
und Flammkohle abbaut, muBte sich die Firma de Wendel in dem
Pachtfeld Grube Grolirosseln bisher in der Hauptsache auf die Ge-
winnung von Flammkohle beschrimken, Bei der Herstellung der
vorliegenden Karte bot die in den Annales des Mines 1930 ver-
offentlichte stratigraphische Arbeit von Siviard eine wesentliche
Hilfe.

Zur Altersbestimmung der verschiedenen Floze sind nicht Leit-
fidze, sondern wegen des starken Wechsels der Flize Konglo-
merate, Tonsteinschichten und versteinerungsfithrende Schichten

ausschlaggebend. Das wichtigste der Konglomerate, das Holzer
Konglomerat, trennt die obere, flozarme Abteilung (Ottweiler
Schichten, Magerkohlengruppe) von der unteren, flozreichen Ab-
teilung (Flamm- und Fettkohlengruppe). Die Tonsteine, ver-
kieselte Porzellantone als Verwitterungsprodukt saurer Eruptiv-
gesteine (Quarzporphyre), spielen bei der Abgrenzung der unteren
Flammkohlen und der einzelnen Fettkohlenstufen eine groBe Rolle.
Als Fossilschichten sind die Schichten mit kleinen Muschelkrebs-
schalen (Leaia) fiir die unteren Ottweiler Schichten charakte-
ristisch. Das Auftreten von Eruptivgesteinen, meist in Form von
Melaphyren, ist ebenfalls fiir den Saarbriicker Flozbezirk eigen-
titmlich, inshesondere der Grenzmelaphyr, der als Lagergang oder
etwas spieBwinklig die unteren Schichten der Fettkohlengruppe
durchsetzt.

Das  Saar-Steinkohlengebirge ist nach seinen Lagerungs-
verhaltnissen als der Nordwestfliigel eines ehemaligen groBen Sat-
tels, des Saarbriicker Sattels, aufzufassen. Nach den neuesten
bergminnischen und wissenschaftlichen Ergebnissen zeigt dieser
Sattel bei nordlichem Einfallen Uberschiebungscharakter, der mit
Uberkippung und Uberfaltung verbunden ist. Durch diese Fr-
kenntnis ist die frithere Annahme eines sog. siidlichen Haupt-
sprunges als wichtigste streichende Stérung hinfillig geworden.
Durch untergeordnete Sattel- und Muldenbildung in Verbindung
mit Querstorungen wurde dieser grofie Sattel in eine Reihe von
Spezialsitteln und Spezialmulden mit umlaufendem kuppelartigem
Schichtenbau aufgelast.
senkungen und Horste sowie Staffelbruchzonen (siehe das Lings-
profil). Fiir den Bergbau im Saarbezirk sind bisher folgende
groflere Querverwerfungen von Bedeutung gewesen: Geislanterner
Sprung, Saarsprung, Cerberussprung, Acacus- und Kohlwald-
sprung. — Ob und in welcher Teufe sich der siidostliche Fliigel des
Saarbriicker Sattels nach 0 und SO weiter fortsetzt und wie sich
endgiiltig die analogen tektonischen Verhiltnisse im Warndt und
in Lothringen gestalten werden, ist noch nicht ausreichend ge-

Dabei entstanden grabenartige Ein-




Die vorliegende Karte konnte daher nur den hisherigen

Stand der nene

Erkenntnisse beriicksichtigen

Uber die wesentlichenst chemischen und pyrotechnis

chen Eigen-

schaften der Floze des Saarbezirkes unterrichtet nachstehende

abelle (nach Mengelberg):

Koksbeschaffenheit

Magerkohle 78 63,11 || sandig
Obere Flamm- | 79 244 |164,07 | sandig, wenig gesin-
kohle I Il tert
UntereFlamm- | 80 259 ; 63,41 ‘ sandig, grofitenteils
kohle | I ‘w intert, teilweise
| | 11 ;‘ backend
Fettkohle ;l 83 | 5,3 IB 400/| 300 ‘5?72‘(\ || meistens Backkohle

Der parallel zum Saarbriicker Sattel gelegte Lédngsschnitt
zeigt, dal das Steinkohlengebirge am Sattelhéchsten auf preuBi-
schem Gebiet zutage ausgeht und sowohl in Lothringen im Siid-

westen als auch nordostlich in der Pfalz von jiingeren Schichten

iiberdeckt wird. In Lothringen besteht das Deckgebirge vor-
b wiegend aus Buntsandstein und Muschelkalk, in der Pfalz dagegen

schnittes

= nur aus Rotliegendem. Im mittleren Teil des Liings

gruppe rund 1000 m, am Nord-
westende

liegt die unterste Rotheller F
ostende in der bayerischen Pfalz rund 2000 m, am S

in Lothringen rund 3000 m unter dem Meeresspiegel.

In dem Querschnitt werden samtliche Steinkohlenfloze des
Saarkohlenbezirks in der Fallrichtung der Gebirgsschichten von
S0 nach NW geschnitten. Der senkrechte Abstand des Asch-
bacher Flozes in den oberen Kuseler Schichten bei Lebach in der
Nihe der nordlichen Grenze des staatlichen Steinkohlenfeldes von
der Fettkohlengruppe betrigt ungefihr 3000 m.

Tl b) Die Standortsverschiebungen im Saarkohlenbergbau
Zu den Tafeln 25 und 26a—e
Von Hermann Overbeck
In der Verbreitung der Bauerngruben im Saarkohlengebiet
(Tafel 25b) kommt das Standortshild des altesten Bergbaus zur

Darstellung.
nauen zeitlichen Festlegung, alle diejenigen Bergbaue einge-

In unsere Karte sind, ohne die Absicht einer ge-

tragen, die einstmals als Bauerngriibereien betrieben wurden 1),
Das charakteristische S

andortsmerkmal wird dabei in der groBen
Zahl von sehr verstreut liegenden Gruben, die sich weit iiber die
Grenzen des heutigen Bergbauzentrums ausbreiten, anschaulich
herausgearbeitet. Die hdchst primitive Abbauform bestand in
einem planlosen Kohlengraben, einer regellosen Wiihlerei am Aus-
gehenden der Floze. Entweder wurden einfache Locher aufgewiihlt
- oder kurze Stollen vom Talhang aus vorgetrieben. Alle Gruben be-

fanden sich in einem ginzlich unbergm#nnischen Zustand, wie es
bei dem Fehlen jeder Fachaufsicht nicht zu verwundern ist. ,,Die
meisten Stollen drohten*, so heifit es in einem Bericht iiber die
St. Ingberter Gruben vom Jahre 1771, ,.da zu breit gehalten, mit
Einsturz; einige waren bereits eingestiirzt, andere durch Wasser
verschlammt; allen gemeinsam war der Raubbau, der die Kohlen
gerade da holte, wo sie dem Grither am bequemsten lagen.* Das
Kohlengraben wurde urspriinglich von Bauern betrieben. Der
k Berghbau war ein Nebengewerbe der Landwirtschaft, so @hnlich
3 wie die Moorbauern heute noch das Torfstechen betreiben. Die
Kohle hatte nur beschrinkte Verwendungsmdglichkeiten, wurde
z. B. gern beim Kalkbrennen verwendet und fand allmihlich
auch Eingang als Hausbrand. Der Absatz der Kohle war im all-
gemeinen auf den ortlichen Bedarf beschriinkt., Unter solchen Um-
stinden wird es verstindlich, daB nicht nur die heute noch aus-
gewerteten Kohlenlager, sondern auch die geringmichtigen Floze

*) Erklirung der Zahlen auf Tafel 25 b ( Verzeichnis der Bauerngruben): 1. Diip-
penweiler, 2. Griesborn, 3. Schwalbach, 4. Knausholz, 5. Derlen, 6. Hosten-
bach, 7. Wehrden, 8. Geislautern, 9. Lebach, 10. Labach, 11. Reisweiler,
12. Hirtel, 13. Herchenbach, 14. Giichenbach, 15. Rittenhofen, 16. Engel-
fangen, 17. Piaffenkopf, 18. Banernwald, 19. GroBwald, 20. Burbach, 21. Mal-
statt, 22. Firstenhausen, 23. Stangenmiihle, 24. Klarenthal, 25. Gersweiler,
26. Rubhiitte, 27. Homburg, 28. Jigersireude, 29. Dudweiler, Alaunhiitte,
30. Dudweiler, 31. Mariannental, 32. Altenwald, 33. Rothell, 34. St. Ingbert,
35. Sulzbach, 36. Friedrichsthal, 37. Sauwasen, 38. Quierschied, 39. Kohl-
bach, 40. Holz, 41. Wahlschied, 42. Merchweiler, 48. Lummerschied, 44, Wies-
bach, 45. Uchtelfangen, 46. Illingen, 47. Hittigweiler, 48. Landsweiler,
49, Scnifiweiler, 50. Sinnertal, 51. Kohlwald, 52. Neunkirchen, 53. Weilerbach-
tal, 54. Wiebelskirchen, 55. Wellesweiler, 56. Aschbach, 57. Birschweiler,
58. Marpingen, 59. Urexweiler, 80. Mainzweiler, 61. Remmesweiler, 62. Nieder-
linxweiler, 63. Oberlinxweiler, 64. Wetschhausen, 65, Steinbach (Kr. §t. Wen-
del), 66. Dorrenbach, 67. Werschweiler, 68. Breitenbach, 69. Dunsweiler,
70. Altenkirchen, 71. Briicken, 72. Steinbach, 73. Haschbach, 74. Leiters-
weiler, 75. Griigelborn, 76. Haupersweiler, 77. Oberkirchen.
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der Ottweiler Schichten, ja sogar die schwachen Kohlenadern im
Unterrotliegenden noch abbauwiirdige Bedingungen boten, Ein
Vergleich der Teilkarten a und b der Tafel 25 liBit die Beziehungen

zwischen dem Ausstreichenden der Flozziige und dem Standort der

Bauerngribercien im einzelnen verfolgen?). Unsere Karte der

er

Bauerngruben kann zwar nicht die tatsiichliche Forderung d
vielen kleinen Gritbereien angeben und sagt daher nichts aus iiber
die Intensitit des Kohlenbergbaues in den verschiedenmen Teil-
gebieten der Karte. Aber aus den noch recht spiirlichen Nach-
richten, die iiber den Bergbau des 18. Jahrhunderts vorliegen, lassen
sich schon die ersten Anzeichen eciner Konzentrs

ion des Berg-

baues auf das

attelhiichste des Saarbriicker Kohlengebirges fest-

stellen. Hier hatte sich der Bergbau schon im 18. Jahrhundert

zu einem selbstindigen ziinftigen Kohlengrabergewerbe entwickelt.

Die leichte Abbauméglichk

it der reichen Kohlenlager, die zude

L
in der engeren Fettkohlenzone noch von besonders guter Qualitit
sind, begiinstigten das ebenso wie die schmale landwirtschaftliche

Ernahrungsgrundlage der Kohlengebirgszone. Hier war nicht

mehr der Bergbau, sondern die Landwirtschaft das Nebengewerbe.
Dies
lich durch eine Steigerung des Absatzes iiber den ortlichen land-
wirtschaftlichen Bedarf hinaus;
stralen und die Saar abwiirts Saarbriicken in Betracht, Die

e Verselbstindigung des Bergbaues war natiirlich nur mog-

Absatzwege kamen die Land-

Kohle wurde zu einer Handelsware. Mit dem Zur-Neige-Gehen

der Holzvorrite steigerte sich die Nachf als Hausbrandkohle;

¢s nahm ihre Verwendung als Industriekohle zu (Bicker und
Schmiede bedienten sich immer ausschlieBlicher der Steinkohle als
Brennstoff); selbst als industrieller Rohstoff (T
gewinnung) fand sie schon im 18, Jahrhundert Verwendung.

- und RuB-

Mit dem Ubergang der Gruben in den Besitz des Staates in
dem wichtigsten Territorium, das an den Steinkohlenfeldern An-

teil hatte, in Nassau-Saarbriicken, begann eine planmifigere Aus-
beutung der Kohlenlager. Diese hatte nicht nur eine zunehmende
Konzentration des Bergbaues auf die zentrale Kohlengebirgsland-
schaft zur Folge, sondern der Staatsbergbau riumte auch immer
mehr mit den Uberresten des friiheren Splitterbetriebes auns der
inkte sich auf den Be-
trieb einer Reihe wichtiger Gruben, Auf den ersten Blick scheint
die Standortskarte fiir das Jehr 1813 (Tafel 25¢) in der grofien
Zahl von Gruben zwar noch den Zustand des alten, w
ten Zwerghbesitzes zu betonen.

Zeit der Bauerngribereien auf und besc

1t zerstreu-
Aber bei Beriicksichtigung der
sehr unterschiedlichen Forderung der Gruben wird doch die Zu-
sammendringung des Kohlenbergbaues offenbar.
die Kohlenzone im weitesten Sinne ausgebreiteten Bauerngruben
wurden noch immer die zutage tretenden Flsze und Flozchen
wahl- und planlos abgebaut.
Betrieb auf den kleinen staatlichen Landgruben der AuBenzone,
wie Illingen, Wahlschied, Giichenbach und Rittenhofen, bei denen
sich der Kohlenabsatz nur in den engsten Grenzen der nichsten

Auf den iiber

Recht #ihnlich war auch noch der

landwirtschaftlichen Umgebung abspielte. Ein ganz anderes Bild
zeigt uns dagegen der Bergbau in der zentralen Kohlengebirgs-
landschaft; hier sind bei vorteilhaften Abbaubedingungen, giinstiger
Verkehrslage und Absatzmaglichkeiten eine Reihe von bedeuten-
Diese lassen sich zu drei besonderen
Kohlenbergbaubezirken zusammenfassen.

den Gruben entstanden.
Im siidwestlichen Teil
der Kohlengebirgslandschaft hebt sich lings der Saar der eine
Fliigel heraus; der Neunkirchener Bezirk ist der nordostliche
Gegenfliigel, und dazwischen liegt wm Dudweiler, Sulzbach und
St. Ingbert das Mittelstiick.
geschobene Grube Wellesweiler hatte bei besonders giinstigen Ab-
bauméglichkeiten einen recht bedeutenden Landabsatz in die
Rheinpfalz.  Die Gruben des Sulzbachtales forderten Kohlen von
vorziiglicher Qualitit, und in diesen besonderen Eigenschaften
lag ein Ausgleich fiir die hoheren Frachtkosten, die diese Kohlen-

Die am weitesten gegen NO vor-

bergwerke gegeniiber den giinstig zur Saar gelegenen Gruben be-
lasteten. In dem Saartalbezirk zwischen Gersweiler und Schwal-
bach ruht im Jahre 1813 der Schwerpunkt des Steinkohlenberg-
baus; hier werden in den verschiedenen Gruben zusammen iiber
40 v. H. der Gesamtkohlenforderung hervorgebracht. Die hachste
jahrliche Férderziffer erreicht die Grube Gersweiler, die am
linken Saartalhang auf dem Klarenthaler
14085 t. Unmittelbar an der Landstrafe gelegen und kaum
500 m von der schiffbaren Saar entfernt, hatte sie ausgezeichnete
Die Grube GroBwald verdankte ihre hohe
Férderung ebenfalls der Gunst der saarnahen Lage; sie besall

schon lingere Zeit eine eigene Kohlenniederlage an der Saar, die

Sattel abbaute, mit

Absatzméglichkeiten.

an Alter und Bedeutung nur noch von der ,,Kohlwage* bei Mal-
statt, der Saarverladestelle fiir die Gruben des Sulzbachtales,
itbertroffen wurde.

%) Die § e ,,Tektonik und Hauptilizziige des Saarkohlengebietes™
(Tafel 25a) zeigt zum Unterschied von Tafel 23 das Ausstreichende der Kohlen-
flozzige.
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In der weiteren Entwicklung des Saarbergbaues sind bis zur
Mitte des 19. Jahrhunderts grundsitzliche Anderungen im Stand-
ortshild der Gruben nicht eingetreten. Die Grundlage der Berg-
bautechnik war noch immer der Stollenbetrieb. und gerade in
der Zeit zwischen 1813 und 1840 sind noch cine ganze Reihe
wichtiger Stollengruben neu erdffnet worden. Wihrend bei dem
vor allem gegen die Sattelachse hin ziemlich steilen Einfallen der
Kohlenflize der Tagebau eine sehr ungeeignete Form des Kohlen-
abbaus war, bot sich in dem Stollenbau, wo vom Talhang aus

ein Stollen in das Kohlengebirge vorgetrieben wurde, bei fach-
kundiger Anwendung eine rationelle Abbauart, die einen zwar

nicht iibermaBig schnellen, dafiir aber gleichmiBigen Aufschwung
anderen

Kohlenrevieren ist an der Saar die neue Form des Schachtbaues

der Steinkohlenforderung ermoglichte. Spiter als i

zur Anwendung gekommen; 1840 waren erst drei Gruben an der
Saar als Schachtanlagen eingerichtet (Hostenbach, Geislautern,

Kronprinz-Schwalbach). Das System des Stollenbaues war in der

taldurchfurchten Kohlengebirgslandschaft wegen der geringen Ab-
baukosten sicher am rentabelsten. Aber dem Bergbau war doch

eine enge Grenze gezogen, sowohlin seiner riumlichen Ausbreitung

einer Forderung. Denn mit der natiir-

als auch in der Steigerung
lichen Wasserhaltung endigte auch der Bergbau iiber der Tal-
sohle; unter diese vorzustofien, war erst dem Schachtbau méoglich.
Zugleich ergab sich aus der besonderen Art der Wasserhaltung

auch eine enge Bindung der Bergwerke an die Talsohlen. Mit der
Gleichartigkeit in den technischen Grundlagen geht Hand in Hand
die unverinderte Beibehaltung der Betriebsform. Der Saarberg-
bau hielt sich bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts noch immer
in den Grenzen des Kleinbetriehes, Unverdndert blieben auch die
in den Verkehrswegen begriindeten Absatzformen, der Land-
absatz mittels Fuhrwerk auf den Landstrallen und der Schiffs-
absatz auf der Saar. — Unsere Standortskarte fiir das Jahr 1840
(Tafel 25d) laBt auf den ersten Blick eine verstirkte Zusammen-
ballung des Kohlenbergbaues zugunsten einer kleinen Zahl leistungs-
fihiger Gruben erkennen. Mit der Einstellung der kleinen fiska-
lischen Landgruben (Giichenbach, Rittenhofen, Rulhiitte, Wahl-
schied, Illingen, Kohlwald, Klarenthal und Herchenbach) sowie
der Einziehung der privaten Industriegruben, die nur zu einem
Teil als Staatsgruben weitergefithrt wurden, verschwinden die
letzten Reste des fritheren Splitterbetriebes. Diese betriebs-
wirtschaftliche Zusammenfassung bedeutete zugleich ¢ine rdum-
liche Konzentration auf die zentrale Kohlengebirgslandschaft;
denn die meisten der eingestellten Gruben lagen in der Aullen-
zone. So kommt es, daB der Anteil dieses Randbezirkes der
zentralen Kohlengebirgszone von 12,8 v. H. an der Gesamt-
férderung im Jahre 1813 auf 3,9 v. H. im Jahre 1840 herunter-
sinkt. Dafiir liegt der Schwerpunkt des Bergbaues jetzt ganz
einseitig im Saartalbezirk; dieser bringt iiber die Hiilfte der ge-
samten Steinkohlenerzeugung hervor. Neue Verladestellen waren
in Gersweiler, Hostenbach und Ensdorf entstanden; die Grube
Gerhard hatte einen besonderen Schienenweg zu der Kohlen-
niederlage in Luisenthal erhalten. Auch fiir die wichtigen Fett-
kohlengruben des Sulzbachtales plante man eine engere Ver-
bindung mit der Saar, entweder durch einen weiteren Schienen-
weg oder durch den Bau eines tiefen ,,Saarstollens*, dessen Mund-
loch unmittelbar von der Saar aus mit Schiffen zu erreichen sein
sollte. Der Wasserabsatz iiber die Saar machte in den 30er und
40er Jahren etwa ein Viertel des Gesamtabsatzes aus, und die
hohe Forderziffer der Grube Gerhard, die mit ihren 132273 t die
anderen grofen Gruben um das Dreifache iibertraf, erklirt sich
aus ihrem bedeutenden Anteil am Wasserabsatz; denn zwei Drittel
des gesamten Absatzes iiber die Saar entfielen damals auf diese
Grube.

In der Mitte des 19. Jahrhunderts liegt ein groBer Einschnitt in
der Standortsentwicklung des Saarbergbaues. Dieser ist sowohl in
der neuen Abbautechnik des Schachtbetricbes als auch in den ver-
dnderten Verkehrsgrundlagen begriindet, Unsere Karte, die das
Standortsbild des Bergbaues fir das Johr 1860 wiedergibt (Ta-
fel 262a) %), zeigt den Sieg des Tiefbauverfahrens iiber den Stollen-
bau. Wir sehen Schachtanlagen auf den alten Stollengruben ent-
stehen (z. B. Dudweiler, Sulzbach, Friedrichsthal, St. Ingbert,
Gerhard usw.), wo jetzt auch die unter der Talsohle liegenden
Floze aufgeschlossen werden konnten; und zu diesen kamen noch
neue Gruben, wie Reden, Heinitz und v. d. Heydt, die, wenn
auch noch als Stollenbaue aufgemacht, sehr schnell zum Schacht-
betrieb iibergingen. Alle diese Gruben waren aber nicht nur
Tiefbauanlagen, sie waren auch zugleich Eisenbahngruben. Die
erste Bahn durch das Saarrevier, zugleich die erste preuBlische
Staatseisenbahn, schloB die wichtigen Fettkohlengruben des Sulz-

3) Berichtigung zu den Karien 26a, b und ¢. Die Grubenbahn, die von der

Hauptstrecke Saarbriicken— Forbach iiber den Schacht Simon zu den Schich-
ten Charles und Joseph fithrt, ist nachtriglich eingetragen worden und dabei

bachtales und den Neunkirchener Bezirk an das neue Verkehrsnetz
an; friihzeitig wurden auch die abseits der Saarbriicker Bahn ge-
legenen Gruben Heinitz und v. d. Heydt durch Zweighahnen ver-
bunden; und mit dem Bau der Saartalbahn erhielten auch die
auf der rechten Saarseite liegenden Gruben BahnanschluBl. Die
neue Technik im Bergbau und die Verkehrsumwilzungen hatten
eine sprunghafte Steigerung der Kohlenforderung zur Folge; zu
keiner Zeit hat der Saarbergbau wieder eine solche bedeutende
prozentuale Zunahme erfahren wie in den Jahren 1850—55. -
Der Anteil des ¢
an der Gesamtférderung zuriic

aartalbezirkes ist von 51,4 v. H. auf 32,2 v. H.

artalbezirk

kgegangen, Fiir den
hatte, seitdem die Eisenbahnen den Massenverkehr {ibernommen
hatten, der einstige Produktionsvorteil der saarnahen Lage keine
Bedeutung mehr. Der Saarabsatz, der noch in den 40er Jahren
ein Viertel des Gesamtabsatzes betragen hatte, war auf 3,8 v. H.
zuriickgegangen, In seiner modernen Wirtschaftsentwicklung war
das Saarrevier ein Kind der Eisenbahnen, und es wird deshalb
die Uberfligelung des Saartalbezirkes durch den Dudweiler,
St. Ingberter und den Neunkirchener Bezirk versténdlich. In-
folge der veriinderten Verkehrsgrundlagen und der gesteigerten
Koksnachfrage seitens der Eisenindustrie verlagerte sich der
en-

Schwerpunkt des Bergbaues in die am frithesten durch
bahnen aufgeschlossene Bergbauzone der Fettkohlenflozziige.

Mit dem Schachtbetrieb war der Bergbau nicht mehr an die
Teile der Kohlengebirgslandschaft gebunden, wo die Kohlen-

fidze zutage ausstreichen. Auf di Weise wurde auch eine

fir die weitere Entwicklung wichtige Erweiterung der Bergbau-
andisch-

basis durch einen neuen Bergbaubezirk an der saa
lothringischen Grenze erméglicht. Als Frankreich 1815 endgiiltig
auf die napoleonischen Eroberungen und damit auch auf das
Saarrevier Verzicht leisten mulite, konzentrierte sich sein berg-
miénnisches Interesse auf das lothringische Grenzgebiet. Wenn
auch schon 1817 durch Bohrungen die Fortsetzung des Saar-
kohlengebirges jenseits der preuBischen Grenze auf lothringischem
Boden festgestellt war, bis zur ersten Kohlenfoérderung sollte es
noch 40 Jahre dauern. Die Schwierigkeiten bei der Durchteufung
des Deckgebirges bewiiltigte erst die neue Berghautechnik. 1856
kam im Felde Schionecken, das de Wendel gehorte, der erste
Schacht St. Karl in Betrieb. Die Vollendung der Bahn Forbach-
Metz im Jahre 1852 kam der neuen Anlage sehr zugute und bot
einen Ausgleich fiir die Produktionsnachteile, die im Vorhanden-
sein des Deckgebirges und der ungiimstigen Wasserverhiltnisse
der Deckschicht lagen.

Mit dem Ausbau des Eisenbahnnetzes biiite der Faktor der
Verkehrslage immer mehr seine ausschlaggebende Bedeutung als

Produktionsvorteil ein. Dagegen iibten in verstirktem Malie be-
sondere Eigenschaften der Kohle ihre Anziehungskraft aus. Durch
den gesteigerten Industriebedarf wuchs vor allem die Nachfrage
nach Fettkohle, die als Gas- und Kokskohle allen anderen Kohlen-
sorten iiberlegen war. Die Sulzbacher Schichten, die nirdliche
Gruppe des Fettkohlenzuges, stehen daher im Mittelpunkt des
berghaulichen Interesses. Sie werden nicht nur auf dem zutage tre-
tenden Streifen des Fettkohlenzuges auf den alten Gruben des Dud-
weiler-St.-Ingberter und des Neunkirchener Bezirkes abgebaut, sie
werden auch noch als Liegendes des unteren Ilammkohlenzuges
im Tiefbau erschlossen. Dieser Moglichkeit verdankten die Fett-
kohlenzechen des Fischbachtales Brefeld, Camphausen und May-
bach sowie die Gruben Jigersfreude, Reden und Kohlwald, dem als
Fettkohlengrube wieder aufgelebten alten Bau, ihre Entstehung,
Auflerhalb des Saarbriicker Hauptsattels wird die Fettkohle noch
auf dem Klarenthaler Spezialsattel und an der saarlindisch-
lothringischen Grenze auf dem Simonsattel von den Gruben Velsen,
St. Karl und St. Joseph abgebaunt. Der Zweiteiligkeit der Flamm-
kohlenpartien (liegender und hangender Flammkohlenzug) auf der
zur deutsch-franzosischen Grenze falsch gezeichnet. Die richtige Fithrung

der Bahn und die richtige Lage des Schachtes Simon (5i) zeigh die unten-
stehende Skizze.

AuBerdem mul der auf der Karte 26a im Felde Schonecken eingetragene
de Wendelsche Schacht an der Stelle liegen, wo anf den Teilkarten b und ¢
der Schacht Charles (Cha) eingetragen ist.
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zentralen Kohlengebirgslandschaft entspricht die zweireihige An-
ordnung der Schachtanlagen; auf dem liegenden Flammzug liegen
die Gruben Rudolf, v. d. Heydt, Friedrichsthal, Kohlwald und
Frankenholz, auf dem hangenden Hostenbach, Viktoria, Gittel-
Der sogenannte Magerkohlenzug wird nur
wit. Die nicht Fettkohle
hen Grenze bringen Kohle

born und Itzenplitz.
auf Schwalbach und Dilsburg abg
fordernden Schiichte an der lothring

der beiden Flammkohlenziige zutage. Unsere Standortskarte fiir
das Jahr 1913 (Tafel 26b) zeigt gegeniiber dem hre 1860 die
gewaltige Steigerung der Kohlenférderung, von 2225000 t auf
18401000 t, sowohl in der Zunahme der Férderung der einzelnen

auch in der Zunahme der Gesamtzahl an Kohlen-

Gruben
Eine weitere Verbreiterung der Kohlenbasis an der
tal-

gruben *).
Saar war die Folge dieser Entwicklung. Der Anteil des S

bezirkes an der Gesamtforderung weist einen weiteren Riickgang
auf. Aber auch die beiden auf dem Sattelkern erwachsenen Kohlen-
bezirke, der Dudweile

zirk, konnten trotz der neuen Gruben im Fischbachtal und der

St.-Ingberter und der Neunkirchener Be-

neuen Tiefbauschichte um Neunkirchen ihren friiheren prozen-
tualen Anteil nicht beibehalten. Das alte Grubengebiet war nicht
> jungen Bergbauge-

mehr im gleichen Mafie aushaufihig wie
biete. Hier wiichst der Anteil des sa:
kohlenbezirkes von 2,7 v. H, auf 25,7 v. H, der Gesamtfirderung
an. Wihrend der Dudweiler-St.-Ingberter Bezirk seine Kohlen-
forderung zwischen 1860 und 1913 noch um das Sechsfache steigern
konnte, weist der Grenzkohlenbezirk in der gleichen Zeit eine
80fache Zunahme auf. AuBer de Wendel beteiligten sich die r-
Mosel-Bergwerks- Gesellschaft und die mit elsiissischem Kapital g
grimdete Grube La Houve an der Gewinnung der lothringischen
Kohle. Im Gegensatz zu dem fast ausschlieflich staatlichen Berg-
bau im Saarrevier waren also in Lothringen private Bergwerks-
unternehmungen die Triiger der neuen Entwicklung; hier herrschie
der Typ der Hiittenzeche vor, die im Saarkohlengebiet die Aus-
nahme bildet (Hiitte Hostenbach, die sich im Besitz der Volk-
linger Hiitte befand).

indisch-lothringischen Grenz-

*) Liste der abgekiirzten Grubennamen und der Fordermengen (Bruttozahlen)
der Gruben fir 1913 und 1930 (zu Tafel 26b und e).

i Grubennamen
Al | Altenwald.

Am Amelung!)

Bre Brefeld .

Bex Bexbach?)

Bild Bildstock .
Gamp Camphausen
Cha Charles .

De Dechen .

Dils 3301y e LTS o 175017
Dud Dudweiler. n pibgia - 10 S h 925654 689850
Du DuhrmallC oG i g i — 404582
Frank | Frankenholz. 416673 588081
Fried | Friedrichsthal . 422483 336832
Gar Gargans’ i ciah § 470000 590000
Ger Gerhard o fetirets gl e 265706 s

Got (& il T v e R i R e 617703 481939
Grieab| AEMeabormEy:. Soe B e e — 391947
Heil Haitisenhronnts SR SR o - 267070
Hein Heinitz . 974332 904589
Host Hostenbach . 194458 122994
Itz Itzenplitz . 545361 322254
Jig Jagersireude 269743 781569
Kla Klarenthal 420226 370283
Kb Konig . . 1172 487117
Kol Kohlwald . 499541 474284
LaH | La Houve. 400000 1003901
Luis | Luisenthal®). - 317342
May Maybach . 730844 863439
Merl Meslenbauhd el Sl suanad. 851391 1364263
Pey PeyrimBOHS eyl sufi gl ssa i ons = 750683
Red Reden : 1175497 537901
Reu Reumeaux e 1227078
Rud Rudolf?) 289300 &

Schwa | Schwalbach?) 522245 -

8i BT s e s 580000 840000
Spit Spittel . S 370842 =

Spit-N | Spittel-Neuschacht. e 196523 =

Stein §| Steinbach?).. . . . ... L - 201170
8t.I | St. Ingbert . 325000 260211
St.J | St. Joseph 306000 240000
Sul Sulzbach . 408227 373801
v.d. H.| v.d. Heydt!) 536778 —

Vel Velsen , 475688 632007
Vik Viktoria 859269 603137
Vui Vuillemin . 236000 310000
Wel Wellesweiler®) . 37660 -

Wen | Wendel. 330000 570000

1) Die Férderung von v. d. Heydt fiir 1913 erscheint 1930 hei Amelung
und Steinbach. — 2) Die Firderung von Wellesweiler erscheint 1930 bei Bex-
bach. — 3) Da durch das Grubenunglick 1930 keine Kohle geférdert wurde,
ist zum Vergleich die Zahl fur 1929 angegeben. — ¢) Schwalbach erscheint
1930 unter dem Namen Grieshorn. % Rudolf erscheint 1930 unter dem
Namen Luisenthal.

In der Nachkriegszeit (Tafel 26¢) wird die Standortsentwick-
en Aufschwung

lung des Bergbaus an der Saar durch den grof
der lothringischen Gruben beherrscht. Wihrend die Steinkohlen-
Saarreviers stehen geblieben ist (1913 und 1930

forderung des
13,2 Mill. t), hat der lothringi
eine Produktionssteigerung von 60,6 v. H, er
auf 6,1 Mill. t.
Saar und dem Privatbergbau Lothringens erfuhr infolg
ischen dem deutschen

rhau zwischen 1913 und 1930

ihren, von 3,8 Mill, t

sche B

sau der

Der Unterschied zwischen dem Sts
ler neuen

Grenzziehung durch den Gegensatz zw

Bergbau der Saar und dem franzisischen Lothrir > Ver-

tiefung. Der lothr

1gische Steinkohlenbergban wird vom amt-

lichen Frankreich gefordert; mit

us politischen Griinden sehr

seiner Hilfe soll die ostfranzosische Wirtschaft weitgehend vom

Bezug fremder Brennstoffe unabhiingig gemacht werden. Da-

durch entsteht dem Saarbergbau unmittelbar neben der Grenze
shrlicher Nebenbuhler auf den westlichen Mirkten. Trotz

ein g

igerung der lothringischen Kohlen-

bemerkenswerten S

forderung sind aber noch keine wesentlichen Veréinderungen in dem

Standort der Kohlengiuben eingetreten, und diese Bestiindig-

keit des Standortes erklart sich aus den besonderen

verhiltnissen der Kohlenfloze im Grenzkohlenbezirk.

bau auf dem lothringischen Hauptsattel wird durch das d

tsandstein und Muschelkalk beide w

Trias erschwert. Da Bur
durchlissig sind, die stark konglomeratische Basis des Buntsand-
steins iither dem wenig durchlissigen Karbon dagegen einen wasser-

ehr schwierig. s wird daher

die Wasserhaltung des Bergbaus ¢ g
verstindlich, dafl sich der lothringische Bergbau unmittelbar an
der Grenze konzentriert. Denn hier ist bei gering Michtig-
keit des Deckgebirges auch mit einem geringeren Wasserzuflufl
zu rechnen; zudem ist auch das Schachtabteufen leichter und

billiger. Auflerdem lockte gerade hier eine besonders gute Feti-

kohle, mit der im Inneren Lothringens, wenigstens na

h unserer

heutigen Kenntnis, nicht gerechnet werden kann. L
ganzen Warndtgrenze reihen sich denn auch von Kreuzwald iiber
Karlingen, Spittel, Heiligenbronn und Merlenbach bis in die Gegend
von Klein-Rosseln die Kohlengruben der privaten lothringischen
Bergwerksgesellschaften auf, die hier iiberall mit den preuflisch-
fiskalischen Grubenfeldern markscheiden. Die lothringischen Ge-
lschaften bauen seit ihrem Bestehen auf Flozen, die aus dem
argebiet nach Lothringen hiniiberstreichen. Nun haben sich
in der Nachkriegszeit sowohl de Wendel al ar- u.
Mosel-Bergwerksgesellschaft von der franzos
tung, der augenblicklichen Besitzerin der

chen Grubenverwal-
35),
im AnschluB an ihren Bergwerksbesitz auch jenseits der Grenze im
Warndt, also auf saarlandischem Boden, Grubenfelder verleihen
lassen (Saar u. Mosel das Feld Karlsbrunn; de Wendel das Feld
Emmersweiler). Von den beiden unmittelbar an der Grenze ge-
legenen Schiichten aus, dem ehemaligen Wetterschacht August

argruben: (bis 19

Thyssen, heute Peyrimhoff genannt, und der neuen Schachtanlage
Reumeaux (Abb. 61), hat ,,Saar u. Mosel* die politische Grenze durch-
ortert und baut mit Genehmigung der franzosischen Bergwerks-
verwaltung unterirdisch vom lothringischen Boden aus die wert-
vollen Fettkohlenfloze des Warndtes ab. Von der Gesamtférderung
von Saar u, Mosel im Jahre 1930 mit 3009108 t sind 1646655 t
(54,7 v. H.) aus dem Pachtfeld gefordert worden; das ist also Warndt-
kohle, die dem staatlichen Kohlenberghau der Saar auf diese
Weise verloren geht. Die lothringischen Gesellschaften sind damit
in die wichtige Kohlenreserve des preufiischen Staatsbergbaues ein-
gebrochen, die absichtlich geschont worden war. Nur die Grube
Velsen, die im Jahre 1902 eréffnet worden ist, hat his jetzt mit dem
Abbau der Warndtkohle begonnen. Die Bedrohung des deutschen
Besitzes im Warndt bedeutet vor allem cine Gefahr fiir die Zu-
kunft des Staatshergbaues auf Fettkohle, d. h. auf die Kohlenart,
die am wertvollsten und am verwendungsfihigsten ist. Alle An-
zeichen sprechen dafiir, dal} im Endkampf Frankreichs nm die
Saar der Warndt das politische und wirtschaftliche Hauptziel

sein wird.

¢) Kokserzeugung und Energiewirtschaft auf der Steinkohle
Zu den Tafeln 26d und 27
Von Hermann Overbeck

Wichtige Fragen der Kohlenwirtschaft an der Saar werden
auch mit der Behandlung der Kokserzeugung und der auf der Kohle
fuBenden Energiewirtschaft (Elektrizitits- und Ferngasversor-
gung) angeschnitten. Diese ergiinzt nicht nur die Standortsunter-
suchung des Kohlenbergbaues, sondern sie liefert auch einen
wichtigen Beitrag zu dem Absatzproblem der Steinkohle. — An-
lal zur Verkokung der Kohle boten an der Saar, zum Unterschied
z. B. von dem holzarmen England, Versuche, die Kohle anszulaugen.
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um Ol oder Teer aus der Kohle zu ziehen. Die RuBhiitten, wie sie
genannt wurden, sind nichts anderes als die Vorlaufer der mo-
dernen Nebenproduktengewinnung und der chemischen Industrie.
Seit 1788 wurde auf der Grube Dudweiler stindig Koks hergestellt,
und lange Zeit war dort die einzige Kokerei an der Saar, Die Nach-
frage nach Koks seitens der S

areisenhiitten, der wichtigsten Ab-
nehmer, war noch sehr gering, da bis weit in die erste Halfte
des 19. Jahrhunderts hinein an der Saar die Verhiittung des Eisens
im Holzkohlehochofen iiblich war. Friihzeitiger dagegen und recht
bald in grofBerem Umfang entstand Bedarf danach bei den lothrin-
gischen Eisenhiitten, die durch die Waldarmut des Landes viel
frither zur Verwendung des Kokses im FEisenhiittenprozeB ge-
- Aber ecine wesentliche Steigerung der Koks-
produktion und damit verbunden auch eine riumliche Erweite-
rung durch die Griindung neuer Kokereien erfolgte erst in den
dreiBiger Jahren und war die Folge eines schnell wachsenden Koks-
bedarfes der Saareisenindustrie selbst (Tafel 26d). Infolgedessen
entstanden mneue Kokereien auf den Gruben Wellesweiler, Sulz-
bach und Altenwald. Zwar nur dic Kohlen der Fettkohlengruben
erwiesen sich zur Herstellung eines einigermafBlen brauchbaren
Kokses als geeignet, und deshalb war bis in die sechziger Jahre die

ZWUNZEN Warem.

Bindung der Kokereien an den Fettkohlenflszzug das hervor-
stechendste Standortsmerkmal. — Mit dem Bau der Eisenbahnen
nahm gleich der Steinkohlenfirderung auch die Kokserzeugung
einen gewaltigen Aufschwung. Jetzt kam es auch zur Griindung
von Privat-Koksanstalten, und durch sie wurden die staatlichen
Kokereien immer mehr zuriickgedriingt, vor allem nachdem die
groflen Hiittenwerke eines nach dem anderen sich eigene Koke-
reien schufen (St. Ingbert 1856, Burbach 1857, Dillingen 1869,
Neunkirchen 1872, Halberg 1874, Vilklingen 1898, das schon eine
alte Privatkokerei in Altenwald betrieb). Als cinzige staatliche
Kokerei erhielt sich die Anlage der Grube Heinitz. Infolge dieser
Entwicklung ist eine bemerkenswerte Verschiebung im Standort
der Kokereien von den Fettkohlengruben zu den Hiittenwerken
eingetreten. Den Ausschlag fiir den Standort gab nicht mehr wie
frither der Rohstoff, die Fettkohle; sondern die neuen Kokereien
waren verbrauchsorientiert. — Mit dem Aufschwung des saar-
lindisch-lothringischen Grenzkohlenbezirkes hat auch die Koks-
erzeugung auf lothringischem Boden Full gefaBt. Im Jahre 1909
erifinete die Bergwerksgesellschaft Saar u. Mosel eine Kokerei
bei Spittel-Neuschacht, die mit Anlagen zur Nebenprodukten-
gewinnung verbunden war. Der Betrieb war von Anfang an auf
Fernabsatz angewiesen und dessen Richtung durch die Nachbar-
lage zu dem lothringischen Fisenhiittengebiet bestimmt. 1912 ging
auch de Wendel zur Kokserzeugung iiber. Seine Anlage wurde
zu RoBlingen bei Moyeuvre errichtet, wurde also als Hiitten-
kokerei aufgemacht, die die Fettkohlen der Gruben Karl und Jo-
seph verwertet. Dieses Beispiel hat nach dem Kriege Schule ge-
macht, und neue Hiittenkokereien sind in Diedenhofen im An-
schluBl an die ehemalige Rochlingsche Karlshiitte und in Hagen-
dingen in Verbindung mit der fritheren Thyssenschen Hiitte ent-
standen. Diese Tendenz zur Errichtung eigener Kokereien im
Minettebezirk, die in gleicher Weise auch in Franzisisch-Lothringen
(Departement Meurthe-et-Moselle) zu beobachten ist, hat zum
Ziel, sich von auslindischem Koks unabhiingig zu machen. — Leider
ist der Saarkoks und ebenso auch der lothringische Koks, der im
besten Falle einem Saarkoks mittelmiBiger Qualitéit entsprechende
Eigenschaften hat, nur von geringer Giite. Die Fettkohle ist so-
wohl durch ein geringes Koksausbringen, zwar zugunsten eines
hiheren Gehaltes an fliichtigen Bestandteilen, als auch durch die
Briichigkeit des erzeugten Kokses zur Verkokung nicht sehr ge-
eignet. Alle Versuche, die schon seit den ersten Anfingen der
Kokserzeugung an der Saar zu einer Verbesserung des Saarkokses
gemacht worden sind, lanfen darauf hinaus, als Zusatz ein aus der
Saarkohle selbst erzengtes Magerungsmittel zu gewinnen, um auf
diese Weise von dem Bezuge fremder Kohle oder Kokses (vor
allem gilt das von der Ruhr) unabhiingig zu werden. Am wich-
tigsten konnte bei diesen Versuchen ecin neuerdings angewandtes
Verfahren zur Koksherstellung werden, bei dem ein aus der ein-
heimischen Flammkohle gewonnener Halbkoks als Magerungs-
mittel Verwendung findet. Damit wiire auch eine Firderung des
brennendsten Absatzproblemes des Saarkohlenbergbaues ver-
bunden, das darin besteht, den Abnehmerkreis fiir die Flamm-
kohle zu erweitern.

Im gleichem Sinne kénnte auch eine Erweiterung der Elektri-
zitditserzeugung eine Absatzsteigerung fiir die Kohlensorten minderer
Qualitit im Gefolge haben. Die deutsche Elektrizititswirtschaft,
die noch vor zwei Jahrzehnten durch eine Vielzahl kleiner Elektri-
zititswerke von értlicher Bedeutung charakterisiert war, tritt uns
heute als eine zusammengefaBte Grolraumwirtschaft entgegen. Die
kleinen Elektrizitatswerke sind durch Uberlandzentralen und Grof-
kraftwerke ersetzt worden; die lokalen Versorgungsgebiete sind
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groBen Elektrizititsreichen gewichen. Im Rheinstromgebiet liegen
die Hauptzentren der Elektrizititserzeugung im niederrheinischen
Braunkohlengebiet und in Siiddeutschland, wo die Wasserkraft-
werke des Schwarzwaldes und am Hochrhein den Strom liefern. Da-
zwischen finden sich an Rhein und Main einige Steinkohlenkraft-
werke, die ihre Kohle auf dem Wasserwege beziehen. Die wichtig-
sten Elektrizitatsgesellschaften sind das Rheinisch-Westfilische
Elektrizitatswerk, die Pfalzwerke und das Badenwerk (Tafel 27h).
Im Saarindustriegebiet, das abseits der GroBkraftstraBe am Rhein
Liegt, hat der politische AbschluB den iiberlebten Zustand mit einer
Vielheit recht planlos nebeneinander liegender Kraftzentralen

und einer Zerrissenheit in der Stromverteilung linger bewahrt,
und eine vollstindige Abkehr von der Zersplitterung fritherer
Zeiten wird erst mit der Einordnung in die grofien Stromvertei-
lungssysteme des rheinischen Deutschlands nach 1935 miéglich
sein (Tafel 27a). An der Saar kommen fir die dffentliche Ver-
sorgung acht Kraftzentralen in Betracht, von denen das Saar-
kraftwerk in Mettlach (Abb, 36) ein Wasserkrafiwerk i
den Steinkohlenkraftwerken sind vier Grubenzentralen, nimlich
Fenne, Luisenthal (Abb. 84), Heinitz und die Weiherzentrale bei
Gottelborn, wihrend die iibrigen (Homburg, Wehrden und Saar-

s Von

n kommen noch die

louis) kommunale Betriebe sind. Zu die
Gaskraftwerke der Hiitten, die jedoch fiir die allgemeine Ver-
sorgung mit Elektrizitiit ausfallen. Erwiihnt werden mufl auch
noch das lothringische Kraftwerk Kreuzwald der Grube La Houve,
das das Rohrenwerk Bous mit Strom versorgt; auBerdem kann
die Vereinigte Saar-Elcktrizitats-AG. in Stérungsfallen von dort
Strom beziehen. Als ein erster Schritt auf dem Wege zu einem Zu-

sammenschlufl und als Abkehr von dem alten Zustand der Zer-
splitterung kann die Griindung der Vereinigten Saar-Elektri
AG, gewertet werden. Eine einheitliche starke Saar-Elektro-
wirtschaft ist aber doch nur lebensfihig, wenn sie aus ihrer Lage

zwischen den Braunkohlenkraftwerken des Niederrheins und den
Wasserkraftwerken des Oberrheins und des Alpengebietes die
richtige Folgerung zieht und den AnschluB findet an die grofie
Nord— Siid-KraftstraBe, die in der Richtung der Rheinlinie ver-
lauft. Der geographischen Lage des Saarindustriegebietes wird
die Losung am gerechtesten, die von einer Zentralstation im Her-
zen des Industrierevieres zum Zwecke der Stromausfubr zwei
Hauptleitungen vorsieht, von denen die eine iiber Mettlach die
Verbindung mit dem Rheinisch-Westfilischen Elektrizititswerk und
die andere in 6stlicher Richtung iiber Homburg den Anschlufl an
die Pfalzwerke sucht (Tafel 27b). Auf diese Weise ist die Saar-
Elektrowirtschaft mit der Grolkraftstralle am Rhein verkniipft
und wird in dieser Einordnung zumindest eine wichtige Rolle als
Zubringer von Spitzenstrom spielen kénnen. Denn es darf nicht
verkannt werden, daB die Zuokunft in der Elektrizititswirtschaft
nicht den Kohlenrevieren gehort, sondern sich auch in Deutsch-

land der Schwerpunkt der Krafterzeugung nach der Wasserkra
verlagert.

Um so wichtiger werden die Pline der Saarwirtschaft, iiber die
Ferngasversorgung neue Verwertungsmoglichkeiten fiir die Saarkohle
zu finden (Tafel 27¢). Als Gaslieferanten kommen vorerst nur die
Hiittenkokereien in Betracht; spiter wird auch der staatliche
Bergbau als Lieferant hinzutreten. Diese Hiittenkokereien ver-
fiigen heute iiber betrichtliche Gasiiberschiisse, da einmal der
Eigenverbrauch der Kokercien an Gas durch eine fortschritt-
lichere Wirmetechnik von 60 v. H. auf 25 v. H. zuriickgegangen
ist und auflerdem mit der in der Nachkriegszeit durchgefiihrten
Erweiterung der Roheisenerzeugung an der Saar auch ecine
Steigerung der Koksproduktion notwendig wurde. So kénnten
heute schon iiber 100 Mill. chm Gas von den Hiittenkokereien fiir
den Absatz zur Verfiigung gestellt werden, und bei normalem Wirt-
schaftsgang ist sogar sicher mit 300 Mill. chm zu rechnen. Als
Abnehmer dieses Gasiiberschusses kommt natiirlich an erster
Stelle das Saarindustriegebiet selbst in Frage, die Industriewerke,
die sich auf Gasfeuerung numstellen miifiten, und die gasverbrauchen-
den Stadte. So besteht eine Leitung von Neunkirchen nach Hom-
burg, welche nicht nur das Homburger Eisenwerk, sondern auch
die Stadt Homburg mit Gas versorgt. Und ebenso verbindet eine
Fernleitung die Kokerei Altenwald mit St. Ingbert. Um die Gas-
versorgung zuverlassig zu gestalten, sollen alle Lieferhiitten nicht
nur mit ihren Verbrauchern, sondern auch untereinander ver-
bunden werden. — Aber selbst wenn sich die Mehrzahl der grofien
Werke der weiterverarbeitenden Eisenindustrie sowie der Glas-
und der keramischen Industrie auf Ferngas umstellten, so hliebe
doch noch ein weiterer betrichtlicher UberschuB, der durch Fern-
absatz auBerhalb des Saarindustriegebietes Verwertung finden
miiflite. Der erste Schritt in dieser Richtung diente der Sicherung
eines zukiinftigen Entwicklungsraumes der saarliindischen Ferngas-
wirtschaft. Denn auch hier machte sich wie im Steinkohlenabsatz
und der Elektrizitdtswirtschaft die Ruhr als starker Konkurrent
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bemerkbar. Es kam zu einem Abkommen, das der Saar als
alleiniges Belieferungsgebiet den Regierungsbezirk Trier, Birken-
feld und die Pfalz zuwies, in dem rhein-mainischen Teil des Ge-

ar einen Anteil von 40 v. H. :

meinschaftsgebietes der § 1sprach
und fiir Baden und Wiirttemberg ein Vorbelieferungsrecht
Saar zuerkannte. Auf diese Weise ist das Saarindustriegebiet auch
in die rheinische Ferngasversorgung eingegliedert worden. Doch
vorerst ist sehr vieles noch Zukunftsmusik. Beurteilte die Fern-
gasgesellschaft Saar anfangs die Ausdehnung saarabwiirts in der
Richtung auf Trier giinstiger, falls die keramischen Werke sich
auf Gasfeuerung umsteliten, so sind in jiingster Zeit die Aussichten
fiir einen AmnschluB der Pfalz an die Saar-Ferngasversorgung die
besseren. In der Vorderpfalz wurden Pline laut, durch ein Gruppen-
gassystem, bei dem allein die leistungsfahigsten Gaswerke be-
stehen bleiben sollten, einen Ausbau der Gasversorgung der Pfalz
zu erreichen. Hier schligt nun die Ferngasgesellschaft Saar unter
giinstigen Bedingungen einen AnschluB an das Saarindustrie-
gebiet vor. Von Homburg soll iiber Kaiserslautern eine Haupt-
gasleitung nach Diirkheim und von da weiter siidlich bis Landau,
nordlich bis Griinstadt und éstlich bis Ludwigshafen gebaut wer-
den und eine weitere Hauptleitung iiber Zweibriicken nach Pir-

ir die

de darin, den ganzen Gasbedarf der

masens. Das Endziel bes

Stidte der Pfalz auf diese Weise mit Saar-Ferngas zu befriedigen,
Mit dem Ausbau des Hauptstranges nach Ludwigshafen wire zu-
gleich der Anschluf} an die Rheinlinie gefunden und von hier aus

ine Erweiterung des Ferngasnetzes
nach Siidwestdeutschland, nach Baden und Wiirttemberg, ge-
geben. Die geplante Hauptferngasleitung kann dabei an die

wirtschaft nach Siiddeutsch-

historische Absatzrichtung der S
land ankniipfen. (Vgl. S. 19f. des einleitenden Textes).
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16. Die Industrien des Saarreviers
Zu den Tafeln 24, 28, 29, 30 und 31

Von Hermann Overbeck

a) Die Eisenindustrie
Zu den Tafeln 28, 29 und 30

Neben dem Steinkohlenbergbau bestimmt die Eisenindustrie
den Wirtschaftsaufbau der Saar am stirksten. In ihrer Kon-
zentration auf das Steinkohlenrevier leuchtet zugleich die wichtige
Standortsbindung durch, die fiir die Grofeisenindustrie der Gegen-
wart bestimmend geworden ist. Das war aber nicht immer so.
Wenn wir die Wurzeln der Saareisenindustrie freilegen und ein
Bild der alteren Zeit gewinnen wollen, so mull als Ausgangs-
gebiet ein groBerer Raum, die Saar-Hochwaldregion, gewihlt
werden, die aufler den Eisenindustriestiitten des heutigen Saar-
gebietes und des an dieses westlich angrenzenden Saar-Lothringens
auch die alten Hiitten des Hochwaldes umfafit. — Urkundliche
Nachrichten iiber eine Eisenindustrie des Saar-Hochwaldgebietes
sind erst aus dem 15. Jahrhundert bekannt; aber der Ursprung
dieser Industrie reicht viel weiter zuriick. Haftete damals diesen
.fliegenden Eisenhiitten** noch der Zug eines bodenvagen Ge-
werbes an, das keine selbstiindige wirtschaftliche Rolle spielte,
sondern nur von Bauern im Nebenberuf betrieben wurde, so
hoben sich um 1600 schon die spiiteren Eisenindustriebezirke in
ihren ersten Anfingen heraus (vgl. die roten Zeichen auf Tafel 28 a).
Diese auffillige Standortskonstanz der vielen iiber das weite Ge-
biet verstreuten Eisenhiitten, die sich bis in die Mitte des 19. Jahr-
hunderts erhalten hat, liegt in ihrer Gebundenheit an die drt-
lichen natiirlichen Produktionsfaktoren, an Erz, Holz und Wasser,
begriindet. Eine Zusammendringung der damaligen Werks-
anlagen, dhnlich wie bei der heutigen Grofeisenindustrie, war bei
der Beschrinktheit der értlichen Rohstoff- und Kraftquellen un-
moglich. Schon wegen der schwachen Wasserkraft der Biiche war
die Streulage das Gegebene. Auch gefihrdete eine groflere Zahl
von Eisenwerken auf zu engem Raum die Holzversorgung. Vor
allem aber wird die Streulage erklirlich aus dem verstreuten For-
kommen der Eisenerze. Denn groB ist die Zahl der in unserem
Gebiet anftretenden und in der #ltesten Zeit auch ausgebeuteten
Eisensteinvorkommen (vgl. die Eisenerzbezirke auf Tafel 28a).
Durch Vielseitigkeit ihrer Erze zeichnete sich das Kohlengebirge
aus, wo neben Toneisensteinen und tonigen Roteisensteinen unter-
geordnet auch Brauneisensteine und Sanderze gefordert wurden ?),
Demgegeniiber sind die anderen Erzbezirke durch das Vorkommen
einer einzigen Erzart gekennzeichnet. Der Lebacher Erzbezirk
auf dem Siidfliigel der Rotliegendenmulde verdankt seine Be-
deutung den Sphiirosideriten®) vom Lebacher Erztypus, deren Eisen-
gehalt zwar sehr gering ist (25 v. H. durchschnittlich), die aber
wegen der Mengen, in denen sie hier auftreten, lange Zeit den
Abbau sehr lohnend machten. Die Lebacher Erzlager dienten
nicht nur den in ihrer unmittelbaren Nachbarschaft erwachsenen
Hiitten, sondern sie haben fiir die Eisenindustrie der ganzen
Kohlengebirgszone als wichtige Erzquelle hervorragende Bedeutung

1) Roteisenstein (Fe, 0,), Brauncisenstein (Fe, O, + H, 0), Toneisenstein =
Eisenspat (FeCO,) mit tonigen Beimengungen, Sanderz (Brauneisenstein aus
dem Buntsandstein).

) Bine Abart des Hisenspates (FeGOj).

besessen. Auf dem Gegenfliigel der Rotliegendenmulde treten die
Lebacher Erze in den Hochwaldrandbezirken, dem Otzenhausener
und dem Berschweiler Erzbezirk, zutage. Gegeniiber diesen Haupt-
erzlagerstiitten tritt der Kreuzwalder Erzbezirk auf den Sand-
erzen im saarlindisch-lothringischen Grenzgebiet an Bedeutung
ganz zuriick, — Jede Hiitte hatte urspriinglich nicht nur ihre
Wasserkraft und ihre Holzberechtigungen, sondern sie besall auch
in unmittelbarer Nachbarschaft eigene Erzgruben, aus denen sie
ihren Hauptbedarf befriedigen konnte. Das war noch ebenso zu
Anfang des 19. Jahrhunderts, und in der Ferbreitung der Eisen-
industrie um 1815 (Tafel 28a) ®) fillt auf den ersten Blick die
Streulage der Betriebsanlagen auf. Uber den ganzen Raum zwischen
Mosel, Rhein, Nahe und Saar verteilen sich die kleinen Eisenhiitten
und -himmer, und das Bild wird noch eindrucksvoller, wenn wir
den Raum um Westlothringen, die Pfalz, Luxemburg und die Siid-
eifel erweitern (vgl. Tafel 29¢). Die Streulage ist das typische Merk-
mal fiir den Standort der dlteren Eisenindustrie. Aber sie ist doch
nur ein Zug, wenn auch der wichtigste, im Verbreitungshild.
Schon die Einordnung der einzelnen Werke in verschiedene Eisen-
hiittenbezirke auf unserer Karte deutet eine gewisse rdumliche
Zusammenfassung an, und es wiederholen sich in den Eisenhiitten-
bezirken im grofen und ganzen die Eisenerzbezirke, auf die schon
hingewiesen wurde. Dabei kann aber von einer Gleichwertigkeit
der einzelnen Eisenhiittenbezirke fiir das beginnende 19. Jahr-
hundert keine Rede mehr sein, und eine eingehende Standorts-
analyse kann micht an der anderen, in die Zukunft weisenden
Tatsache vorbeigehen, dall sich #hnlich wie beim Kohlenberghau
deutliche Ansiitze zu einer Konzentration der Eisenindustrie auf
das Saarrevier feststellen lassen. Das ist der individuelle Zug
des Eisenhiittenbezirkes an der Saar, und auch darin hebt sich
das Waldland der mittleren Saar schon um die Wende des 18, zum
19, Jahrhundert aus der Reihe der anderen Gewerbemittelpunkte
heraus, Die Zahlen der in den einzelnen Eisenhiittenbezirken be-
schiiftigten Arbeiter, die fiir 1815, wenn auch unvollkommen, vor-
liegen, konnen diese Ansicht unterstiitzen. Wihrend im Huns-
riick die Arbeiterzahl zwischen 45 und 70 liegt (Hochwaldbezirk 66,
Idarwaldbezirk 45, Soonwaldbezirk 70), sind es im Kohlengebirgs-
bezirk 145 und im Saartalbezirk 209 Arbeiter, die auf den Eisen-
werken beschiftigt sind. — Diese offenbare Bevorzugung der Saar-
gegend kann noch nicht mit dem Zug zur Steinkohle erkliirt werden.
Denn gerade in den beiden wichtigsten Produktionsvorgingen,
der Roheisengewinnung und der Schmiedeeisenerzeugung, hatte die
Steinkohle auch an der Saar noch keine Anwendung gefunden.

9) Erklirung der Zahlen auf Talel 28a (Die Eisenindustrie an der Saar
und im Hunsriick um 1815). Rote Zahlen (Namen der 1815 stilliegenden
Werke): 1. Weitersbach, 2. Allenbach, 8. Sensweiler, 4. Dhroneeken, 5. Dam-
flos, 6. Ellweiler, 7. Castel, 8. Nunkirchen, 9. Limbach, 10. Erbringen, 11. Il-
lingen, 12, Sulzbach, 13, Burbach, 14. Sensenwerk, 15. Drahtzug. — Sehwarze
Zahlen (N ionen): 1. Erbach, 2. Liebshausen, 8. Rhein-
bollen. 4. Daxweiler, 5. Dorrenbach, 6. ; eh, 8. Gebroth,
9. Loffelschied, 10. Berschweiler, 11 alfang, 13. Buh-
lenberg, 14. Schwarzenbach, 15. Marienthal (Otzenhausen), 16. Hubertus-
hiitte, 17. Nunkirchen, 18. Lebach, 19. Neunkirchen, 20. St. Ingbert, 21. Fisch-
bach, 22. Geislautern.
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Wohl aber lockte hier noch die Hoffnung auf bessere Erze und
ere. Holzvorrite. Symptomatisch fir diese Einstellung ist
das Ubergreifen der Familie Stumm, den im Hunsriick beheimateten
angesehenen Eisenhiittenbesitzern, an die Saar Anfang des 19. Jahr-
hunderts durch den Erwerb des Neunkircher und des Halberger
Werkes. Hier sprach noch ¢in weiterer ginstiger Standortsfaktor,

reick

die aufgeschlossenere Verkehrslage, mit. Diese galt schon fiir
das damalige Landstrafennetz. Vor allem wurde aber die Nihe
eines schiffbaren Flusses zu einem unschiitzbaren Vorteil, Die
Familie Stumm ist nicht zuletzt dieses Vorteils wegen zu dem
Entschlull gekommen, den Schwerpunkt ihres Hiittenkonzernes ins
Saarrevier zu verlegen. Denn es ist klar, daB alle Umstellungen
in der Eisen- und Stahlerzeugung, die fremdes Erz oder Roh-
eisenbezug zur Voraussetzung hatten, fiir die verkehrsabgelegenen
Hunsriickhiitten nicht in Frage kommen konnten. Unter den
Eisenindustriebezirken an der Saar nimmt daher, dhnlich wie beim
Kohlenbergbau, dieser flubnahen Lage wegen der Saartalbesirk
eine bevorsugte Stellung ein. Thn charakterisiert, mit Ausnahme
des Halberger Werkes, das nur GuBwaren herstellte, eine viel-
seitig entwickelte Eisenindustrie mit einem recht modern an-
mutenden Betriebsaufbau, wie es die Dillinger und Geislauterner
Hiitte zeigt. Nehmen wir noch die Stahlwerke dieses Bezirkes,
wie Goffontaine und Jigersfreude, und die reinen eisenverarbeiten-
den Werke hinzu, so erscheint die #ltere Fisenindustrie des Saar-
talbezirks in ihrer Vielgestaltigkeit trotz ihrer kleinbetrieblichen
Enge als der echte Vorliufer der modernen GroBeisenindustrie an
der Saarindustriestrafe.

Die Konzentration der Eisenwerke auf das Saarkohlenrevier,
die sich schon in dem Standortsbild der Eisenindustrie fiir das
Jahr 1815 angekiindigt hat, vollendet sich in den machsten fiinf-
zig Jahren. Sie war die natiirliche Folge einer volligen Umstellung
der Eisenindustrie in der Erzversorgung, in der Wirme- und
Krafterzengung (d. h. in der Technik der Eisenverhiittung) und
in den Verkehrsgrundlagen. An Stelle der LandstraBen und einer
primitiven FluBschiffabrt treten die Eisenbahnen und der Saar-
kohlenkanal, und die verkehrswirtschaftliche Uberlegenheit des
Hiittenbezirkes an der Saar gegeniiber den Hochwaldhiitten, die
schon im Landstraflen- und FluBschiffahrtsverkehr begriindet
wurde, machte nach dem Bau der Eisenbahnen und des Saar-
kohlenkanals e¢in Weiterbestehen der Hochwaldhiitten unmuglich.
Die gleichen Wirkungen muflten die einschneidenden Umstellungen
in der Wirme- und Kraftversorgung ausiiben. Um 1810 wurde
in der Saareisenindustrie noch die Holzkohle als alleiniger Brenn-
stoff verwendet, und das Wasser der Bache bot die Antriebskraft
fiir die Hiitten und Hémmer; und beide Grundlagen waren abge-
stellt auf die kleinbetriebliche Technik der alten Eisenhiitten.
Beim Ubergang zu einer groBbetrieblichen Form in der Eisen-
industrie muBten sich die Unzutriglichkeiten dieser Grundlagen, die
schon immer cinen regelmiifigen Betrieb erschwert hatten, in so
verstirktem Male bemerkbar machen, daB ein neuer Weg der
Wirme- und Krafterzeugung gefunden werden mufite. Dieser bot
sich in der Verwendung der Steinkohle. Noch Mitte der dreifliger

Jahre war als Folge cines besonders trockenen Sommers der Be-
trieb aller Eisenhiitten des Saarhochwaldgebietes durch Mangel
an Aufschlagwasser stark gestért. Dann folgte aber schon in den
niichsten Jahren bei allen Hiittenwerken des Saarreviers die Ein-
fiihrung von Dampfmaschinen an Stelle der unzuverlissigen
Wasserkraft. Diese war zudem auch einer Ausdehnung der Be-
triebsanlagen sehr hinderlich, weil ibrer Mehrbelastung recht enge
Grenzen gezogen waren. Ins rechte Licht gesetzt wird die stand-
ortsbindende Bedeutung der Steinkohle fiir die Eisenindustrie aber
erst, wenn wir auch die unmittelbare Verwendung der Steinkohle
als Brennstoff beriicksichtigen. In den dreifliger Jahren war die
Holznot im Saar-Hochwaldgebiet eine allgemeine Erscheinung und
der Ubergang zur Steinkohle das einzige Mittel, die Eisenwerke

in Betrieb zu halten. So léste sich die Eisenindustrie — und zwar
in der fiir die ganze westdeutsche Eisenindustrie charakteristischen
Reihenfolge — zuerst in der zweiten Produktionsstufe, der Her-
stellung des Stahles, von der Holzkohle los. Nur zégernd und
unter allerlei Ubergéingen gelang es dann, auch die Roheisen-
erzeugung im Hochofen auf die Steinkohle umzustellen. — Die
Verwendung der Steinkohle beim Frischen des Eisens setzte eine
ganz neue Technik voraus; sie ist gebunden an die Einfiihrung
des Puddelprozesses. Nach Versuchen, die schon 1817 auf dem
damaligen staatlichen Eisenwerk Geislautern angestellt worden
waren, die aber fehlschlugen, gelang der Privateisenindustrie An-
fang der dreiBiger Jahre die Einfiihrung des Puddelverfahrens,
und die Entwicklung der Saareisenindustrie stand in der Zeit-
spanne 1835—1880 unter dem Zeichen der Puddeleisenerzenguag.
Das neue Verfahren ermaglichte eine beachtliche Steigerung der
Stahlerzeugung; es erwirkte aullerdem eine grundsitzliche Stand-
ortsverschiebung der Eisenindustrie. Die alten Frischhammer, die

an Holzkohle und Wasserkraft gebunden waren, zeigen die cha-
rakteristische verstreute Lage der ilteren Eisenindustrie. Fiir den
Standort der neuen Puddelwerke war die Lage zu den Steinkohlen-
werken entscheidend. So finden wir eine auf diese konzentrierte
hrend sich das Puddelverfahren reibungslos
an der Saar einfithren lie, konnte sich die dritte wichtige Um-

Puddelindustriec. Wi

stellung der Eisenindustrie in der Wirme- und Krafterzeugung,
die Verwendung des Kokses bei der Roheisenherstellung, nur nach
vielexlei Versuchen durchsetzen. Neben den allgemeinen tech-
nischen Schwierigkeiten machten sich an der Saar noch die in
den Eigenschaften der Saarkohle liegenden besonderen Hem-
mungen (vgl. S. 81) nachteilig bemerkbar, Das Koksproblem,
das sich wie ein roter Faden durch die Geschichte der Saareisen-
industrie zieht, hat bis heute noch keine allgemein befriedigende
Losung gefunden.

Nicht weniger umwilzend war die Umstellung der Eisen-
industrie in der Erzversorgung, deren Ergebnis die véllige Los-
losung von den einheimischen Eisenerzlagern war. Zwa
Stillegung der Eisensteingruben des Saar-Hochwaldgebietes noch ein

ist der

letzter Aufschwung des heimischen Erzbergbaues vorausgegangen.
Davon legen nicht nur die eifrigen Bemiithungen der Eisenhiitten
Zeugnis ab, neue Fisensteinkonzessionen zu erwerben, sondern
das kann auch durch die tatsichliche Steigerung der Forderung
an Eisenerzen belegt werden. Die dltesten, in preullischer Zeit
zur Verleihung gekommenen Konzessionen (Tafel 28b) ¢) betrafen
Eisensteinfelder, die in unmittelbarer Nachbarschaft der Hiitten
lagen und die urspriinglich ibre Haupterzlieferanten waren. Da
aber diese Konzessionen nacheinander der Erschopfung entgegen-
gingen und in der Nahe der Kohlengebirgszone Erzfelder schon
in den vierziger Jahren nicht mehr zu vergeben waren, so waren
die Hiitten gezwungen, auch weiter entfernt liegende Eisenstein-

4) Erklirung der Zahlen auf Tafel 28 b (die Namen der den einzelnen Hiitten
gehorigen Eisenerzielder). Zu Neunkirchen (rote Krei 1. Neunkirchener
Eisenerzkonzession (rote senkrechte Schraffur), 2. F enerzkon-
zession (rote sehrige Schraffur von rechts oben nach links unten), 3. Homburg
iitte, 4. Marpingen, 5. Tholey (Schonhumes), 6. Furschweiler,
schied, 8. esen. — Zu Betlingen (Dillingen) (rote Vieree
bacher Bisenerzkonzession (mit schwarz gepunktelter Linie umrandet), die
einzelnen Betriebspunkte: a. Greinhof, b. Riimmelbach, ¢. Dorrenbach,
d. Gresaubach, e. Distrikt Neulinder, 2. Horst bei Goldbach, 3. A

10. Berthold bei Kell, 11. Britten, 12. Schondori bei
14. Merzig. — Zu Geislaudern (rote Dreiecke): 1. Geislauterner Erzbe:

Kreuzschraife), 2. Sandhof bei Altforweiler, 3. Itzbach. — Zu St. Ingbert:
1. Sulzbacher Eisenerzbezirk (schwarze Schraffe von rechts oben nach links

unten). — Zu Marighitle (violette Krei
2. Castelergrube am Lehwald bei Castel, 3. Castelergrube am Spiller bei Castel,
4. Eberswald II bei Braunshausen, 5. er II bei Sitzerath. — Zu Huberlus-
hiitte (violette Dreiecke): 1. Gusenburg bei Hermeskeil, 2. Bardenbach, 3. Ko-
nigsfeld bei Polert, 4. Erker I bei Bierfeld, 5. Oppen, 6. Rappweiler, 7. Mor-
scholz. — Zu Burbach (schwarze Kreise): 1. Steinbach (St. Wendel), 2. Mal-
statt-Burbach, 3. Primsweiler, 4. Eppelborn, 5. Limbach (Saarlouis), 6. Lim-
berg bei Wallerfangen, 7. St. Wendel. — Zu Kreuzwald (schwarze Dreiecke):
1. Uberherrn, 2. Berus. — Zu Asbach (griine Kreise): 1. Wahlenau, 2. Costenz,
3, Wiirrich, 4. Schren, 5. Altlay, 6. Hahn, 7. Berschweiler, 8. Niederworres-
bach, 9. Hochscheid, 10. Hundheim, 11. Neue Hoffnung bei Kirn, 12. Ho-
ratherhofe bei Horath, 18. Rudolf bei Treis, 14. Eduard bei Frankweiler,
16. Gustav bei Niederzerf, 17. Udenhausen, 18. Michelbach, 19. Henn-
weiler, 20. Zilshausen, 21. Marie bei Irsch, 22. Beulich, 23. Schonborn
bei Kirchberg, 24. Longkamp, 25. Max bei Norath, 26. Halsenbach, 27. Uhler,
28, Adelheid bei Mérsdord, 29. Reckershausen, 30. Schueppenbach, 31. Amalie
bei Taben, 32. Beurig, 33. Lindenschied, 34. Langenthal, 35. Réthelhausen
bei Loffelschied, 36. Rohrbach, 37. Henau bei Schwarzerden, 38. Friedrich
Philipp bei Burgen. — Zu Abentheuer (griine Dreiecke): 1. Schwarzenbach, 2. 86-
tern, 3. Thalfang, 4. Spiller bei Castel, 5. Louise bei Greimerath, 6. Reinsfeld,
7. Reichenbuch. — Zu Grafenbach (griine Viereeke): 1. Neupfalz bei Spabriicken
2, Altgrube bei Spabriicken, 3. Miinchhecke bei Spabriicken, 4. Eselsbruch bei
Spabriicken, 5. Ippenschied bei Winterburg, 6. Spall, 7. Gemiinden, 8. Spon-
heim. — Zu Stromberg (blaue Dreiecke): 1. Erbacherkopi bei Genheim, 2. Ra-
benacker bei Daxweiler, 3. Plaffenweg und Bauwald bei Daxweiler, 4. Gollen-
fels bei Darrenbach, 5. Concordia bei Seibersbach, 6. Rennacker bei Seibers-
bach, 7. Warmsrothergrund bei Warmroth, 8. Elisenhohe bei Weiler, 9. Gu-
bus bei Hergenfeld, 10. Forsthaus bei Daxweiler, 11. Spabriicken, 12. Braut
bei Waldalgesheim, 13. Buehholz, 14. Roth, 15. Beltheim, 16. Bubach,
17. Bickenbach, 18. Buch, 19, Frankweiler, 20. Monzingen, 21. Menger-
schied, 22. Dellhofen, 23. Schlierschied. — Zu Rheinbéllen (gelbe Kreise):
1. Lindenkopf bei Daxweiler, 2. Dichtelbach bei Daxweiler, 3. Geillelborn
bei Rheinbéllen, 4. Oppel bei Argenthal, 5. Neufund bei Argenthal, 6. Mer-
kerei bei Simmern, 7. Vereinigung bei Wieschweiler, 8, Niedergondershausen,
9. Spesenroth bei Castellaun, 10. Morgenrothe bei Boppard, 11. Gliickauf bei
Bubach, 12. Hausbay, 14. Pfalzfeld bei Lingershahn, 15. Laubach, 16. Ober-
kirchen, 17. Simmern, 18. St. Goar, 19. Struth bei Wiebelsheim, 20. Rhein-
béllen, 21. Erbach bei Perscheid, 22. Nonnweiler, 23. Laudert, 24. Naun-
hausen bei Frohnhofen, 25. Schwarzerden, 26. Gddenroth, 27. Castellaun,
28. Riegenroth, 29, Wiirschheim, — Zu Quini (blave Kr 1. Sehon-
feld bei Orenhofen, 2. Rosa bei Oberfell, 3. Heir . lda

: 1. Eberswald I bei Otzenhausen,

h bei Veldenz,
bei Monzelfeld, 5. Hardtwald bei Gonzerrath, 6. Friedrich bei Oberfell,
7. Dorrweiler, 8. Herrgottstein bei Saarholzbach, 9. Mastershausen, 10, Ju-
lius bei Serrig, 11. Sosberg, 12. Treis, 13. Moritzheim, 14. Detzenerhthe
bei Leiwen, 15. Taben, 16, Beeond T, II, ITI, 17, Mehring I u. II, 18. Kenn,
19. Longerich, 20. Miilheim I, 21. Naurath I, II u. III, 22. Ehrenburg bei
Brodenbach, 23. Blankenrath, 24. Sewenich, 25. Forst, 26. Macken, 27. Sen-
heim, 28. Bruttig, 29. Schweicher Morgenstern, 30. Montelair bei Mettlach.
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gruben trotz der damit verbundenen héheren Transportkosten beim
Bezug des Erzes zu erwerben. Am ehesten waren die Hiitten

noch zum Betrieb solcher abseits der Hiitte gelegenen Eisenstein-

ntfernung

gruben geneigt, wo wenigstens mit der grofleren I

zwischen Eisensteingrube und Hiitte der Vorteil einer besseren
Qualitit des E

entfernt von der Hiitte Konzessionen auf einen hochwertigen Rot-

zes verbunden war. So finden wir z. B. oft recht

eisenstein. An der unteren Saar und landeinwirts bis gegen Nieder-
zerf haben z. B. seit dem Ende der vierziger Jahre mehrere Hiitten,
die Dillinger, die Asbacher, die Abentheuer-Hiitte und die Quinter
Hiitte, solche Roteisensteinfelder erworben, Wiihrend fiir das Saar-
Hochwaldgebiet im allgemeinen e¢in Zusammenliegen der zu einer
Hiitte gehdrenden Konzessionen charakteristisch war, findet sich
in dem westlichsten Hochwald als Folge dieser Suche nach hoch-

wertigem Roteisenerz ein Mischungsgebiet von Konzessionen, so
wie es unsere Karte in charakteristischer Weise auch im nord-
ostlichen Hunsriick zeigt. Die ganze Erzkalamitit belegen iibrigens

evuch gut die neuen Verleihungen auf den sandigen Brauneisen-

=S

die sogen. Sanderze). Auf diesen wur-

stein im Buntsandstein
den sowohl von der Kreuzwalder Hiitte als auch von der Dillinger
und der Maria-Hiitte Erzfelder noch kurz vor Erliegen des hei-
mischen Erzhergbaues beantragt. In der allgemeinen Erznot ver-
suchten es die Hiitten selbst mit di

Die Eisensteinférderung im Saar-Hochwaldgebiet ist bis in den
Anfang des 5. Jahrzehntes durch eine ansteigende Tendenz ge-
kennzeichnet. In diesem Zeitabschnitt versorgten sich die Hiitten

em minderwertigen Eisenstein,

noch ausschlieBlich mit den einheimischen Erzen. Wohl mufite
zur Erzeugung besserer Eisensorten, vor allem solcher, die zur
Schmiedeeisenerzeugung geeignet sind, immer schon fremdes Roh-
eisen zugekauft werden. Schon hiuften sich auch die Klagen der
Hiittenbesitzer iiber die Unergiebigkeit der Eisensteingruben, vor
allem auch der neu angelegten; eine Steigerung der Produktion
war nicht mehr maglich. Zwischen 1840 und 1860 ist die Eisen-
steinforderung, wenn wir die Durchschnittszahlen zugrunde legen,
stehen geblieben. In der gleichen Zeitspanne erlebte die Eisen-
industrie einen anhaltenden Aufschwung, und diese Steigerung der
Eisen- und Stahlerzeugung war nicht mehr bei ausschlieBlicher
Verwendung des heimischen Eisensteins miglich, sondern hatte
die Verhiittung auswiirtigzer Erze zur Voraussetzung. Nach 1860
bricht dann die Kurve der Eisensteinforderung jih ab. Die heimi-
schen Erzlager waren nach Menge und Giite unzulinglich ge-
worden und konnten keine neuzeitliche Eisenindustrie lebensfiihig
erhalten. Seit 1868 hat auf den Gruben der Neunkircher Hiitte
cine eigentliche Forderung durch Bergleute nicht mehr statt-
gefunden, und #hnliches gilt fiir die Konzessionen der anderen
Hiitten. — Unsere Standortskarte des Eisensteinbergbaues fiir
das Jahr 1852 (Tafel 29a) vermittelt noch das Bild eines recht
lebhaft betriebenen Bergbaues®). Zwei Haupteisenerzbezirke heben
sich heraus. Von diesen steht der dstliche, das Brauneisenstein-
gebiet des Soonwaldes und des nordéstlichen Hunsriicks, mit dem
Saar-Hochwaldgebiet nur noch in sehr lockerer Beziechung. Das
westliche Hauptbergbaugebiet umfalBit den ganzen Saar-Hochwald-
bezirk; hier wurden vor allem Toneisensteine und Sphiresiderite
abgebaut. Daneben verdienen noch eine Reihe abseitig gelegener
Roteisensteingruben unsere Beachtung. 1875 hat sich das Bild
vollig gedindert (Tafel 29b). Im dstlichen Bergbaugebiet ist der Ab-
bau von Brauneisenstein nur noch auf die Nachbarschaft der Soon-
waldhiitten beschrinkt; die vollige Einstellung des Bergbaues steht
auch hier nahe bevor. Im Saar-Hochwaldgebiet ist der Bergbau auf
end mengenmiBig wichtigsten Eisenerzen, den Toneisensteinen und
den Sphiirosideriten, ganz zum Erliegen gekommen. Einige Rot-
eisensteingruben heben sich noch auf unsererKarte hervor (Grube
Schweicher Morgenstern, die Grube Braut bei Waldalgesheim und,
dem Saarrevier benachbart, die Grube Luise bei Greimerath); sie
verdanken ihr Dasein dem hochwertigen Erz, das sie liefern und
das von den Minette verhiittenden Werken zur Erzeugung eines
guten Eisens notwendig war. Der heimische Bergbau war damit
von der ,,Massenférderung™ zur Lieferung von Qualitéitserzen iiber-
gegangen und konnte so noch ecinige Zeit sein Dasein fristen. —

Inzwischen war mit dem Versiegen der heimischen Erzquellen
das Problem der Versorgung mit fremden Erzen zu einer lebens-
wichtigen Frage der Saareisenindustric geworden. Alte Ver-
bindungen, die in der Belieferung mit Roheisen zu den rechts-
rheinischen Hiitten schon lange bestanden hatten, wurden jetzt
durch neue Beziehungen im Erzbezug verstirkt. Solange die

5) Die alteren Angaben iiber die Férderung der Eisensteingruben sind
nicht nach dem Gewicht des Erzes, sondern nach einem Hohlmal gemacht.
Da diese Torne Ma@ in ihrem Gewicht nicht nur nach den einzelnen Erzarten,
sondern auch innerhalb dieser nach den amtlichen Angaben Schwankungen
unterliegt, so mufite aus Griinden des Vergleiches fiir die Darstellung der
Farderungen auf den Tafeln 290a und b die Tonne Maf} als Fordereinheit bei-
behalten werden.

schaft

Minetteverhiittung an den technischen Unzuldnglichkeiten und
erblasenen Roheisens scheiterte,

den minderen Eigenschaften de:

war das Lahnrevier der gege e Erzlieferant fiir die Saar (Ta-

fel 28¢). 1839 sicherte sich das Neunkircher Eisenwerk Erzfelder an

Rot- und Braune
kaufte das Hohenrheiner Hochofenwerk und erwarb mit ihm auch

enstein im Labngebiet. Die Dillinger Hiitte

dessen umfangreichen Grubenbesitz. Der Bezug der Lahnerze
war natiirlich in hohem Mafle eine Transportfrage. Anfinglich
wurden sie tiber Lahn, Rhein, Mosel und Saar auf dem Wasserwege
antransportiert, bis mit dem Ausbau des Eisenbahnnetzes (Lahn-
bahn, Rheintalbahn, Rhein—Nahe-Bahn) und der ErmaBigung der
Frachtsitze die alte Wasserverkehrsverbindung besiegt wurde. Die
lisen hervorriefen,

Eisenbahnbauten, die einen Massenbedarf an
wobei die Qualitit nicht mehr so entscheidend ins Gewicht fiel,
hatten fiir die Saar umwiilzende Veriinderungen in der Erzbezugs-
quelle zur Folge. Denn nun konnte es gewagt werden, auch aus
den Minetten Roheisen zu erzeugen. Das von de Wendel in Stie-
ringen-Wendel auf lothringischem Boden, aber in niichster Nihe
der Steinkohlengruben neu errichtete Hochofenwerk, das 1851 in
Betrieb kam, verwendete Minette, und ebenso verhiittete die 1857
gegriindete Burbacher Hiitte fast ausschlieBlich luxemburgische

Erze. Der neu angeblasene Hochofen der Dillinger Hiitte be-
diente sich vor allem lothringischen Eisensteins aus dem Becken
von Nancy. Diesem Beispiel folgten auch die iibrigen Hiitten
bald nach. In der zweiten Hiilfte der sechziger Jahre war die
bevorzugte Verwendung der Minette schon zur Regel geworden,
und wenn die Lahnerze trotzdem noch eine beachtliche Stellung
einnahmen, so war das nur deshalb méglich, weil sie zur Veredlung
des Roheisens und zur Herstellung von Qualititserzeugnissen eben-

sowenig wie der einheimische Roteisenstein zu entbehren waren.

Die Standoriskarte der Eisenindusirie um 1875 (Tafel 29b) zeigt
uns das Ergebnis all dieser Umstellungen. Der auffilligste Unter-
schied gegeniiber dem Verbreitungsbild der dlteren Werksanlagen
ist das vollige Verschwinden der Hochwaldhiitten. Diese waren
schon bei den alten Grundlagen der Eisenhiittentechnik und des
Verkehrs benachteiligt. In den ersten Jahrzehnten des vorigen
Jahrhunderts bereits herrschte im Hochwald groBe Holznot, und
auch die Erznot machte sich hier frither als an der Saar bemerk-
bar. Die meisten Wege im Hochwald waren fiir einen regelmiilligen
Fuhrverkehr ungeeignet. Je mehr sich daher die Heranschaffung
von fremdem Erz und Koks als notwendig erwie
wurden die Schwierigkeiten fiir die Hochwaldhiitten; denn die
Transportkosten waren bei den so fernab von jeder Verkehrs-
miglichkeit gelegenen Werken sehr hoch. So kam auch eine Um-
stellung zum Puddelbetrieb, der die alleinige Verwendung der
Steinkohle voraussetzte, ebensowenig in Frage wie eine Weiter-

, desto grifer

fiilhrung des Betriebes unter ausschlieBlicher Verhiittung wvon

Lahnerzen, Mit dem Versiegen der heimischen Erzquellen mullten
die Hochwaldhiitten daher eingehen, um so mehr, als die neuen
Eisenbahnen den verkehrsgeographischen Gegensatz zu den ab-
seits gelegenen Hochwaldhiitten und den aufgeschlosseneren Wer-
ken an der Saar noch verschiirften. So sind alle Hiitten- und
Hammerwerke des Hochwaldes nach einem schweren Tode:
zwischen 1850 und 1875 eingegangen. Nur die Maria- Hiitte
blieb als GieBlerei bestehen und ist erst in der jiingsten Gegen-
wart nach dem Krieg zum Erliegen gekommen. — Dieses groBle
Sterben der alten Eisenwerke hat aber auflerhalb des Hochwaldes
keineswegs halt gemacht. Eine ganze Reihe alter Hochofen-
und Hammerwerke des Saarreviers und seiner Nachbarschaft
wurden das Opfer der verinderten Standortsgrundlagen und einer
bewullten Zusammenfassung der Eisenindustrie in einigen wenigen
Werken. In der Nihe des alten Lebacher Eisenerzbezirkes, der
noch bis zum Ende des einheimischen Bergbaues seine Bedeutung
als wichtige Erzquelle beibehalten hat, stellte 1868 der Bettinger
Hochofen und die Anlagen in Miinchweiler und Bierfeld den Be-
trieb ein; ebenso verschwanden die kleinen Eisenwerke im saar-
lothringischen Eisenhiittenbezirk, Aber auch im Kohlengebirge
selbst wurde der Fischbacher Hochof die Geislauterner Hiitte,
der Scheidter Hammer und die Stahlwerke in Jigersfreude und
Goffontaine eingestellt. — An Stelle des Bettinger Hochofens mit
seinem ,,kostspieligen Antransport von Erz und Kohle per Fuhre**

ampf

errichtete die Dillinger Hiitte Ende der sechziger Jahre einen neuen
Hochofen an der Saartalstrecke bei ihren Dillinger Werksanlagen,
und ebenso wurde auf der Halberger Hiitte ein neuer Hochofen
angeblasen, der nicht nur fiir das kleine Fischbacher Werk, sondern
auch fiir die Asbhacher Hiitte als Ersatz gedacht war. Beide Hoch-
dfen verhiitteten Minette mit Koks. Eine vollig neue Griindung
war die Burbacher Hiitte. Bei der Wahl ihres Standortes ent-
schied sich die luxemburgisch-belgische Finanzierungsgruppe nach
lingerem Hin und Her fiir die Nachbarschaft der Steinkohle, und
diese Uberlegung hatte auch die alte Eisenhiittenfamilie Mosel-
lothringens de Wendel zur Griindung eines Hochofen- und Hiitten-
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werkes in Stieringen-Wendel unmittelbar an der lothringischen
Ostgrenze veranlalit. — Die Eisenindustrie des Saar-Hochwald-
gebietes, in einigen wenigen groBen Werken zusammengefaBt,
konzentrierte sich jetzt auf das Steinkohlenbecken. Hier war der
Ubergang zur Verhiittung des Erzes in reinen Kokshochifen
leichter moglich: hier war auch die Aufnahme des Puddelver-
fahrens durch den Ausbau der alten Frischhimmer zu Puddlings-
werken ohne Schwierigkeiten durchzufiihren. Der Zug zur Stein-
kohle beherrscht daher das Verbreitungsbild um 1875 (vgl. Tafel 20b
und d). In der Bevorzugung der Saartallinie wird auBlerdem der
Vorteil eines Anschlusses der Hiitte an den Eisenbahn- und Kanal-
verkehr offenbar.

Fiir die weitere Entwicklung der Saareisenindustrie wird die
Verbindung mit dem Minettegebiet Lothringens bedeutungsvoll.
Die moderne GroBeisenindustrie an der Saar ist zwar auf der
Kohle erwachsen; aber ihre Lebensfihigkeit hing zugleich davon
ab, ob es gelang, die benachbarten lothringisch-luxemburgischen
Eisenerze nutzbar zu machen. Bei der ungiinstigen Verkehrslage
des Saarreviers sind die Saarhiitten beim Bezug des Erzes in
ihrer Bewegungsfreiheit sehr eingeengt. Zum Unterschied von den
Rubhrhiitten, die durch den Rhein und die Kanile an Seeverkehr
und Binnenschiffahrtsnetz angeschlossen sind und deshalb nach
freier Wahl ihre Erze von den verschiedenen europiischen, zum
Teil auch auBereuropiischen Lieferanten beziehen konnen, ver-
brauchte die Saareisenindustrie vor dem Kriege (und so ist es auch
heute) mit Ausnahme von geringen Mengen an Qualititserzen fast
ausschlieBlich die Minette (vgl. Tafel 38e undf). So werden die engen
Beziehungen zu dem Minetterevier verstdndlich. Die technische
Voraussetzung dafiir war die Einfithrung des Thomasverfahrens; mit
diesem konnte auch aus den phosphorhaltigen Minetten FluBstahl
hergestellt werden. Die #ltesten Eisenerzfelder hatten die Saar-
hiitten in Luxemburg erworben, wohin sich nach dem Beispiel der
Burbacher Hiitte, dem iltesten Minettekonzessiondr der Saar, an-
fangs alle Saarhiitten gewandt hatten. Die Burbacher Hiitte er-
warb auBlerdem das Feld Maxéville im Becken von Nancy, woher
auch die Dillinger Hiitte wegen der giinstigen Verkehrsverbin-
dungen nach dem Bau des Saarkohlenkanals anfinglich Erze be-
zog, Das Hauptkonzessionsgebiet der Saareisenhiitten wurde aber
Deutsch-Lothringen, nachdem dieses 1870 wieder zum Deutschen
Reich zuriickgekommen war (fiir das folgende vgl. Tafel 30a). Im
ndrdlichen Teil des deutsch-lothringischen Minettereviers, zwi-

schen der luxemburgischen Grenze und der Bahn Diedenhofen—
Fentsch, hatten die Saarhiitten ihren wichtigsten und geschlossen-
sten Felderbesitz; hier befanden sich auch vor allem die meisten
der betrichbenen Gruben. Zu der Neunkirchener Hiitte gehorte die
Grube Carl Ferdinand, die ihnlich wie die im Besitz von Volk-
lingen befindliche Grube Richling eine besondere Grubenbahn zu
dem Stollenmundloch dieser Grube am Ostabfall der Dogger-
stufe besall, Halberg und Dillingen betrieben gemeinsam die Grube
Moltke, die Burbacher Hiitte die beiden Gruben Victor und Bur-
bach. Im deutsch-franzésisch-luxemburgischen Grenzzipfel lag der
Schwerpunkt des Eisenerzbergbaues der Dillinger Hiitte (Gruben
Redingen und Glickauf), withrend St. Ingbert im AnschluBl an
seinen luxemburgischen Felderbesitz unmittelbar an der Grenze
die Grube Ottingen I betrieb. Von den iibrigen Eisenerafeldern der
Saarhiitten in Deutsch-Lothringen, dem aunsgedehnten Gemein-
schaftsbesitz von Burbach und de Wendel westlich der Linie Ars—
Amanweiler, von den vier zusammenliegenden Feldern Plappe-
ville, St. Quentin, Gravelotte und Chatel an der Bahn Metz—
Amanweiler, die den drei Stummschen Werken Neunkirchen, Hal-
berg und Dillingen gehorten, sowie von den drei siidlich des Orne-
tales gelegenen Konzessionen, wurde nur die zu letzteren gehérige
Grube Lothringen des Neunkircher Eisenwerkes betrieben. Der
Felderbesitz im siidlichen Deutsch-Lothringen bildete die Erz-
reserve der Saarhiitten. Zu dem alten luxemburgischen Besitz
kamen als weitere auslindische Erwerbungen seit der Jahrhundert-
wende auch noch Konzessionen in Franzésisch-Lothringen, im
Becken von Briey und Longwy, hinzn. Diese wurden meistens mit
franzosischen Gesellschaften gemeinsam erworben und, soweit das
schon der Fall war, anch gemeinsam ausgebeutet (z. B. Valleroy
von Volklingen und den Aciéries de Longwy; Pulventeux von
Velklingen mit mehreren franzésischen Gesellschaften). So war
im Erzbezug eine neue feste Verbindung mit dem lothringischen
Minetterevier entstanden, withrend im alten Grubenbesitz der
Saarhiitten an der Lahn aus der Mitte des 19. Jahrhunderts sehr
bald nur noch eine einzige Grube, Eleonore bei Fellinghausen,
hochwertige Manganeisenerze forderte (s. Tafel 30e). — Die Be-
ziehungen zu Lothringen erfubren eine weitere Festigung, als sich
die Saarwerke entschlossen, Tochterhiitten im Minettegebiet zu sr-
richten (Dillingen 1881 in Redingen, Neunkirchen 1891 in Uckingen,
Valklingen 1899 in Diedenhofen). St. Ingbert schuf sich 1905 eine
eigene Roheisenbasis in Ottingen und Riimelingen durch Fusion

mit der Riimelinger Hochofengesellschaft. Die Erweiterung der
Roheisenerzengung war notwendig geworden, nachdem die Saar-

hiitten die Erzeugung von Thomasstahl in grofem Umfang auf-

genommen hatten. Voriibergehend hatte es den Anschein, als ob
sich der Schwerpunkt der Roheisenerzeugung der Saarhiitten nach
dem Minettegebiet verschicben wollte, wo mit dem Vorteil der
Nachbarschaft der Erze auch eine freiere und bessere Koksbeliefe-
rung gewihrleistet schien. In der weiteren technischen Entwick-

lung des Eisenhiittenprozesses erwies sich aber bald die Trennung

von Hochofenwerk und Stahlwerk als unwirtschaftlich; denn mit

der Einfithrung des Roheisenmischers war das ,,Arbeiten in einer

Hitze' das Gegebene. So stieg die Roheisenerzeugung der Mutter-
werke im Saarrevier stirker als die der lothringischen Tochter-
hiitten (1900 betrug der Anteil der Tochterwerke an der Roh-
eisengesamterzeugung der Saarwerke iiber 75 v. H.; in den Jahren
1908—13 lag er im Durchschnitt um 50 v. H.). Die Dillinger Hiitte
ist ein gutes Beispiel dafiir. 1881 war auf den Minetten das neue
Hochofenwerk in Redingen errichtet worden, und infolge davon
wurde 1884 der Dillinger Hochofen kaltgestellt, bis dann 1905
doch wieder ein neuer Hochofen in Dillingen in Betrieb kam. In
der Nachkriegszeit hat die Roheisenerzeugung an der Saar nach
dem Verlust der Tochterhiitten in Lothringen zwangsliufig eine
weitere Steigerung erfahren.

Obwohl die Saareisenindustrie auf der Kohle saB, war die
Versorgung mit Kohle fiir sie ein Unsicherheitsfaktor. Die Kohle
eignete sich wenig zur Verkokung; zudem war die Abhingigkeit
von dem fiskalischen Bergbau von I
forderungen der Saarhiitten an Kokskohle auch der Menge nach
nicht immer ausreichend nachkommen konnte. So wird es ver-
standlich, daB die Saareisenwerke zur Erzielung eines moglichst
brauchbaren Kokses eigene Hiittenkokereien an der Saar errich-

hteil, weil dieser den An-

teten (vgl. S. 81), daB sie dariiber hinaus gezwungen waren, fremde
Kohle und Koks (vor allem von der Ruhr, aber auch aus dem
Aachener Revier) zu bezichen und daB sie iiberhaupt danach
strebten, sich eine eigene Kohlenbasis zu sichern. Der Kohlen-
felderbesitz an der Saar befand sich mit wenigen Ausnahmen (die
Grube Hostenbach und Frankenholz) in den Hénden des preuBi-
schen und zum kleinen Teil auch des bayerischen Staates; der
Typus der Hiittenzeche, wie er im Ruhrgebiet so hiufig ist, konnte
sich hier nicht entwickeln. Nur die Grube Hostenbach erfiillte
in gewissem Umfang diese Aufgabe fiir die Vélklinger Hiitte; sie
lieferte aber nur eine als Fabrikationskohle verwendbare Flamm-
kohle, keine Kokskohle. — So richteten sich die Blicke der Eisen-
hiittenbesitzer der Saar auf die lothringische Fortsetzung des Saar-
kohlenreviers, wo der Kohlenberghau in den Hiinden von Privat-
unternechmungen lag (vgl. Tafel 80a). Hier erwarb die Gewerk-
schaft Hostenbach das Feld Lubeln, das stidlich mit dem Felder-
besitz der Réchlingschen Eisen- und Stahlwerke bei Trittlingen
und Falkenberg markscheidete und mit diesem ein Ganzes bildete.
Westlich schlofi sich das aus zwei Teilstiicken bestehende Feld der
Dillinger Hiitte bei Mohringen an. — Altere Bemiihungen der
Saareisenindustrie zum Erwerb einer eigenen Kohlenbasis fiihren an
die Rubr und ins Aachener Kohlengebiet (vgl. Tafel 30b°) und c).
Volklingen erwarb im Wurmrevier im Anschlufl an den Besitz des
Eschweiler Bergwerksvereins eine Reihe von Kohlenfeldern. Die
dortige Grube Carl Alexander, die im Austausch mit Beteiligungen
an Minettefeldern in Franzosisch-Lothringen zur Hilfte in den Be-
sitz der Aciéries de Longwy iiberging, kam nach miihevollen Ab-
teufversuchen nach dem Kriege zur Forderung. Withrend die Valk-
linger Hiitte ihre Steinkohlenfelder bei Werne in Westfalen withrend
des Krieges wieder abgestoBen hat, betreibt die Firma Stumm die
halbvollendet gekaunfte Steinkohlenzeche Minister Achenbach zu
Brambaur im Kreise Dortmund und besitzt noch weitere Stein-
kohlenfelder (Bochum, Hermann II, V, VI) nérdlich Liinen. Die
Riimelinger und St. Ingberter Hochofen- und Stahlwerke sind
durch die Deutsch-Luxemburgische Bergwerks- und Hiitten-A. G.

gepachtet worden und kamen dadurch nicht nur in Beziehung zu
deren Steinkohlenbesitz an der Ruhr, sondern auch zu der Saar-
u, Mosel-Bergwerksgesellschaft im ostlothringischen Kohlenrevier,

) Erklarung der Zahlen auf Tafel 30b (Besitz der Saar-Eisenindustrie und
hrer Konzernwerke im Ruhrgebiet 1913). Zur Vélilinger Hiifle: 1. Stein-
kohlenfeld Rochling bei Werne. — Zum Neunkircher Eisemwerk: 2. Zeche
Minister Achenbach, Brambaur (Kreis Dortmund), 3. Steinkohlenfeld Bochum,
teinkohlenfelder Hermann II, V u. VI. — Zur Deufsch-Luxemburgischen
Bergwerks- und Hiitfen-A. @. (St. Ingberter Eisenwerk): 5. Steinkohlenfelder
und Steinkohlenbergwerke siidlich Bochum, 6. Steinkohlenfelder und Stein-
kohlenbergwerke siidlich Dortmund, 7. Steinkohlenbergwerk BruchstraBe
(nérdlich Witten), 8. Steinkohlenbergwerk Adolf von Hansemann (mord-
ostlich Kastrop), 9. Eisen- und Stahlwerke Dortmunder Union, 10, Horster
Werke bei Horst (nordwestlich Gelsenkirchen), 11. Friedrich-Wilhelms-Hiitte,
Mitlheim (Rubr). — Zu der Mannesmannrihren-Werke A. G. (Werk Bous):
12. Walzwerk in Remscheid, 13. Walzwerk Rath bei Dusseldorf, 14. Walz-
werk Gewerkschait Grillo, Funke u. Co., Gelsenkirchen-Schalke, 15. Stein-
kohlenbergwerk Konigin Elisabeth, Essen-Frillendori.




an der die Deutsch-Luxemburgische Bergwerks- und Hiitten-
A. G. zur Hilfte beteiligt war. Die Aciéries Réunies Burbach-Eich-
Diidelingen (Arbed), zu der die Burbacher Hiitte seit 1911 gehirt,
trat 1913 in eine Interessengemeinschaft mit dem Eschweiler Berg-

werks-Verein und sicherte sich auf diese Weise einen EinfluB bei

ihrem Hauptkohlenlieferanten. — Mit der Hervorhebung all die

weit verzweigten wirtschaftlichen Beziehungen der arei

hiitten und ihrer Konzernwerke ordnet sich auch die Verbindung

der §
Wirtschaft ein. Die Beriihrungen zwischen Saarrevier und Minette-
gebiet sind zweifelsohne sehr eng; sie ergeben sich schon aus der

aar mit Lothringen in den groBeren Rahmen der westdeutschen

Nachbarschaftslage. Aber sie spielen sich immer auf dem Hinter-
grund der deutschen gesamtrheinischen Wirtschaftsverbindungen
bezugsquelle stehen
zliche

ab. Dem lothringischen Minetterevier als E

nicht nur die iibrigen westdeutschen Kohlenreviere als zu
Steinkohlen- und Koksl
ganz Siiddeutschland als wichtigster Abnehmer der Saarindustrie
(vgl. S. 95). Und ein
war und ist auch heute noch die Lebensfrage der Eisenhiitten
an der Saar. 1t

Ein Vergleich der Standortskarte der eisenschaffenden Werke
an der Saar und ihrer Nachbargebiete fiir die Jahre 1810, 1870 und
1913 (Tafel 29 ¢, d und e7) zeigt, wie sich die Eisenindustrie im Laufe
des 19. Jahrhunderts auf Kohle und Minette zusammengedringt

eranten der Saar gegeniiber, sondern

aufnahmefihiger stiddeutscher Markt

hat, withrend aus dem Saar-Nahe-Bergland, aus dem Hunsriick,
der Siideifel und dem luxemburgischen Gutland die kleinen ver-
streut liegenden Hiittenwerke verschwunden sind. An der Saar
befinden sich 1913 fiinf groBe Hiittenwerke, Burbach, Dillingen,
Halberg, Neunkirchen und Volklingen. Die St. Ingberter Hiitte
hatte die Roheisenerzeugung zugunsten ihrer lothringischen Kon-
zernwerke eingestellt; sie war ein reines Stahl- und Walzwerk ge-
worden, Neu erstanden war die Volklinger Hiitte. Karl Rochling
hatte 1881 das stilliegende Volklinger Eisenwerk angekauft und
dieses zu einer modernen Hiittenanlage umgewandelt, die schnell
den alten Saarhiitten gleichwertig zur Seite trat. Um diese eisen-
schaffenden Werke gruppieren sich eine bedeutende Zahl weiter-
verarbeitender Betriebe, die zumeist in der zweiten Hilfte des
19. Jahrhunderts entstanden sind. Diese Werke unterstiitzen den
Eindruck des Saarreviers als Eisenindustriezentrum sehr wirkungs-
voll. Das Rohrenwerk Bous, ein Zweigunternehmen der Mannes-
mannwerke A, G. in Disseldorf, stellt nahtlose Rohren her; es
hatte sich durch Aufkauf des Saarbriicker GuBistahlwerkes in Bur-
bach eine eigene Stahlbasis geschaffen. Von den weiteren Unter-
nehmungen zahlen wir noch einige wichtige auf, ohne Vollstandig-
keit zn erstreben; das Walzwerk Hostenbach, das von der Bur-
bacher Hiitte angekauft wurde, das Stahlwerk Dingler, Karcher
u. Cie. in Saarbriicken, die Maschinenfabriken Ehrhardt u. Sehmer
in Saarbriicken und Franz Méguin u. Cie. in Dillingen, die Gesell-
schaft fiir Forderanlagen E. Heckel G. m. b. H. in Rohrbach, die
ki Eisenkonstruktionsfirma B. Seibert in Homburg, das Eisenwerk
p Fraulautern und die Firma Fr, Karcher, Roth u. Cie. in Beckingen,
die Gesenkschmiede A. Schwinn A. G. in Homburg und die Elektro-
technische Fabrik Gebr. Adt in Ensheim. Auch in der niichternen
Aufzihlung kommt schon die Vielseitigkeit der weiterverarbeiten-
den Saareisenindustrie zum Ausdruck.

Die ruhige Entwicklung der Saareisenindustrie hatte schon
der Krieg gestort. Die Abtretung ElsaB-Lothringens an Frank-
reich und die Bildung eines fiir 15 Jahre selbstindigen ,,Saar-
& gebietes* zerrissen dann aber alle alten Wirtschaftsbande. Denn
diese politische Neuordnung beraubte die Saarindustrie nicht nur
ihrer Erz- und Roheisenquellen in Lothringen, sondern die neuen
Grenzen schnitten sie auch durch die Errichtung einer Zollmauer
gegen das iibrige Deutsche Reich von ihrem alten historischen
Absatzmarkt ab. Der ganze Besitz der Saarhiitten in Lothringen,
die Tochterhiitten, die Eisenerzgruben und die Steinkohlenfelder,

kamen unter Sequester und wurden zwangsweise liquidiert. Nur
die Burbacher Hiitte blieb als Glied der luxemburgischen Arbed
von den Veréinderungen unberiihrt. Zwar ist auf unserer Karte
der Saareisenindustrie fitr das Jahr 1930 (Tafel 30¢) ein Teil des
ehemaligen Besitzes der Saarhiitten doch noch dargestellt. Das

gL

7) Erklirung der Zahlen auf Tafel 28e. (Die cisenschaffenden Werke
[Hiittenwerlce] der Saar und ihrer Nachbargebiete um 1918.) In Luzemburg:
1. Rodingen, 2. Belvas (Belvaux), 3. Differdingen, 4. Esch-Nord, 5. Esch-
Siid, 6. Ritmelingen, 7. Diidelingen. — Im Deuischen Reich: 8. Redingen,
9. Deutsch-Oth, 10. Ottingen, 11. Fontoy (Fentsch), 12. Kneutingen, 13. Hay-
ingen, 14. Diedenhofen (Karlshiitte), 15. Uckingen, 16. Moyeuvre-la-Grande,
17. RoBlingen, 18. Rombach, 19. Hagendingen, 20. Maizidres, 21, Maizidres. —
In Frankreich: 22. Auboué, 23. Homécourt, 24. Joeuf, 25. Micheville, 26, Ville-
rupt (Société des forges et hauts-fourneaux de Villerupt-Laval-Dieu), 27. Ville-
rupt (Soeiété métallurgique d'Aubrives et de Villerupt), 28, Hussigny-God-
branche, 29. Saulnes, 30, Moulaine, 31. La Chiers, 32. Senelle, 33. Gourain-
court, 34. Réhon, Longwy-bas, 36. Mont-St. Martin, 87. Mont-St. Martin
(beide Werke der Société des aciéries de Longwy). In Belgien: 38. Athus,
39. Halanzy, 40. Musson.
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erkldrt sich daraus, daBB die Saarwerke, zum Teil unter starkem

1 wurden, fra hes Kapital aufzunehmen,

Druck, gezwn
und sie dadurch wieder mit ihren ehemaligen Gruben und

rchter-

hiitten in Beziehung traten. So wurde die aus dem lothringischen
riindete Gesell-
et Aciéries du Nord et de I’ mit 60 v. H. des
enwerk heteiligt. Die

Besitz des Neunkirchener Eisenwerkes ner
schaft Forge;
Aktienkapitals an dem Neunkircher
alten Eisenerzfelder iiben so auch heute noch ihre Funktion als

Erzversorger Neunkirchens aus. Nur wird die Hiitte nicht mehr
aus eigenen Gruben, sondern aus denen einer franzosischen Gesell-
schaft beliefert, mit der sie immerhin noch Konzernbeziehungen
verbinden. Ahnlich ist die Dillinger Hiitte in eine neue franzo-
sische Gesellschaft, die Société des Mines et Usines de Rédange-
Dilling, eingegliedert worden; die deutsche Gruppe vertritt heute
nur noch 40 v. H. des Aktienkapitals der Dillinger Hiitte. Bei der
Halberger Hiitte sind die Rohrenwerke von Pont-a-Mousson mit
60 v. H. die Hauptaktiondre geworden. Die Riimelinger und
St. Ingberter Hochofen- und Stahlwerke wurden mit dem lothrin-
gischen Besitz der Dentsch-Luxemburgischen Bergwerks- und
Hiitten-A.-G. zu einer neuen Gesellschaft zusammengefait, an

deren Griindung sowohl franzésische als auch belgische Industrie-

gruppen beteiligt waren. Selbst in die weiterverarbeitende Eisen-
industrie war das franzosische Kapital eingedrungen, so in dem
her

Mannesmann-Réhrenwerk Bous, dem Stahlwerk Dingler, K
u. Cie., bei den Maschinenfabriken Ehrhardt u. Sehmer und Franz
Méguin u. Cie. und bei dem Eisenwerk Fraulautern.

Aber diese Uberfremdung der Saareisenindustrie, die nur unter
dem Druck der politischen und wirtschaftlichen Machtstellung
Frankreichs an der Saar in einer Zeit deutscher Ohnmacht maglich
geworden war, loste eine deutsche Gegenbewegung aus, Als festes
Bollwerk der deutschen Stellung in der Eisenindustrie hatte die
Volklinger Hiitte allen fremden Lockungen und Drohungen ge-
trotzt. Heute ist auch in Neunkirchen wieder eine deutsche Mehr-
heit; ebenso sind das Stahlwerk Dingler, Karcher u. Cie. und die
Maschinenfabrik Ehrhardt u. Sehmer wieder in deutschen Hin-
den, — Der Verlust in Lothringen hat auferdem dazu gefithrt,
nach neuen Erwerbungen im Reich Ausschau zu halten (vgl
Tafel 80f)%). Diese erfolgte zum Teil aus zollpolitischen Griinden.
So griindete Réchling ein Edelstahlwerk in Wetzlar, Das Eisen-
werk Beckingen (Karcher, Roth u. Cie.), das jetzt dem Konzern
des Neunkircher Eisenwerkes angehort, rief in Waiblingen ein
Filialwerk ins Leben, die Gesellschaft fiir Forderanlagen Ernst
Heckel m.b. H., die iiber die Felten u. Guilleaume Carlswerk
A. G. in K¢ln zum Arbed-Konzern gekommen ist, ein solches in
Achern (Baden) und die FEisenkonstruktionsfirma B. Seibert
G.m. b. H. in Aschaffenburg. Gerade die weiterverarbeitende
Industrie, die an der Saar jetzt einen besonders schweren Stand
hatte, muBte sich vor der Zollabschniirung durch die Griindung
solcher Filialwerke schiitzen. Der deuntsche Absatzmarkt (vgl.
8. 21 des einleitenden Textes) war aber fiir die ganze Saareisen-
industrie unentbehrlich, und nur durch ihre Wiederecingliederung
in die deutsche Eisenwirtschaft durch Sonderzollabkommen hat
sie die Einbeziehung des ,,Saargebietes** in das franzisische Zoll-
inland iiberstehen kénnen.

8) Erklirung der Zahlen auf Tafel 301 (Besitz der Saareisenindustrie und
ihrer Konzernwerke auBerhalb des Saar- und Minettegebietes 1930). Zum
Neunkircher Eisenwerk: 1, Zeche Minister Achenbach, Brambaur (Kr. Dort-
mund, 2. Zeche BEssener Bergwerksverein Kénig Wilhelm, Essen-Borbeck,
8. Siiddeutsche Schraubenwerke m. b, H., Waiblingen (Wiirttemberg), 4. Fried.
Boesner, G.m.b.H., Augustenthal bei Neuwied, 5. Plettenberger Draht-
industrie, G. m. b H., Plettenberg (Westfalen), 6. Diisseldorfer Eisenhiitten-
gesellschaft, Ratingen bei Disseldorf, 7. Jul. & Edm, Kronenberg A. G.,
Leichlingen (Rheinland), 8. Neuwalzwerk A. G., Bosperde (Westfalen),
9. Rasselsteiner Eisenwerkgesellschaft, A. G., Rassclstein bei Neuwied,
10. Manganerzgrube Eleonore und Manganerzfelder um Wefzlar. — Zur
Vilklinger Hiitte: 11. Edelstahlwerk Réchling-Buderus, Wetzlar, 12. Metall-
werk Preyss u. Co. A. G., Euskirchen, 13. Steinkohlenbergwerk Carl Alexander,
Baesweiler bei Aachen. — Zur Arbed (Burbacher Hiille): 14. Eschweiler
Bergwerksverein, Kohlscheid (Steinkohlenbergwerke, Hochofen und Walz-
werk bei Eschweiler), 15. Felten u. Guillaume Carlswerk A. G., Kaln-Miil-
heim, 16. St und Ton-Industriegesellschaft Brohltal, Burgbrohl, 17. Ge-
sellschaft fiir Forderanlagen Ernst Heckel G.m. b. H., Fabrik Achern (Ba-
den), 18. Steinkohlenbergwerksgesellschaft zu Helchteren und Zolder (Cam-
pine), 38. Gieferei und Konstruktionswerkstitten in Aubrives, 3. Laminoirs
et boulonneries du Ruau, Monceau s. Sambre, 40. Clouterie et Tréfilerie des
Flandres, Gent. — Zur Halberger Hiilfe: 19. Hiitte zu Pont
20. GieBerei zu Foug, 21. Eisenerzgruben Belleville, Marbache, Vieus
und Custines, 22. Eisenerzfeld zu Malzéville, 23. Eisenerzfeld Grand-Goutte. —
Z den dtbrigen Werken: 24, Seibert, Werk Aschaffenburg, 25. Das Mutterwerk
der Saar Brown-Boveri zu Mannheim. — Zu den Mannesmannrohren-Werken
zu Bous: a) deulsche Beziehungen: 26. Walzwerk Rath bei Disseldorf,
27. Walzwerk Remscheid, 28. V werk Witten, 29, Abt. Schulz udt,
Hiickingen, 30. Abt. Grillo Funke, Gelsenkirchen-Schalke, 31. Abt. Neander-
thal (Kalkbrennofen, Ringofenziegelei), 82. Abt, Fabrik feuerfester Produkte,
Honningen (Rhein), 33. Steinkohlenbergwerlk Consolidation, lsenkirehen,
34. Bteinkohlenbergwerk Konigin Elisabeth, Essen-Frillendorf; b) franzé-
sische Beziehungen: 85. zu Louvroil et Recquignies, 36. zu Montbard-Aulnoye,
37. zu Escaut et Meuse, Ancin (Nord).
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b) Die Glasindustrie
Zu Tafel 31

Die Glasindustrie gehort seit den ersten Anfingen gewerb-
lichen Lebens an der Saar zu den wichtigsten und fiir den Aufban
der Saarwirtschaft charakteristischen Industrien. Von den ersten
glasgewerblichen Anlagen der Saar aus dem 17. Jahrhundert, die
in dem unsteten Bild der Verbreitung und in der mangelnden SelB-
haftigkeit der Glasmacher noch an den iltesten Zustand der ,,flie-
genden Glashiitten* erinnern, wissen wir nicht viel mehr als ihre
Namen, Die erste Blittezeit der Glasindustrie der Saar liegt um
1700; es ist die Periode der Holzglashiitten (Tafel 81a). Entschei-
dend fiir ihre Griindung war der Wunsch der nassau-saarbriicki-
schen Grafen sowie der anderen Landesherren, die ausgedehnten
Waldungen wirtschaftlich nutzbar zu machen. So war die Glas-
industrie in ihren Anfingen ein forstwirtschaftliches Neben-
gewerbe. Weit verstreut iiber die ganze zentrale Waldzone der
Kohlengebirgslandschaft und des Buntsandsteingiirtels lagen diese

alten Holzglashiitten, und wir finden sie sowohl im Warndt dies-
seits und jenseits der heutigen Grenze, im Kohlenwald und in
den Wildern um St. Ingbert. Die Glashiittenleute sollten nach
dem Wunsche der Landesherren zugleich auch Kulturpioniere
sein, und diese Aufgabe haben sie vor allem im Warndt erfiillt,
wo sie den Wald im Umkreis der Glashiittensiedlungen gerodet
und in Kulturland umgewandelt haben. Das Holz der Wilder
lieferte der Glasindustrie den Brenmstoff; es diente zugleich auch
der Gewinnung der Pottasche. So ergab sich, als Folge der all-
gemein zu beobachtenden ersten Industrialisierung dieser zweiten
Hilfte des 18. Jahrhunderts und einer besonders ungehemmten
Raubwirtschaft der Holzglashiitten, statt eines Uberschusses an
Holz recht bald eine durch die Waldverwiistung drohende Holz-
knappheit. Die am meisten Holz verbrauchenden Glashiitten
wurden deshalb durch den Verlust, zum mindesten aber durch die
Einschrinkung ihrer Holzberechtigungen gezwungen, sich auf den
Verbrauch wvon Steinkohle umzustellen, und die Glasindustrie
wurde dadurch fiir die nichste Zeit zu einer Art industriellen
Nebengewerbes des Steinkohlenbergbaunes. So ist seit der Mitte des
18. Jahrhunderts die Lage zur Steinkohle fiir den Standort der Glas-
hiitten an der Saar aunsschlaggebend. Die zu ungiinstig gelegenen
Hiitten gehen ein, so Rohrbach, Hassel und die Hiitten des Warndtes.
Andere verlegen ihren Betrieb, so die Hiitte Karlshrunn nach
Fenne und die alte St. Ingberter Glashiitte ,,bei der Schmelz**
nach Mariannenthal. Ohne Standortswechsel war die' Umstellung
fiir die Glashiitte Merchweiler miglich. Auch in Friedrichsthal
hatte die alte Holzglashiitte von 1723 ohne weiteres in eine Kohl-
glashiitte verwandelt werden konnen. Wenn trotzdem die neue
Glashiitte weiter talabwéarts errichtet wurde, so waren dafiir
andere Griinde bestimmend, die Waldbrandgefahr an der alten
Stelle und vor allem die giinstigere Lage zur Strafie an dem neuen
Platze. Die Verbindung mit der Kohle, die dieneuen Glashiittenkenn-
zeichnet, driickte sich nicht allein in dem rdumlichen Zusammen-
fallen der Kohlenflozziige mit dem Standort der neuen Glashiitten
auns; sie findet auch ihre Bestiitigung durch die Kohlenprivilegien
der Glashiittenbestander. Den wichtigsten Hiitten wie Friedrichs-
thal, Quierschied, Merchweiler, Mariannenthal und Schnappach
standen eigene Kohlengruben zur Verfiigung; die anderen ge-
nossen wenigstens beim Bezug des Feuerungsmaterials einen Be-
giinstigungspreis. Die geschilderte Umstellung der Glasindustrie
von den Holzglas- zu den Kohlglashiitten hatte eine Konzentration
aus den ausgedehnten Waldgebieten auf die innere Bergbauzone
zur Folge (vgl. dazu die griine und rote strichpunktierte Linie auf
Tafel 31a). In der Hervorhebung der Verbreitung des Buntsand-
steins, der den fiir die Glaserzeugung wichtigen Quarzsand lieferte,
auf unserer Karte liegt der Hinweis auf eine weitere Standorts-
bindung der Saarglasindustrie. Die Glasindustrie war dabei Nutz-
nieBer der besonderen riumlichen Verbreitung des Buntsand-
steins. Denn vor dem zusammenhingenden Buntsandsteingiirtel
am AuBenrand der pfilzischen Triasmulde lagen noch imsel- und
punkthafte Reste auf den Karbonschichten, die fiir die Versorgung
einer Glashiitte ausreichten. So besafien auch die Glashiitten des
Kohlengebirges in Friedrichsthal, Quierschied und Merchweiler
gewissermaBen ,,vor ihren Toren‘* den Rohstoff, ganz ebenso wie
die Eisenhiitten das Erz in ihrer unmittelbaren Nachbarschaft
gruben. — Neben den natiirlichen Standortsfaktoren war auch noch
ein territorialpolitisches Moment von Bedeutung. Im Sinne der
merkantilistischen Wirtschaftsanschauungen strebten die verschie-
denen Landesherren danach, in ihren Territorien Glashiitten zu
errichten. Unsere Karte zeigt uns das auffallige rdumliche Neben-
einander der Holzglashiitten an der lothringisch-saarbriickischen
Grenze. Deutlich tritt dieser politische Einfluf auch bei der K-
richtung der Kohlglashiitten in Erscheinung. Denn Friedrichsthal
und Quierschied waren saarbriickisch, Mariannenthal gehérte zu
Blieskastel, Merchweiler entstand auf dem Gebiete der Herren von

Kerpen, und die Glashiitte Schinecken lag auf lothringischem Bo-
den, dabei an der Stelle, wo lothringisches Gebiet dem zur da-
maligen Zeit aufgeschlossenen Kohlenrevier am niichsten kam. —
Bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts fanden wohl Erweiterungen
der vorhandenen Glashiitten statt, auch einige neue Griindungen,
vor allem als Folge einer gesteigerten Aufnahme der Flaschenglas-
erzengung. Aber weder in der Technik der Glasherstellung noch
in der Beschaffung der Rohstoffe, noch in den Verkehrsmitteln
und den Absatzverhiltnissen traten in diesem Zeitabschnitt
grundlegende Veriinderungen ein, Die Glasindustrie hat sich lang-
sam und gleichmiBig aufwirts entwickelt.

Da brachte der Bau der Eisenbahnen auch fiir die Glasindustrie
umwélzende Neuerungen. Fiir den Bezug der Rohmaterialien
schufen diese véllig veranderte Voraussetzungen. Die heimischen
Rohstoffe, wie der Sand und der Kalk der Trias, waren wegen der
starken Verunreinigungen zur Herstellung feinerer Glasqualitéiten
ungeeignet. Deshalb wurden mit dem Aufkommen der Bahn besser
verwendbare Rohstoffe von auswirts bezogen. Vor allem war die
Eisenbahn auch der Anlafl zu bemerkenswerten Standortsverlage-
rungen der Glashiitten, und die neue Ferkehrslage zur Eisenbakn be-
kam jetzt ausschlaggebende Bedeutung. Denn der Transportfaktor
wird jetzt sowohl fir den Rohstoffbezug als auch beim Absatz
der Erzeugnisse fiir die Standortswahl bestimmend. Es bildet sich
die nene Form der Eisenbahnglashiitte heraus. — Diese Verlage-
rungen in der Glasindustrie haben sich zum Teil auf engstem Raum
abgespielt. An dem Beispiel des Friedrichsthaler Glashiittengebietes,
des einstigen Hauptsitzes der Saarglasindustrie, seien diese Stand-
ortsverschiebungen etwas néher erliutert (vgl. Tafel 31 ¢ und d)?).
Mitten in Hochwaldungen wurde am Fulle der Bildstocker Hihe
am Oberlauf des Stockbaches im Jahre 1723 die alte Friedrichs-
thaler Holzglashiitte errichtet, die die Keimzelle des heutigen In-
dustrieortes Friedrichsthal darstellt. Die Glashiittenbestinder er-
warben mit den Holzberechtigungen zugleich auch in dem sog.
Friedrichsthaler Erbbestandsgut einen Besitz an Ackerland und
Wiesen, und dieser schlo anch die Sandsteinbriiche auf der Bild-
stocker Hohe ein. Die Friedrichsthaler Glasmacher zeigen uns in
dieser ihrer doppelberuflichen Einstellung noch deutlich den alten
Typus des Glasmacherbauern. Noch in der zweiten Hilfte des
18. Jahrhunderts, als schon die beiden neuen Kohlglashiitten an die
Stelle der alten Holzglashiitte getreten waren, erweiterten die
Friedrichsthaler Glashiittenbestinder ihren landwirtschaftlichen
Besitz sehr betrichtlich (z. B. 1791 durch Ankauf des 330 Morgen
groBen Bildstocker Hofes). An Stelle der Waldnutzungsberechti-
gungen wurden die neuen Glashiitten zur Sicherstellung ihres
Brennstoffbedarfes mit Kohlenprivilegien ausgestattet. Auf Ta-
fel 81 ¢ ist die Grenze der Steinkohlenkonzession der Friedrichs-
thaler Glashiitte eingetragen; auf Tafel 31d sind auch die alten
Stollenbaue der Friedrichsthaler Grube angegeben. Die weiteren
Glashiittengriindungen und -erweiterungen bis zur Mitte des
19. Jahrhunderts reihen sich alle an der Hauptstrafle aunf, der da-
maligen Verkehrsschlagader von Friedrichsthal, und bilden von
der obersten Hiitte bis zur Ballonhiitte, die bezeichnenderweise
auch die Chausséer Hiitte hiel, mit den Wohnhiiusern der Fabri-
kanten und Glasmacher einen einheitlichen Siedlungskomplex. Als
dann aber 1852 der Bau der Sulzbachtalbahn erfolgte, verschob
sich der Verkehrsschwerpunkt von der LandstraBe zu dieser; und
alle Neugriindungen von Glashiitten orientierten sich jetzt zur
Eisenbahn. Diejenigen alten Glashiitten, die auf der der Eisenbahn
abgekehrten Seite der LandstraBe lagen und deshalb den Anschlufl
an die Bahn nicht finden konnten, gingen nacheinander zwischen
1866 und 1870 ein. Ein Schulbeispiel fiir eine solche Standorts-
verlagerung und die Entstehung einer neuen Eisenbahnglashiitte
ist auch die Luisenthaler Glashiitte, wo die alte Anlage am Lumpen-
berg in der unmittelbaren Nachbarschaft des Kohlenstollens der

%) Erklirung der Buchstaben auf Tafel 31d (Bezeichnung sowie Jahr
der Eréfinung und der Stillegung der Friedrichsthaler Glashiitten):

Griin: die alten Glashiltten gegriindet stillgelegt

A Die alte Holzglashiltte . . . . . . . . . . .. & 1723 1729
B “Dietobere SLtHeT o m R SRR TR i 1747 1866
> Die Bacher-Hiitte . . . . . . . o} P ot R LT E 1750 1866
D Die kleine Weiliglashiitte . . . . . spitusyenlssinn 2786 1904
D, Fensterglashiitte von H, L, Wentzel , o iy 1840 1918
B Flaschenglashiitte von Ph. Wagner. . . . . . . . 1841 1906
P Die Dl SHB TN TSR B R R, 1825 1867
F, Die alte Schmidthornsche Hiitte . . . . . . .. 1825 1018

GoDiv Ballonhithls . Fete 32ilmn -rsma biisree e el 1840 um 1870

Rol: die neuen ,,Eisenbabn‘‘-Glashiitten

Elp e i g 1826 1892
H, | Heinrich Wentzel Sohn . . © 1 1sss 1892
7 a 1858 1918
I, } H. L. Wentzel . . . : { 1865 1918
K, 1872 1926
K,] L. Reppert Sohn. . . . 5 [ 1863 1926
K | 1 1872 1926
L Schmidtborn u. Hahne L e 1918




Grube Gerhard zugunsten eines neuen Werkes am Bahnhof Luisen-
thal aufgelassen wurde (Tafel 33b). Andere Glashiitten, deren
Kapitalbasis nicht ausreichte, um solchen Standortswechsel vor-

zunehmen, gingen ganz ein, wie z. B. die Gersweiler Hiitten und
Schénecken.

Wenn auch die Neugriindungen die Zahl der
Werke iibertrafen, so bedeutet diese Erweiterung der Saarglas-

ngestellten

industrie an Zahl und GréBe der cinzelnen Betricbe keineswegs
eine riumliche Ausweitung. Vielmehr ist eine Konzentration der
Glashiitten auf das Sulzbachtal zwischen Friedrichsthal und Sulz-
bach festzustellen. Diese riumliche Zusammendringung einer
zwar noch groBen Zahl von selbstindigen Hiitten mull als Vor-
laufer der betriebstechnischen Konzentration in der Glasindustrie
angesprochen werden, durch die in den niichsten Jahrzehnten das
Standortsbild der Glasindustrie entscheidend wveriindert worden
ist. Die Glasindustrie hat sich viel langsamer als die anderen In-
dustriezweige zur GroBindustrie ausgeweitet. Die Einfiihrung der
Gasfeuerung und der Ubergang von den Hafenéfen zum Wannen-
t system erleichterte diesen Vorgang. Aber den Sieg des GrofSbe-
triebes verbiirgte auch in der Glasindustrie die Einfiilhrung der
Maschinenarbeit, und hier waren gerade die meisten Schwierig-
keiten zu iiberwinden, weil es bei der Glasherstellung sehr auf die
Lungenkraft und Geschicklichkeit der Glasmacher ankam. Fiir
die Zukunft der S:
von Fourcault entscheidend, das nach dem Kriege eingefiihrt
wurde. Mit all diesen technischen Umwélzungen gingen Hand in
Hand Betrichszusammenfassungen, deren Endergebnis die Ver-

arglasindustrie wurde das Tafelziehverfahren

schmelzung der vielen kleineren Uniernehmungen in ein paar
groBfen Werken war. Die Tafel 81 e zeigt das Bild der Betriebs-
kombinationen. Das groBartigste Beispiel fiir diese Verschmel-
zungen in der Saarglasindustrie ist die Bildung der Vereinigten
Vopeliusschen und Wentzelschen Glashiitten G. m.b. H.; diese
Firma ist aus dem ZusammenschluBl der gesamten Sulzbacher und
Friedrichsthaler Tafelglashiitten zustande gekommen, einschlieB-
lich der 1907 aufgekauften Quierschieder Glashiitte von J. Th.
Kohl Séhne. Die Fusionsbewegung und alle sonstigen Manahmen
der Rationalisierung dienten der Abwehr gegen einen langsamen,
aber anhaltenden Riickgang der Saarglasindustrie; der eine Folge
des Wettbewerbes anderer Glashiitten, vor allem der fortschritt-
lichen belgischen Hiitten, war. Ein griindlicher Reinigungsprozel
war unaufhaltbar. Die veralteten Glashiitten, diese kleinen und
mittleren Betriebe, in denen das Glas noch im Mundverfahren ge-
blasen wurde, mufiten den kapitalkriftizen modernen Maschinen-
groBbetrieben weichen. Die beiden Schnappacher, die Sulzbacher
und die Quierschieder Hiitten werden stillgelegt; 1918 schlieBen
auch die Friedrichsthaler Glashiitten ihre Pforten, als der neue
moderne GroBbetrieb der Vereinigten Vopeliusschen und Wentzel-
schen Glashiitten G. m. b. H. in St. Ingbert fertiggestellt ist. Die
Mariannenthaler Glashiitte war von dem Lautzenthaler Werk auf-
gekauft und stillgelegt worden. Unsere Standortskarte der Glas-
3] industrie fiir das Jahr 1930 (Tafel 811) zeigt noch fiinf betriebene
) Glashiitten, wihrend es in den achtziger Jahren des vorigen Jahr-
g hunderts 20 an der Zahl waren.
nehmungen, die Kristallfabrik von Villeroy u. Boch zu Wadgassen
und die Fenner Glashiitte. Im alten Glashiittengebiet des Sulz-
bachtales sind dagegen sowohl in Friedrichsthal als auch in Sulz-
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Im Saartal liegen zwei Unter-

bach alle Hiitten eingegangen. Heute ist St. Ingbert das Zentrum
der modernen Glasindustrie. Neben dem Lautzenthaler Werk
und der inzwischen auch stillgelegten Aktienglashiitte befindet sich
hier das neue Werk der Vereinigten Vopeliusschen und Wentzel-
schen Glashiitten G. m, b, H. Abseits der alten Glashiittenbezirke
liegt die Homburger Champaguerflaschenfabrik, die heute die
einzige Flaschenglashiitte an der Saar ist.

Die Saarglasindustrie war in der alteren Entwicklungsphase
der Holz- und der Kohlglashiitten aufs engste mit dem heimischen
Boden verwachsen, der nicht nur das wichtige Brennmaterial,
sondern auch die notwendigen Rohstoffe lieferte. Sie hat auch die
wichtige Umstellung zum Grofibetrieb auf der Grundlage der neuen
Technik und Maschinenverwendung zum groBen Teil aus eigenen
Mitteln durchgefithrt. Vor allem die fiihrende Tafelglasindustrie
ist in ihrem Kapitalgrundlagen im Saargebiet verwurzelt und hat
sich auch in der Nachkriegszeit von allen fremdlandischen Kapital-
beeinflussungen freigehalten. Im Rohstoffbezug hat sich zwar die
Glasindustrie schon seit der Mitte des 19. Jahrhunderts langsam
von den einheimischen Grundlagen gelast und versorgt sich heute
Sand und Kalk kommen schon seit
Aber diese westlichen Beziehungen
in der Rohstoffversorgung wiegen nichts gegeniiber der beherr-
schenden Stellung des Deutschen Reiches im Absatz der Saarglas-
industrie. Wie die ganze westdentsche Glasindustrie sind auch die
Glashiitten der Saar entwicklungsgeschichtlich von Anbeginn
an nach O orientiert gewesen; entsprang doch die Griindung der

mit auswirtigen Rohstoffen.
langem aus der Champagne.

88 1II. Wirtschaft

westdeutschen Glashiitten dem Wunsch, den deutschen Glasbedarf
im Wettbewerb mit den dlteren westeuropiischen Industrien durch
deutsche Erzengung zu decken. Die zellpolitische Abtrennung der
Saar vom Deutschen Reich hitte den vollstindigen Niedergang
der Saarglasindustrie zur Folge gehabt, wenn nicht die Saarhiitten
dank besonderer Zollabkommen auch weiterhin den deutschen
Markt hiitten beliefern kénnen. Die bedeutende Stellung der saar-
lindischen Glasindustrie im Rahmen der gesamtdeutschen er-
kennen wir daran, da den Tafelglashiitten an der Saar beim Ver-
ein deutscher Tafelglashiitten eine Beteiligungsquote von 27 v. H,
eingerdumt ist.

¢) Die Verteilung der Industrien im Saarkohlenbecken
Zu Tafel 24

Nach der eingehenden Sonderbehandlung, die der Steinkohlen-

berghau sowie die Eisen- und Glasindustrie gefunden haben, bedarf
unsere Beschiiftigung mit der Industric noch einer Ergiinzung
durch eine Hervorhebung der iibrigen Industriezweige und einer
Zusammenfassung zu dem heutigen Bild der Industrieverteilung
Diese Aufgabe erfiillt die Tafel 24, die zugleich
mit der Industrie auch den Bergbau zur Darstellung bringt. —

an der Saar.

Die Karte beruht auf der Betriebszihlung im argebiet vom

Jahre 192
Reich von 19

Zweibriicken auf der Betriebs

ilung im Deutschen
Leider war die Beschrinkung auf den ostlich
der Reichsgrenze gelegenen Teil des Saarreviers nicht zu ver-
meiden, da fiir das saar-lothringis
gebiet vergleichbares Material
GroBengruppen, nach denen der Anteil der Gemeinden an den
einzelnen Industriezweigen unterschieden wird, liegt die Zahl der
Nicht alle
Industriezweige sind in der Karte beriicksichtigt, sondern nur die

he Berghau- und Industrie-

nicht zu beschaffen war. Den

in den Betrieben beschiftigten Personen zugrunde.

wichtigen und charakteristischen ausgewihlt worden. So ist z. B.
das Baugewerbe, obwohl in ihm 7,5 v. H. der industriellen Be-
volkerung Beschiftigung finden, ausgelassen, weil es fiir den
industriellen Aufbau des Saarreviers zu wenig bezeichnend ist,
zudem auch in sehr vielen Fallen nur in der Form des Handwerks
betrieben wird. Auch von den in der Karte dargestellten In-
dustriegruppen sind nur die Betriebe, die mindestens 10 Personen
beschiftigen, in die Karte aufgenommen.
nur die Verteilung der Industrie, nicht auch des Handwerks.
Auf den ersten Blick springen die beiden Hauptachsen der
Industrieballung, die Kohlengebirgstiler mit ihrer Fortsetzung
nach SW und nach NO sowie die SaarindustriestraBe, ins Auge.
Herrscht auf der Siidwest—Nordost-Achse der Steinkohlenbergbau
vor, so bestimmt im Saartal von Beckingen bis Brebach die Eisen-
industrie das Bild.
Saarrevier das charakteristische Gesicht geben, kommen nun
aber noch eine Reihe von kleineren Industriegruppen. Diese
treten zum Teil als Trabanten des Berghaues und der Schwer-

So zeigt unsere Karte

Zu diesen beiden Hauptindustrien, die dem

industrie auf oder verdanken ihre Entstehung zumindesten der
infolge der Industrialisierung eingetretenen Bevolkerungsvermeh-
rung. Sie sind darin als konsumorientierte Industrien von stiidti-
schem Typus gekennzeichnet. Die Ziehung der Saargebietsgrenze
gegen das iibrige Reich hat in der Nachkriegszeit AnlaB zur Griin-
dung neuer Industrien oder zu einem Aushau schon bestehender
gegeben, und das ,,Saargebiet* zeigt im kleinen den Vorgang
einer politisch bedingten Neuindustrialisierung, wie er fiir das in
viele mittlere und kleine Staaten aufgeloste Mitteleuropa fest-
zustellen ist. Alle diese Industrien ordnen sich im allgemeinen
in die Hauptindustriezonen ein und sind, auch wo sie auBerhalb
derselben liegen, meist an die stidtischen Mittelpunkte gebunden.
Grundsitzlich anders sind dagegen die Standorte der Industrien
der Steine und Erden, die sich gerade in den sonst industriefreien
landwirtschaftlichen Gebieten hiiufen.

Nach diesem Uberblick sollen noch einige Industriezweige be-
Von den Industrien der Steine
und Erden ordnen sich die Kalk-, Ziegel- und Hartsteinwerke in

sonders hervorgehoben werden.

die natiirlichen Landschaftseinheiten der Saarlande ein. Die Hart-
steinbriiche, die vor allem den Melaphyr und den Porphyrit ab-
bauen, sind fiir den nérdlichen Teil des ,,Saargebictes”, das nord-
saarlindische Berg- und Hiigelland, ebenso charakteristisch wie
fiir das iibrige Saar-Nahe-Bergland.
die an der Eisenbahn gelegenen Briiche in Michelbach (Abb. 12)
und Oberlinxweiler. In den Muschelkalkgebieten des Saar- und
Bliesgaues ist die Kalkindustrie beheimatet. Thre hervorragende
Stellung verdankt sie dem Kalkbedarf der Eisenwerke. Solange
sich die Verwendung des Kalkes auf das Baugewerbe und die
Landwirtschaft beschrinkte, gentigten die vielen kleinen Kalk-
gruben mit ihren Feldbrandifen, die sich iiber die beiden Gaue
zerstreuten.

Grifiere Bedeutung haben

Damals wurde die Kalkindustrie noch nicht anders
betrieben wie die vielen noch heute bestehenden kleinbetrieblichen
Steinbriiche, die den verschiedensten Bauzwecken dienen und
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eigentlich in fast allen &lteren geologischen Horizonten zu finden
sind. Mit dem lebhaften Aufschwung der Eisenindustrie seit den
80er Jahren, seitdem fiir das aus den Minetten erblasene stark
phosphorhaltige Roheisen beim Thomasprozefi gebrannter Kalk als
schlackenbildender Zuschlag in Mengen von 12—15 v. H. des Roh-
eisens notwendig wurde, hat sich auch die saarlandische Kalk-
industrie gewaltig entwickelt. Ahnlich wie bei der Kokserzengung,
die an der Saar in den Hénden der Hiitten liegt, wurden in den
90er Jahren hiitteneigene Kalkbriiche und Kalkwerke gegriindet,
von der Dillinger Hiitte in Kerprich-Hemmersdorf, von Vélklingen
in Uberherrn-Berus, von Halberg in Ormesheim und von Neun-
kirchen in Blickweiler und Gersheim. Aus der Statistik der saar-
landischen Kalkwerke geht hervor, daB die Kalksteine ausschlieB-
lich von den Hiitten und den mit diesen verbundenen Zement-
werken verbraucht werden und daB auch etwa 85 v. H. der Ge-
samterzeugung an Stiickkalk von der Eisenindustrie aufgenommen
werden. —

ntsprechend den fast iiberall zu findenden Tonlagern
ist auch die Ziegelindustrie iiber die ganzen Saarlande verbreitet.
Ihre Hauptzentren sind die Tiler. So finden wir sie an der Blies
in St. Wendel, Ottweiler, Neunkirchen und in Mittel-Bexbach,
im ganzen Saartal, aber auch an der Prims (Kérprich) und an
der Ill (Dirmingen). Die Ziegeleien liegen so verstreut, daB jeder
Teil der Saarlande leicht zu beliefern ist. Der Standort der
Ziegeleien wird einmal bestimmt durch die Nachbarlage zu dem
Rohstoff Ton, der als billiges Massengut keine weite Verfrachtung
vertriigt, ist aber zugleich auch eine Transportfrage, da der Absatz-
radius fiir die gewdhnlichen Ziegelsteine nur 20—30 km betrigt.
Zu der GroBindustrie kann an der Saar kein einziges Ziegelwerk
gerechnet werden, Wohl sind die kleineren und kleinsten Ziegel-
hiitten immer mehr verschwunden (in Merchweiler ist z. B. heute
von den fritheren zehn Ziegeleien nur noch eine vorhanden), und
die meisten der heute noch betriebenen Ziegeleien sind erst nach
1870 im Zusammenhang mit dem Aufschwung von Bergbau und
Industrie entstanden. Den Hintermauersteine herstellenden Wer-
ken ist iibrigens in der Schlackensteinfabrikation ein michtiger
Konkurrent entstanden. Diese ist mit Ausnahme der Biibinger
Kalk- und Sandsteinwerke in den F
(Halberger und Volklinger Hiitte, Neunkircher Eisenwerk). In
#hnlicher Weise bestimmt heute die Eisenindustrie auch die Ze-

danden der Eisenindustrie

mentfabrikation. Eine griBere, iiber das Saarrevier hinausreichende
Bedeutung hat die Zementindustrie an der Saar iiberhaupt erst
gewonnen, seitdem in ganz neu eingerichteten Fabriken die Hal-
berger Hiitte unter Verwendung der GieBereischlacke und die
Volklinger Hiitte mit der Thomas-Roheisenschlacke den soge-
nannten Hiittenzement herstellen.

Zu den alten Industrien an der Saar rechnet neben Eisen-
und Glasindustrie auch die keramische Industrie. Nicht zwar
gehoren dazu die grobkeramischen Werke, die feuerfeste Steine
herstellen, so die Chamotte- und Dinaswerke in Ottweiler
und Homburg., Denn diese, heute iibrigens in enger Interessen-
gemeinschaft verbunden, sind erst in dem 90er Jahren ge-
griindet worden, und sie verdanken als echte ,, Trabanten' der
Eisenindustrie ihre Entstehung dem wachsenden Bedarf an Ver-
kleidungsmaterial fiir die Innenwiinde der Hochofen und der
anderen industriellen Ofen. Ihr Standort ist nicht durch die
Rohstoffe bedingt; denn diese miissen von auswiirts bezogen werden.
Neben dem Vorhandensein eines gut ausgebildeten Arbeiter-
stammes liegt wohl der hauptsichliche Standortsvorteil in der
Nachbarschaft eines aufnahmefiihigen Absatzgebictes. Die fein-
keramische Industrie, zu der vor allem die Werke der Firma Vil-
leroy & Boch in Mettlach, Merzig und Wallerfangen (letzteres ist
hen stillgelegt worden) rechnen, ist dagegen ein véllig
selbstindiger Industriezweig. Die Firma Villeroy & Boch ist aus
zwei Wurzeln hervorgegangen, aus der Steingutfabrik von Jo-
hann Franz Boch in Mettlach und aus der gleichartigen Fabrik
von Nic. Villeroy in Wallerfangen., Wihrend letztere im Jahre
1789 errichtet wurde, wurde das Mettlacher Werk 1809 in den
leerstehenden Gebduden der ehemaligen Benediktinerabtei ge-
grindet. Interessant ist fiir diese Griindung die Bedingung, daB
die Steingutwaren nur mit Steinkohle gebrannt werden durften.
Zu den Steingutfabriken gesellten sich mit der Zeit weitere Werke,
als neue Anlage die Mosaikfabrik in Mettlach (1869), durch
Angliederung eines schon bestehenden Unternehmens die Terra-
kottafabrik in Merzig (1879), die zur Herstellung von FuBboden-
platten sehr vergroBert wurde, und die Kristallglasfabrik in Wad-
gassen (1883). Mit ihren Tochterwerken im iibrigen Deutschland,
in Dresden, in Dinischburg bei Liibeck, in Bonn, Deutsch-Lissa bei
Breslau und in Torgau a. d. Elbe, ist die Firma Villeroy & Boch
eine der vielseitigsten und leistungsfihigsten deutschen Keramurter-
nehmen, und es bestéitigt sich auch fiir diese Schliisselindustrie der

inzwi

Saar die enge Verkniipfung mit dem deutschen Markt, die wir schon
fiir die Eisen- und die Glasindustrie hervorheben konnten. —

Die saarlindische Miihlenindustrie, deren gréBere Werke sich
in der Nachbarsehaft des Bliesgav
zn dem groflen Bedarf des dicht besiedelten Industriereviers un-
bedeutend. Die Hauptmehllieferanten befinden sich nicht an der
Saar, sondern sind die an der Rheinschiffahrtsstrae liegenden
modernen GroBmiihlen. Sehr beachtenswert ist dagegen die saar-

s befinden, ist im Verhiiltnis

landische Brauindustrie, e ist mit Ausnahme der Walsheim-

Brauerei eine sprochen stiidtische Industrie (mit gréferen

Werken in Saarbriicken, Saarlouis, Merzig, St. Ingbert, Homburg,

Neunkirchen), die si

ch infolge des Zollabschlusses vom Deutschen
Reich und der zwangsweisen Ausschaltung der deutschen Kon-
kurrenz nach dem Kriege lebhaft entwickelt hat., Infolge der
Saargebietes* hat auch die Tabak-
industrie an der Saar eine Ausweitung erfahren. Zwar bestanden

politischen Sonderstellung des ,,

schon vor dem Kriege Tabakindustrien in St. Wendel und Mer-
zig, in denen dem Bedarf der Arbeiterbevilkerung des Industrie-
reviers angepalBite Tabake hergestellt wurden. Nach dem Krieg

hat sich dann die deutsche Zigarettenindustrie durch Schaffung

von Filialbetriehen innerhalb der Grenzen des ,,Saargebietes™ vor
dem Verlust des Saarmarktes mit Erfolg zu schiitzen verstanden.
So sind in Merzig, Saarlouis und Blieskastel neue Unternehmungen
entstanden. Und diese gleichen Griindungsmotive lassen sich nun
auch in der Schuh- und Textilindustrie verfolgen. Hier wurde eben-
falls der Bedarf nach Erzeugnissen deutscher Geschmacksrich-
tung, Fabrikationsart und Qualitdtsfilhrung, deren Befriedigung
die Zollabschniirung verhinderte, zumindesten sehr erschwerte, An-
laB zur Entstehung neuer Industrien unter teilweiser Mitwirkung
angesehener deutscher Hiuser. Grofl ist die Zahl von solchen
Nachkriegsgriindungen vor allem in der Schuhindustrie, wo s

h 1n
der Saarpfalz in der Gegend von Blieskastel, Lautzkirchen, Bier-
Ableger* des Pirma-
senser Schuhindustriebezirks fiir das ,,Saargebiet* entwickelt hat.
Infolge der einschneidenden franzésischen KontingentierungsmaB-
nahmen hat noch in jiingster Zeit die Schuhindustrie eine weitere

bach, Einéd und Homburg gewissermalen ein ,,

Ausbreitung erfahren, die auf unserer Karte noch nicht zum Aus-
druck kommt. Die Textilindustrie der Saar ist ausgesprochen ver-
brauchsstiindig. Sie zdhlt nur weiterverarbeitende Werke mit
Ausnahme einer Baumwollspinnerei in St. Ingbert, die schon in
den T0er Jahren des vorigen Jahrhunderts gegriindet worden ist
und in ihrer starken Verbundenheit mit dem deutschen Markt
nach dem ZollabschluB recht in Bedréngnis gekommen ist. Die
Lehrmeister fiir die neuen Betriebe muBten aus den alten deutschen
Textilbezirken herangeholt und mit diesen erst die notwendigen
Facharbeiter herangehbildet werden. Vor allem fiir die Beschaftigung
weiblicher Arbeitskrifte erfiillt die junge saarlandische Textil-
industrie heute eine arbeitsmarktentlastende Aufgabe. Die zum
Teil nur aus der Notzeit der politischen Sonderstellung des
s»Saargebietes* begreiflichen und gutzuheifienden Neuschopfungen
(Werke der Wischefabrikation, der Herren- und Knabenkleider-
fabrikation, der Wirk- und Strickwarenindustrie, der Strumpf-
fabrikation, der Krawattenindustrie u. a.) sind heute aus dem
Gesamtbild der Saarindustrien nicht mehr wegzudenken, Durch
die kiinstliche politische Raumschopfung des ,,Saargebietes* hat
der Saarindustriekirper ein etwas bunteres Geprige angenommen.
Aber in seinen Grundziigen bleibt doch, und das zeigt auch unsere
Karte auf den ersten Blick, der Charakter eines Bergbau- und
Schwerindustriegebietes erhalten.
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I11I. Wirtschaft

17. Zur Verkehrsstellung der Saarlande
Zu den Tafeln 32, 33, 38 und 39

Von Hermann Overbeck

Mit der Erorterung der Stellung der Saarlande im rheinischen
Verkehrsnetz wird eine Kernfrage der Saarwirtschaft behandelt.
Denn das Saarproblem ist, wirtschaftlich gesehen, vor allem eine
Verkehrsfrage. Fiir das Saarbergbau- und -industriegebiet, das
heute wie der Aachener und der oberschlesische Bezirk am Rand
des deutschen Wirtschaftskorpers liegt, miissen Mittel und Wege
gefunden werden, um die Ungunst seiner peripherischen und zu-
gleich meerfernen Lage zu mildern, Die verkehrsgeographische
Stellung der Saarlande findet ihre erste Erklirung aus den natiir-
lichen Gegebenheiten des Raumes. Zwei sich iiberkreuzende

Leitlinien bestimmen diesen, wie wir gesehen haben. In der
Oberflichengestaltung herrscht (das ist die eine Grundtatsache)
die nordost—siidwestliche Richtung, Wir diirfen zwar dabei nicht
vergessen, dall diese Anordnung der Bodenerhebungen westlich
der Saar einer nord —siidlichen Richtung weicht; das lothringische
Stufenland ist in die giirtelférmig num das Pariser Becken angeord-
neten Landriicken eingegliedert. Die Leitlinie des Oberflichenbildes
wird nun durchkreuzt durch eine zweite, eine siidost—mnordwest-

liche, die durch den Lauf der Saar charakterisiert ist. Der allgemeine
Uberblick iiber die Verkehrsstellung ist in dem einleitenden Text
(Kapitel I, S.14f.) gegeben. Hier sollen die einzelnen Verkehrs-
arten, der Eisenbahnpersonenverkehr, der Flugverkehr, der Binnen-
schiffahrtsverkehr und der Giiterverkehr, untersucht werden.

a) Der Eisenbahnpersonenverkehr um Saarbriicken
Zu den Tafeln 32 und 33a

Zwischen der Rheinlinie im Osten, der Mosellinie im Norden und
Westen und dem iiber die Zaberner Steige fiihrenden alten Verkehrs-
weg von StraBburg nach Nancy hebt sich auf den Tafeln 32 und 33
ein Verkehrsgehiet von kreisihnlicher Form heraus, dessen wich-
tigste Striinge in Saarbriicken zusammengefaBt sind. Darin wird
der Verkehrsraum um Saarbriicken zu einem guten Beispiel fiir
das de
der Entwicklung des Eisenbahnnetzes um Saarbriicken (vgl. Tafel 32)1)
spielen die natiirlichen Raumgegebenheiten fiir eine Zusammen-

1 Eisenbahnverkehr eigentiimliche Sammelprinzip. — Bei

fassung von Verkehrslinien an der Saar sicherlich eine Rolle; vor
allem gilt das fiir den Durchgangsverkehr. Aber ausschlaggebend
fiir seine frilhe Ausgestaltung war doch das Verkehrsbediirfnis
dieses Bergbau- und Industriegebietes und die zwischen ihm und
den Nachbargebieten bestehenden Verkehrsspannungen. Aus der
Oberrheinischen Tiefebene, dem begiinstigtsten Verkehrsleiter inner-
halb des deutschen Mittelgebirges, die schon in den 40er Jahren
des vorigen Jahrhunderts auf der rechten Rheinseite eine durch-
gehende Eisenbahntrasse besal, drang als erste Eisenbahn in unseren
Raum die pfilzische Ludwigsbahn nach W bis an die preuBisch-
bayerische Grenze vor. Nach Uberwindung des Buntsandstein-
waldgebirges der Haardt fiihrt sie im Zung der alten RémerstraBe
und der spiteren Kaiserstrafie, einer von Napelon aus strategischen
Griinden erbauten Kunststrafle, und benutzt gleich ihren Vor-
gingern die natiirliche Verkehrsfliche der Kaiserlauterner Senke.
Nachdem 1850 auch von W her ein franzésischer Verkehrsstrang
bei Forbach bis unmittelbar an das Saarindustriegebiet heran-
gefithrt war, brauchte Preullen nur die Liicke zu schliefen; und
diese erste Bahnlinie im Saarrevier war zugleich auch die erste
preuflische Staatsbahn fiberhaupt. Der Weg durchs Sulzbachtal
und iiber Neunkirchen wurde gewiihlt, um die dortigen wichtigen
Kohlengruben an die Bahn anzuschliefen. Eine Reihe von Gruben-
bahnen dienten der Hauptstrecke als Zubringer (so die Gruben-
bahnen fiir Altenwald und Dudweiler und die Zweighahn nach der
Grube v. d. Heydt im Burbachtal). Mit der Strecke Neunkirchen —
Bingerbriick, die nach Uberwindung der Wasserscheide zwischen
Blies und Nahe dem Nahetal folgt, erhielt das Saarindustriegebiet
eine zweite wichtige Verbindung mit der Rheinlinie. Auch diese
folgt einer natiirlichen Tiefenlinie, obwohl im oberen windungs-
reichen und engen Nahetal nicht geringe technische Schwierigkeiten
zu iiberwinden waren. Die zentrale Stellung, die Saarbriicken schon
in den Anfiingen des Eisenbahnverkehrs einnehmen konnte, ist
eine offenbare Anpassung des Verkehrsbildes an die friithe Indu-
strialisierung der Saar. Die Bahnen waren gewissermalien als
,;Kohlenbahnen* gebaut worden. Wie stiefmiitterlich wurde im
Vergleich damit Trier, dieser alte stadtische Mittelpunkt und
wichtige Verwaltungs- und Bischofssitz, behandelt, das iiber

20 Jahre nur durch eine Stichbahn an die Hauptbahn angeschlossen
1) Verbesserung zu Tafel 32: Die Strecken Lebach—Primsweiler, Neunkir-
chen— Illingen und Homburg— Friedrichsdorf miissen in gelben gebrochenen
Linien (Banabsehnitt 1891—1914) statt in gelben vollen Linien, die Strecke
Hoidelberg — Neckargemiind — Neckarsteinach in roter gebrochener Linie
(Bauabschnitt 1861—70) statt in roter voller Linie dargestellt werden.

war. Ahnlich erging es auch Zweibriicken. Die 60er Jahre brachten
die Verbindung mit Saargemiind und den Bau der offenbar aus
strategischen Griinden angelegten Bahn lings der damaligen

preuBisch - bayerisch - franzisischen Grenze von Hagenau iiber
Bitsch und Saargemiind nach Beningen und Karlingen. Dieser
charakteristischen franzdsischen Grenzgiirtelbahn, die heute wieder
ihre alte Bedeutung zuriickerhalten hat (vgl. den zweigleisigen Aus-
bau der Strecke Saargemiind — Bitsch— Hagenau durch franzosisches
Militér!), fehlte zu ihrer Vollendung nur das erst in deutscher Zeit

fertiggestellte Stiick zwischen Karlingen und Diedenhofen; denn die

Fortsetz
Mézidres war im gleichen Zeitabschnitt gebaut worden. Auflerdem
erhielt das wichtige pfiilzische Bergbau- und Industriegebiet um
St. Ingbert seinen Bahnanschluff, ebenso auch der Bezirksamts-

1z Diedenhofen— Longuyon—Montmédy — Charleville—

sitz Kusel, der einst im Netz der PoststraBen giinstig gelegen war,
jetzt aber erst verspétet von Landstuhl aus mit der Haupt-

strecke verbunden wurde.
Die niichsten 20 Jahre brachten fiir das Saarindustriegebiet

in einer folgerichtizen Anpassung an die weitere wirtschaftliche

weite-
rung der Bergbauzone erfolgten, und verbesserte Verbindungen
nach dem lothringischen Minettegebiet. 1872 wurden die Viktoria-
schiichte im unteren Killertal mit Volklingen verbunden und 1879
zum Aufschlufl der tieferen Steinkohlenlager nordwestlich der

Entwicklung Neubauten, die im Zusammenhang mit der

Schiichte des Sulzbachtales durch das Fischbachtal ecine Parallel-
bahn wvon Saarbriicken nach Neunkirchen gebaut. Aullerdem
wurde St. Ingbert mit Saarbriicken verbunden. Das Verkehrs-
netz der Saar 1aBt zu diesem Zeitpunkt (um 1880), wenn wir von
den nach auflen fiihrenden Durchgangsrouten absehen, deutlich
die innere Bergbau- und Industriezone erkennen. In dem gleichen
Zeitabschnitt wurde die untere Bliestalbahn angelegt und erhielt
Saarbriicken iiber Zweibriicken und durchs Queichtal nach Landau
eine zweite wichtige Verbindung zum Oberrhein. — Die ausschlie3-
liche Bedeutung, die die lothringischen Minette fiir die Eisen-
industrie der Saar erlangt hatten, machte kiirzere Ferbindungen
zwischen der Saar und Lothringen notwendig. Dem trug schon
die Strecke Kurzel—Teterchen—Hargarten—Falk Rechnung, die
mit Bous und gleichzeitig durch eine Abzweigung in Wadgassen
auch mit Volklingen verbunden wurde. Auf diese Weise wurde
nicht nur der Kohlenversand nach Metz und zu den lothringischen

Eisenhiitten verbilligt, sondern auch der Vélklinger und der Dillinger
Hiitte der Erzbezug erleichtert. FEine weitere wesentliche Ver-
besserung in den Verkehrsheziehungen zwischén Saar und Loth-
lingen—Dieden-
hofen, bei dem das Stiick zwischen Hargarten— Falk und Teterchen

ringen brachte dann der Ausbau der Strecke K

benutzt werden konnte. Dieser Bahnbau, mit dem die friih ge-
plante franzésische Grenzgiirtelbahn ihre Vollendung fand, er-
folgte jetzt aber vor allem aus wirtschaftlichen Griinden; denn
das junge aufstrebende Bergbau- und Industriegebiet an der
lothringisch-preuBiischen Grenze (Kreuzwald, Spittel, Merlenbach,
KIl. Rosseln) sollte gefordert und zugleich auch den Saareisen-
hiitten eine unmittelbare Verbindung nach Diedenhofen verschafft
werden
ringen im Laufe der niichsten Jahrzehnte noch durch zwei wei-
tere Bahnen verkniipft. 1901 kam die Niedtalbahn Dillingen—
Busendorf in Betrieb, zu der die Dillinger Hiitte ¢
leistete, weil damit fiir sie eine erhebliche Verkiirzung der Erz-
transporte aus der Diedenhofener Gegend verbunden war. Und
wiihrend des Krieges wurde als nérdlichste dieser Parallelbahnen

Die Saartalstrecke wurde mit dem angrenzenden Loth-

roBere Zuschiisse

noch von Merzig aus iiber Waldwiese nach Bettsdorf eine weitere
Verbindungsstrecke zwischen Mosel und Saar vollendet. So ent-
stand in jedem Zeitabschnitt, den unsere Karte unterscheidet,
eine neue Eisenbahnverbindung zwischen Saar und Mosel. —
Auf der rechten Saar verfolgte der Ausbau des Bahnnetzes
wesentlich andere Absichten. Die neue Verbindung von Saar-
gemfind in der Richtung Stralburg iitber Wingen und Ober-
modern wurde wichtig fiir den Kohlenverkehr von der Saar ins
ElsaB, nach Baden, iiberhaupt nach Siiddeutschland, aber auch
nach der Schweiz und Italien. Denn diese war gegeniiber der
Linie ither Rieding 24 km und der iiber Bitsch 21 km kiirzer. Im
iibrigen handelte es sich bei den Strecken rechts der Saar vor
allem darum, das landwirtschaftliche Hinterland des Industriere-
viers, das zugleich dessen wichtigstes Arbeitereinzugsgebiet war,
so durch Eisenbahnen aufzuschliefen, daB moglichst viele Arbeiter
dieser Randgebiete ihren Wohnort in den Auflenbezirken beibehal-
ten konnten. Aus diesen Griinden entstanden vor allem die Verbin-
dungen, die den Raum nirdlich Saarbriicken aufschlossen, die Linie
Wemmetsweiler — Nonnweiler. die Kéllertal- und Primstalbahn
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gowie die Kleinbahn Me -Biischfeld, die in den Hunsriick

hineinfiihrende Strecke Tiirkismi

— Nonnweiler — Hermeskeil,
St. Wendel—Tholey—Lebach, die ein
satzgebiet der Saar aufschliefen sollte, kam
holey zur Vollendung (1915), und die schon
lange geplante und dringend geforderte Ostertalbahn ist his heute
poch nicht in Angriff genommen. Die Glantalbahn, die auch
aus strategischen Griinden gebaut worden war, brachte mit
der Teilstrecke Homburg — Glan- Miinchweiler fiir den ost-
lichen Teil des Industriereviers eine sehr begriifte Erweite-
rung des Arbeitereinzugsgebietes.

Von der anten Kurve

wichtiges eiter

nur 'das Stiick bis

In der Entwicklung des FEisenbahnnetzes um Saarbriicken
macht sich dessen Abhingigkeit von den Naturgegebenheiten ebenso
wie von den Kulturbediirfnissen bemerkbar. Deutlich tritt das
Streben der Eisenbahn nach der natiirlichen Tiefenlinie hervor;
im Gegensatz zu dem Postverkehr auf den LandstraBen in der
@lteren Verkehreperiode, die noch in vielen Fallen als typische
Héhenstrallen angelegt waren und zum mindesten besonders

verkehrsfeindliche Talabschnitte umgingen, wurde die Tiefenlinie
jetzt fast ausschlieBlich ausgewihlt. So scheute der Eisenbahnbau
auch nicht vor den bis dahin in sehr vielen Fillen verkehrslosen
Durchbruchstilern des Rheinischen Schiefergebirges und seiner
Die Eisenbahnen waren daher nicht nur
StraBennachfolger, Gleich dem unteren Mosel- und Kylltal wurde
auch das obere Nahetal im Gebiete der Melaphyrdecken und

Randgebiete zuriick.

Porphyrstocke und das kajionartige Erosionstal der Saar in dem
Orscholzer Quarzitriegel, durch eine Eisenbahn aufgeschlossen.
Die alte MoselstraBie erreichte den natiirlichen Verkehrsleiter an
der mittleren Mosel, die Wittlicher Senke, von Koblenz aus iiber
das Maifeld und {iber die Hohen der Voreifel; die wichtige
Eifelstrafie fiihrte iiber die Rumpfflichen des Gebirges und mied
das Kylltal. Soging auch der Verkehr von Saarbriicken nach Trier,
soweit er nicht den FluBweg selbst wiihlte, quer iiber das Kohlen-
gebirge (Strecke Schleifmiihle— Riegelsherg—Dilsburg) und ebenso
quer iiber den Hunsriick auf der Strecke Bettingen — Weiskirchen—
Niederzerf
StraBe zwischen Saarbriicken und Trier wenigstens die Engtalstrecke
zwischen Saarburg und der Klév und fiihrte hier iiber den Saargau.
Fiir den LandstraBenverkehr haben fibrigens beide StraBenziige bis
heute ihre Bedeutung behalten. Durch die in den Anfingen des

Pellingen. gs der Saartallinie mied eine zweite

Eisenbahnbanes ganz ausschlieBlliche Bevorzugung der Tiefen-
linien #) verschérfte sich der verkehrsgeographische Gegensatz
zwischen den Gebirgen, den geomorphologischen Hemmungszonen
fiir den Kisenbahnverkehr, und den Leitlinien (den FluBtilern
oder kleinriumigen Hohlformen, wie die Kaiserslauterner oder die
Wittlicher Senke) oder Leitflichen des Verkehrs (z. B. Oberrhei-
nische Tiefebene). So wird auch auf unserer Karte die hemmende
Wirkung des Hunsriicks und der Haardt in der Entwicklung
des Verkehrsnetzes offenbar; diese bildeten noch lange Zeit ge-
schlossene bahnlose Gebiete und treten auch in dem Eisenbahn-
verkehrsbild der Gegenwart durch ihre geringere Bahndichte her-
aus. — Fine offenbare Abweichung von diesen Grundsiitzen
liegt bei dem Bau der Verbindungsbahn zwischen Hagenau und
Saargemiind vor.
die Grenzfestung Bitsch an das Eisenbahnnetz anzuschliefen,
schon zu einem sehr frithen Zeitpunkt eine Hohenbahn angelegt.
Auch sonst sind politische Momente in das Bild der Eisenbahn-
verteilung dadurch hineingeraten, daBl die Fithrung der Bahn-

Hier wurde aus strategischen Griinden, um

linien durch die Staatsgrenzen bestimmt wurde. Ein interessantes
Beispiel fiir einen solchen Einflub der innerdeutschen Grenzen
aus der Zeit vor der Reichsgriindung bietet das preuBisch-
hessisch-bayerische Grenzgebiet im nordlichen Teil der Oberrhei-
nischen Tiefebene, wo wegen der Kleinriumigkeit der Territorien
die Linien nicht als groBe Fernbahnen, sondern nur als drtliche
Planungen znstande kamen (vgl. z. B, die charakteristische hessische
Kurve Bingen-Alzey- Worms- Biblis- Goddelau- Darmstadt mit
der Abzweigung nach Weinheim durch die Provinzen Starkenburg
und Rheinhessen). Auch an der Saar lat das preuBisch-bayerische
Ubergangsgebiet solche Einfliisse erkennen; denn hier ist ein ein-
heitliches und zweckentsprechendes Bahnnetz in dem Ranm zwi-
schen Saarbriicken, Homburg und Zweibriicken erst dadurch zu-
stande gekommen, daB nacheinander in jedem Zeitabschnitt ein
kleiner Baustein dazu geliefert wurde. — Aber diese Erdrterungen
betreffen doch nur die Ausnahmen. Im groBen und ganzen ist das
Bahnnetz unter Beriicksichtigung der natiirlichen Gegebenheiten
aus wirtschaftlichen Notwendigkeiten zustande gekommen. Neben
der Aufgabe, das Saarindustriegebiet in den Durchgangsverkehr

2y Diese wurde vielfach ohne Riicksicht anf die Lage der griferen
Siedlungen durchgefihrt, So kamen bei dem Bau der Kylltalbahn zum
Teil alle Kreis s0 Daun, Priim und Bitburg, abseits der Hauptstrecke
zu liegen, ebenso Traben-Trarbach und Bernkastel, da die Moselbahn
zwischen Al und Schweich die Wittlicher Senke benutat.

einzugliedern, sind von Anfang an Transportbediirfnisse (Absatz
der Kohle und der Eisenindustrieerzeugnisse, sowie Bezug von

Eisenerz), spiterhin auch der Arbeiterersatz die Triebkriifte fiir den

Aushau des Eisenbahnnetzes um Saarbriicken gewesen.

Die Tafel 32 stellt gleichzeitig auch die tigliche Belastung
der einzelnen Strecken mir Personenziigen aller Art dar, wih-
rend aus Tafel 33a der beschleunigte Personenverkehr fiir sich
getrennt abgelesen werden kann. Der Darstellung auf Tafel 32 liegt
die Zahl der tiglich an Wochentagen verkehrenden Ziige zugrunde;
die Ausnahmen im Fahrplan an Samstagen, Sonntagen und auch
an Montagen sind nicht beriicksichtigt. er die Zahl der be-
forderten Personen ist michts ausgesagt, ebenso wenig konnte

die unterschiedliche Achsenzahl der einzelnen Ziige ermittelt

werden. Da aber im allgemeinen auf den weniger befahrenen
Strecken auch kleinere Ziige verkehren, so wiirden durch eine

Beri
Karte wohl nur noch verstirkt in

ksichtigung der Achsenzahl die Gesichtspunkte unserer
5 Auch der

Verzicht auf eine zahlenmaBige Erfassung der beférderten Per-

heinung treten.

sonen fillt nicht so schwer ins Gewicht. Denn im allgemeinen ist
anzunehmen, dall der tatsichliche Verkehr dem Verkehrsbediirfnis
angepalt ist. So liegt in der Anzahl der auf einer Strecke tiglich
verkehrenden Ziige ein wenn auch nicht idealer MafBstab zur
Beurteilung der Verkehrsstiirke, Iieser Mallstab hat wor allem
auch den Vorteil, daB er da Vergleiche zuliBt, wo es sich um Ge-
biete verschiedener Staaten handelt, wie es auch auf unserer Karte
der Fall ist. — Fiir die Tafel 83a sind alle beschleunigt verkehren-
den Personenziige gesondert zur Darstellung gekommen, Auf den
deutschen Strecken kommen dabei die L-, FFD- und FD-Ziige in
Betracht, die eine Gruppe als besonders b

schleunigte Ziige bilden,

und dann die iibrigen, die D-, E- und BP-Ziige (die letzteren werden
in den Fahrplinen als solche zwar nicht mehr besonders hervor-
gehoben). Der ersten Gruppe entsprechen auf den franzésischen und
belgischen Strecken ungefihr die trains de luxe und die trains rapides

mit nur 1. und 2, Klasse; zur zweiten Gruppe rechnen die ibrigen

trains rapides und die trains express. Es sind alle Ziige gezihlt, die
im Sommer 1931 regelmiaBig verkehrten, auch die nur fiir einige
Monate laufenden Sommerziige. Da die Zahl der hin- und herfahren-
den Ziige nicht immer iibereinstimmt, sind die Ziige in beiden
Richtungen festgestellt und die Gesamtzahl dargestellt worden.

Bei der
gebiet als solches auf unserer Karte durch die grofie Zahl von hohen
Verkehrsstiirken auf seinen einzelnen Strecken ,flichenhaft” her-
vor. Eine ihnliche Biindelung von Verkehrsintensitiiten wieder-
holt sich auf unserer Karte nur noch in dem Zentrum des rhein-

ihlung aller Personenziige tritt das Saarindustrie-

mainischen Verkehrsgebietes nm Frankfurt und Mainz und in dem
Verkehrsgebiet von Rhein und Neckar zwischen Ludwigshafen,
Mannheim und Heidelberg. Im iibrigen treten solche Verkehrs-
stiirken nur linienhaft auf und fallen zusammen mit den grofen
Durchgangslinien, wo Durchgangsverkehr und Lokalverkehr zu-
sammen solch hohe Zugzahlen méglich machen. So fillt die Obe

theinische Tiefebene durch ibhre durchlaufenden Bahnstrecken mit
hoher Zugzahl als idealer Verkehrsleiter sofort ins Auge. In dem
Teil nordlich der Neckarmiindung besitzt sie sogar drei parallele
Verkehrsstringe in nord—siidlicher Richtung, so daB der Eindruck
eines breiten Verkehrshandes entsteht, das das rhein-mainische
Gebiet mit dem Rhein-Neckar-Gebiet verbindet. Auf den anderen
Linien mit grofler tiglicher Zugzahl (z. B. zwischen StraBburg und
Nancy, Metz und Luxemburg) treten diese hohen Verkehrsstiirken
nicht einmal durehlaufend auf, sondern beschriinken sich auf die
Nachbarschaft der groBen stidtischen Zentren. Um so auffilliger
wirkt das Gebiet um Saarbriicken, das sich sowohl durch die Eng-
maschigkeit seines Bahnnetzes als auch durch die Stiirke des Per-
sonenzugverkehrs auszeichnet, In letzterem driickt sich vorwiegend
der starke Vorortsverkehr des Industriegebietes aus, der die Folge
einer fiir die Saar charakteristischen auffiillig dezentralisierten
Siedlungspolitik ist. Wie ganz anders ist das Bild im lothringischen
Minettegebiet, wo bei gleichfalls hoher Dichte des Bahnnetzes die
Verkehrsstirken nirgends 60 Ziige tdglich erreichen. Hier fehlt
der lebhafte Arbeiterpendelverkehr; die Arbeiter wohnen meist in
Kolonien bei ihrer Grube. Als dichtbefahrenste Strecken (iiber
60 Ziige tiglich) treten im Saarindustriegebiet dic Saartallinie
zwischen Saarbriicken und Dillingen, der Streckenabschnitt bis
St. Ingbert und die Linie Saarbriicken —Neunkirchen—St. Wendel
hervor. Die Karte des Gesamtpersonenzugverkehres lafit iibrigens,

und das ist ganz allgemein der Fall, bemerkenswerte Vergleiche zn
mit einer Karte der Bevilkerungsverteilung. Dichte des Bahn-
netzes, Stiirke des Verkehres und Bevilkerungsdichte laufen in
sehr vielen Fillen parallel, und so ist es auch an der Saar. Die hervor-
ragende Stellung, die das Saarindustriegebiet auf der Karte des
Gesamtpersonenverkehrs einnimmt, ist die Folge ecines starken
ortlichen Verkehrsbediirfnisses.

Ganz andere Ursachen gelten dagegen fiir den beschleunigten
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Eisenbahnpersonenverkehr, und ganz unterschiedlich ist auch die
Stellung, die Saarbriicken auf der Tafel 33a, die diesen dar-
stellt, einnimmt. Die grofen Verkehrssammler liegen an der
Rheinlinie, im Norden Kgln, in der Mitte Frankfurt a. M. und
Siiden Basel; zwischen den beiden letzten beanspruchen

m
noch Strallburg und Karlsruhe als wichtige Kreuzungspunkte
zwischen dem Nord—Siid- und West— Ost-Verkehr innerhalb der
Oberrheinischen Tiefebene besondere Erwihnung. Im Westen
ist Paris das Sammelbecken fast der gesamten Eisenbahnrouten
unserer Karte. Sehr eindrucksvoll ist die Anpassung des Bahn-
netzes an die Oberflichengestaltung. Die Gebirge sind im Bilde
des Durchgangsverkehrs wirklich noch weite bahnlose Riume.
Als Verkehrsfliche hebt sich dagegen die Oberrheinische Tiefebene
id-Verkehr auf mehreren

heraus, in der der wichtige Nord—
parallelen Linien bewiiltigt wird. Eng zusammengepreBt und auf
eine linke und eine rechte Rheinlinie beschrinkt, windet sich dann
der Verkehr durch das Durchbruchstal des Rheines im Schiefer-
gebirge zwischen Bingen und Rolandseck, wo er an die natiir-
liche Tiefenlinie des Stromes gebunden ist. Die starke Verkehrs-
spannung zwischen Niederrheingebiet und Oberrhein, zugleich
zwischen Nordwesteuropa und den Alpenlindern sowie Italien,
konnte ihren Ausgleich nur lings des Rheins finden; denn ein der
Rheinlinie von Natur aus gleichwertiger Nord— Siid-Weg besteht
nicht., Aber fiir den internationalen Durchgangsverkehr zwischen
den nordwesteuropiischen Kiistenhiifen (vor allem den westlich
gelegenen) und der Schweiz und Italien brachte der Umweg, der
durch die Umgehung des westlichen Fliigels des Rheinischen
Schiefergebirges notwendig ist, unliehsame Verzégerungen. Poli-
tische Kriifte unterstiitzten auflerdem Bestrebungen, mit der Rhein-
linie in Wettbewerb zu treten. Frankreich war vor dem Kriege
von dem Verkehr innerhalb der Oberrheinischen Tiefebene ausge-
schlossen, und es verlief deshalb die direkte Verbindung von seinen
Kanalhifen Calais und Boulogne, die Zubringer des englischen
Verkehres sind, nach der Schweiz iiber Amiens, Langres, Belfort und
Delsberg (Umgehung des siidlichen Elsasses). Mit der Einverlei-
aB-Lothringens fiel nicht nur der Umweg iiber Delsberg

bung E
weg, sondern es entstanden neue Verbindungen von den Kanal-
hifen zum Oberrhein iiber Metz und StraBburg, Die franzésisch
gewordene elsaB-lothringische ,,Riickenbahn® Diedenhofen—Metz—
StraBburg—Basel wurde dadurch zu einem wichtigen Instrument
im Kampf gegen die Rheinlinie. Denn nicht nur mit den Kanal-
hifen wurde sie iiber die franzbsische Ostbahn meu verkniipft.
Viel bedenklicher ist es, dal auch der belgische Nord — Siid-Verkehr
und sogar der Hollandverkehr, die ebenfalls beide fiir den Fahr-
dienst nach England wichtige Zubringer sind, immer mehr in die
Gefahr gerit, vollig von der Rheinlinie abgelenkt zu werden, In
bewuBter Konkurrenz zu dem Rheingold-Zug lauft auf der Strecke
Basel —StraBburg —Metz—Diedenhofen — Luxemburg {iber Arlon,
Namur und Briissel sogar ein besonders beschleunigtes Zugpaar,
der Edelweill-Exprel, nach Antwerpen, Rotterdam und Amster-
dam neben den acht iibrigen beschleunigten Ziigen. Und die jiing-
sten Eisenbahnpline der westlichen Anrainer des Deutschen Reichs
sehen noch einen weiteren Wetthewerb vor. Diese neue inter-
nationale Zugverbindung benutzt die andere Ardennenstrecke
Luxemburg — Ulflingen —Liittich und fithrt iiber Maastricht, Venlo,
Nymwegen zu den hollindischen GroBhifen. Sie ist eine Grenz-

giirtelbahn lings der deutschen Grenze, aber auf fremdem Staats-
gebiet. — Das Industrierevier an der Saar liegt zwischen den beiden
nord—siidlichen Hauptdurchgangsrouten, zwischen der Rheintal-
linie und der elsaB-lothringischen Riickenbahn, und die Saar-
briicken berithrende Nord—Siid-Verbindung ist nur von zweit-
rangiger Bedeutung. Heute verkehren sogar auf der Strecke Koln —
Trier—Saarbriicken— Strafburg nicht einmal mehr durchgehende
Zuge. Die Strecke 16st sich in zwei riumlich beschrinkte Fern-
wege auf, die Saarbriicken jeweils mit Koln (4 Zugpaare) und mit
StraBburg (3 Zugpaare) verbinden. Nicht technische Schwierig-
keiten, d. h. die Uberwindung eines Gebirges wie die Eifel, konnen
dafiix den Ausschlag geben; denn auch die beiden Ardennenbahnen
Luxemburg—Namur und Luxemburg—Liittich miissen iiber das
Gebirge hiniiber. Wohl aber haben die neuen politischen Grenzen
den heutigen Zustand bestimmt, Der Nord— Siid-Verkehr bewegt
sich entweder nur innerhalb der deutschen Reichsgrenzen; das gilt
fiir die Rheinlinien, die deshalb auch alle vor der neuen franzi-
sischen Grenze im nordlichen ElsaB auf die rechte Rheinseite ge-
fithrt werden, oder aber sie meiden das deutsche Staatsgebiet voll-
stindig, wie die Nord—Siid-Verbindungen westlich der Saar.
Giinstiger ist die Stellung Saarbriickens im Ost— West- Verkehr,
Auch bei diesem ist die Abhiingigkeit von der Oberflichengestaltung
sehr auftillig. Im Norden fithrt die Ost—West-Route auf der Strecke
Kéln—Liittich am Nordrand der Mittelgebirgsschwelle entlang.
Weiter siidlich, wo die morphelogische Hemmungszone der Ge-
birge nicht mehr umgangen werden kann, sind die natiirlichen

Pfortenlandschaften, so die Burgundische Pforte und die Zaberner

Steige, auch die Leitlinien des Eisenbahnverkehrs. Wihrend die
kehr
sind, lbsen sie sich im Mittelrheingebiet in mehrere Routen auf,
Doch dies
ge zum Rhein im mittleren Teil des FluBgebietes ist nicht

Bahnen dort in eine

1 einzigen Ve trang zusammengefafit

: laufen alle in Saarbriicken zusammen. Diese Vielheit

der

nur als Anpassung an die offeneren Oberflichenformen des ar-
Nahe-Berglandes zu deuten. Sie ist vielmehr eine Folge des anders
gearteten Verkehrs; denn dieser ist nicht in dem MaBe wie auf den
anderen Ost—West-Strecken Durchgangsverkehr, sondern muf} den
e leisten,
das auf méoglichst vielen Wegen durch einen beschleunigten Zug-

vielseitigen Amnspriichen des Saar-Industriereviers Gen
verkehr an die Rheinlinie angeschlossen sein will. So wverteilen
sich die nach O ausstrahlenden Linien auf drei Wege, auf die
Nahetallinie, auf die Strecke Kaiserslautern—Neustadt—Mann-
heim-Ludwigshafen und auf die siidliche Linie iiber Zweibriicken
und Landau. Auf allen drei Strecken laufen Kurswagen nach Frank-
furt, das das Ziel der meisten Ziige ist. Uber die Queich
wird der nach Siiddeutschland, nach Karlsruhe, Stuttgart und

strecke

Miinchen durchlaufende Verkehr geleitet; iiber die beiden anderen
Strecken geht der Verkehr nach Mitteldeutschland und Berlin,

In gewissem Sinn muf} auch die Moseltalstrecke noch den von Saar-

briicken ausgehenden zum Rhein fithrenden Verkehrsstringen zu-
gerechnet werden. Denn wenn auch keine durchlaufenden Zii

iiber Trier nach Koblenz verkehren, so sind doch die Anschliisse
in Trier so giinstig gehalten, daB auch diese Linie als Rhein-

zubrin fiir das Saarindustriegebiet, wenn auch mit Einschrin-

kungen, gelten kann. Von den zur Rheinlinie ansstrahlenden elf
beschleunigten Zug

aaren dienen mnur vier dem ost—westlichen

indem sie durchlaufende Pariser Wagen

Durchgangsverke
fithren; eine Zugverbindung hat auch Wagen nach Calais und
Boulogne. Letzterer Zug ist auch der einzige, der Saarbriicken
iitber Vélklingen in Richtung Diedenhofen verlaBt. Alle anderen

benutzen die Hauptlinie Forbach—Remilly—Metz, die mit sechs

beschleunigten Zugpaaren befahren wird. Von diesen dienen drei
dem durchlaufenden West—Qst-Verkehr Frankfurt—Paris, der in
jiingster Zeit eine Verkiirzung seiner Fahrzeit um iiber eine halbe
Stunde erfahren hat. Denn die Ziige en zwischen Metz und
Bar-le-Duc nicht mehr den Umweg iiber Frouard machen, son-
dern konnen heute nach Fertigstellung der Teilstrecke Thiau-
court—Lérouville die als Schnellzugsstrecke ausgebaute Linie
Onville—Lérouville verwenden.

Saarbriicken nimmt im ganzen im Durchgangsverkehr nur eine

mil.

selundire Stellung ein. Das zeigt schon das véllige Fehlen der
besonders beschleunigten Zugtypen, die fiir den internationalen
Fernverkehr am meisten bezeichnend sind. Das beweist die aus-
gesprochen schwa
kehres. AuBerdem ist der nach O ausstrahlende, in der Gesamt-

che Betonung eines nord —stidgerichteten Ver-

zahl der Zige nicht unbedeutende Verkehr weniger als typischer
Durchgangsverkehr, sondern mehr als rdumlich begrenzter Fern-
verkehr zu den benachbarten Wirtschaftszentren, vor allem zu
den iibrigen rheinischen, ausgebildet. Er liBit darin gleich dem
Gesamtverkehr die Anpassung an die ortlichen Verkehrshediirf-
nisse des Saarindustriegebietes erkennen. — Aus den gleichen
Ursachen findet auch die Stellung Saarbriickens im Flugverkehr3),
die auf der Tafel 33a ebenfalls dargestellt ist, ihre Erklirung.
AuBler mit Paris, wohin infolge der erzwungenen wirtschafts-
politischen Einordnung der Saar in das franzésische Zollgebiet
heute viele wirtschaftliche Fiden verlaufen, ist Saarbriicken im
Flugverkehr vor allem mit den rheinischen Wirtschaftsmono-
polen verkniipft, mit Kéln, mit Frankfurt und mit Mannheim-
Ludwigshafen. In dieser engen Verbindung mit den Rheinlanden
im Flugverkehr wird noch einmal wirkungsvoll die Tatsache
unterstrichen, dal der Ferkehr der Saarlande, wie schon immer,
so auch in der jiingsten Gegenwart, vorwiegend nach O gerichtet
ist. Eine entwicklungsgeschichtliche Untersuchung des Verkehrs-
netzes konnte uns dies ebenso bestiitigen, wie die Analyse des Ge-
samtpersonenverkehrs oder des beschleunigten Eisenbahnpersonen-
verkehrs. Die gleichen Ursachen haben eben die gleichen Wir-
kungen. Der Verkehr des Saarindustriegebietes ist letzten Endes
ein Lebensvorgang der Wirtschaft an der Saar und ist daher ihren
ortlichen Bediirfnissen angepallt. Das Wirtschaftsgebiet an der
Saar ist aber ein unzertrennbarer Teil des deutschen Wirtschafts-
kirpers.

b) Die Lage des Soarindustriegebietes zum Meer und
zu den Binnenschiffahrtswegen
Zu Tafel 33b
Diese Erkenntnis steht auch im Mittelpunkt aller Plane, das
Saarrevier an eine modernen Anspriichen gentigende leistungs-

%) Die Karte ist auf Grund des Sommer-Flugplanes 1931 der Deut-
schen Luft Hansa A. G. gezeichnet
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f
strebende Ziel aller Kanalpline an der Saar lag und liegt auch
heute im Osten; es ist die Rheinwasserstrafle.

Die Tafel 33b stellt in den Zonen gleicher Meerferne die Lage
des Saarindustri ietes zum Meer, zwischen der Nordsee und
dem Mittellindischen Meer, dar und vermittelt ein Bild von den
fahrtswegen, die nach ihrer Leistungsfahigkeit, nach

ge Wasserstralle anzuschlieBen. Denn das wichtigste zu er-

t der grofiten auf ihnen verkehrenden Schiffe,
hieden sind. Das Material zu der Darstellung der Binnen-
schiffahrtsstraflen entstammt amtlichen Angaben des Reichs-

verkehrsministeriums fiir den reichsdeutschen Anteil, des Al-

gemeenen Dienst van den Rijkswaterstaat zu Haag fiir die Nieder-

lande, des Ministére des travaux publics, Administration des ponts

et chaussées, Direction générale des voies hydrauliques zu Briissel
fiir Belgien, einer franzésischen Veroffentlichung ,,Guide-officiel
de la navigation intérieure, dressé par les soins du ministére des
travaux publies, Paris 1921, deren Angaben durch Riickfragen
bei dem Wasserbauamt Saargemiind erginzt werden mufBten, und
des Mitteleuropéischen Schiffahrts-Verbandes zu Berlin fiir die

iibrigen Staaten.

Das Saarindustriegebiet ist me

ern gelegen. Die 300-km-Kiisten-
abstandslinie schneidet es; dabei ist aber zu beachten, daB die
Zonen gleichen Kiistenabstandes der inneren Kiiste parallel laufen.

Beziehen sich die Entfernungen dagegen auf die #uBere Kiiste,
wobei der Giirtel der Kiisteninseln zum Festland gerechnet wird,
so liegt Saarbriicken in der Luftlinie ungefihr 370 km von der
Nordseekiiste, und ein uwm Saarbriicken gezogener Kreis mit
diesem Radius schneidet Ostende und Hoek van Holland und
lduft zwischen beiden Hafenplitzen der #uBeren Kiistenlinie an-
nithernd parallel. Dieser Kiistenabschnitt der Nordsee ist somit
das natiirliche Tor des Saarindustriegebietes zum Meer. Die
Hifen des Mittellindischen Meeres fallen infolge ihrer Entfernung
fiir eine tiberseeische Ausfubr des Saarreviers vollig aus. An der
Nordseekiiste ist Antwerpen de

k seiner landeinwirts vorge-
schobenen Lage besonders begiinstigt, Soweit nun die Eisen-
bahnen als Zubringer in Betracht kommen, gehort auch das Saar-
industriegebiet zum Hinterland des Antwerpener Hafens. Sobald
aber mit einer maglichst billigen Fracht gerechnet werden muf},
iibt die Rhein-GroBschiffahrtsstraBe die starkere Anziehungs-
kraft aus, und dieser iiber die Rheinlinie geleitete Verkehr nach
Ubersee kommt den hollindischen Hiafen, vor allem Rotterdam,
zugute. Im ganzen behinde

rt aber die meerferne Lage iiberhaupt
den Uberseeabsatz. Zwar ist die Kontinentalitat der Lage des
Saargebietes nicht so hochgradig wie im oberschlesischen Industrie-
revier, wo Ratibor 500 km von Danzig in der Luftlinie entfernt
ist. Aber im Vergleich zu den westeuropiischen Bergbau- und
Industriezentren, mit der Ruhr und auch dem Aachener Gebiet,
mit dem die Saar sonst ein sehr éihnliches Lageschicksal verbindet,
mit dem hollandischen, dem belgischen und dem nordfranzisischen
Revier, nicht zuletzt auch den meeresnahen englischen Industrie-
zentren, wirkt sich in der modernen Wirtschaftsentwicklung des
Saarindustriegebietes die binnenlindische Lage sehr nachteilig aus.
Diese wird noch verschirft durch das Fehlen eines natiirlichen
Grofschiffahrtsweges, wodurch nicht nur ein Absatz nach Uber-
see fast unmiglich gemacht wird, sondern iiberhaupt jeglicher
Fernabsatz an Wassergiitern sehr erschwert ist.

Bis zur Mitte des 19, Jahrhunderts hatte die Saar abwiirts Saar-
briicken den bescheidenen Verkehrsanforderungen dieser Zeit noch
einigermaflen Geniige leisten konnen. Sie diente, vor allem seit dem
im 18. Jahrhundert einsetzenden wirtschaftlichen Aufschwung, dem
Kohlenberghau sowie der Eisen- und Glasindustrie als Absatzweg,
spielte schon léngere Zeit fiir die Flofierei eine wichtige Rolle.
Uber Saar und Mosel fiihrte der FluBweg zum Rhein und diesen
abwirts zu den Kiistenplitzen. Dem Holland-Handel, diesem
wichtigen Transithandel des 18. Jahrhunderts, der Saarbriicken zn
einem bedeutenden wirtschaftlichen Mittelpunkt gemacht hatte,
war der Wasserweg iiber die untere Saar sehr forderlich. Diese
Saarflullschiffahrt erlebte ihren Héhepunkt unmittelbar vor dem
Bau der Eisenbahnen. Damals war das Standortsbild der Saar-
kohlengruben wesentlich durch deren Nachbarschaftslage zur Saar
bestimmt. Die héchste Forderziffer erzielte in den 40er Jahren
die Grube Gerhard, die durch einen besonderen Schienenweg mit
der Verladestelle Luisenthal verbunden war (vgl. Tafel 25d). Zur
besseren Aufschliefung der Gruben des unteren Sulzbachtales be-
gann der preuBische Staat mit dem Bau eines tiefen Saarstollens,
ranschluf vorgesehen
war. Die Eisenhiitten bezogen Erz und Roheisen aus dem Nassaui-
schen iiber Lahn, Mosel und Saar. Noch 1856, als die Burbacher
Hiitte gegriindet wurde, spielte bei der Gelindewahl die Nachbar-
schaft des Flusses eine besondere Rolle; tatséchlich hat die Hiitte an-
finglich auch die luxemburgischen Minette auf dem Wasserweg
bezogen. Aber die Natur dieses Schiffahrtsweges hemmte einen

an dessen Mundloch ein unmittelbarer Was

regelmilligen Verkehr auf der Saar. Der Unterlauf der Saar, vor
allem in dem klippen- und windungsreichen Durchbruch durch den
westlichen Hochwald, war ein schweres Hindernis; auBerdem
storten die unregelmiBigen Wasserverhiltnisse, die eigentlich nur
n.  Mit der

konnte die Saar trotz all dieser natiirlichen Ge-

Monate giinstig w.

im Friithjahr und Herbst je zwei
Landfuhre zv
brechen beim Transport von Massengiitern noch den Wettbewerb
aushalten. Die Eisenbahn aber machte jeglicher Schiffahrt aunf

der Saar ein rasches Ende,

Eine Verbesserung der Stellung des Saarrevieres im Wasser-

verkehrkonnten nur tiefgreifende menschliche Eingriffe durch die
Anlage kiinstlicher Wasserstralen bringen. Die weitere Entwick-
lung des Binnenschiffahrtsnetzes um icken steht daher
im Zeichen der Kanalbauten und Kanalpline. Der erste und

bis heute einzige ausgefiihrte Kanal ist der Sear-Kohlenkanal.
Der Anreger zu diesem Bau war Frankreich, das als das
sklassische Land der Kanile* gilt. Schon Anfang des 19. Jahr-
hunderts war ein @hnlicher Wasserweg geplant gewesen. Die Saar
sollte damals von Saarbriicken bis Saaralben kanalisiert und von
Saaralben dann ein Zweigkanal bis nach Dieuze gebaut werden,
um die dortigen Salinen mit Steinkohlen zu versorgen. Ahnliche,
jetzt nur auf réumlich breiterer Grundlage beabsichtigte Ver-
sorgungspline mit Kohle veranlafiten auch die Ausfiihrung des
neuen Kohlenkanals. 1853 war der Rhein-Marne-Kanal fertig-
gestellt worden, und die dstlichen Departements, d, h. das spiitere
Reichsland Elsaf-Lothringen, verlangten nun die Einlésung eines
Versprechens, den Bau eines Stichkanals zum Saarkohlenbecken.
Seine Finanzierung wurde durch die elsaB-lothringische GroB-
industrie ermiglicht. So konnte der Kohlenkanal im Jahre 1865
bis Luisenthal erdffnet werden; den Anteil anf preuflischem Boden
ithernahm hier der Staat selbst, Zwischen 1875 und 1879 wurde die
Saar noch weiter abwirts bis Ensdorf kanalisiert, um auch den
nirdlichen Gruben einen Wasseranschlufl zu verschaffen. Der
Kanal war aber eigentlich zu ungeeigneter Zeit erbaut worden.
Denn schon einige Jahre spiiter wurden zwischen Saarbriicken und
StraBburg nacheinander zwei Bahnen (spiter sogar moch eine
weitere; vgl. S. 90) vollendet, die dem Kanal bald recht fiithlbare
Konkurrenz machten. Wihrend sich die Eisenbahnen im Laufe
der niichsten Jahrzehnte technisch immer mehr vervollkomm-
neten, blieb der Kanal dagegen unveriindert seit seiner Eroffnung
nur mit 280 - Tonnen
wunder, wenn auch das Verkehrsaufkommen des Kanals nach einem
ersten Anstieg der Verkehrskurve nicht wesentlich gesteigert
werden konnte. FEine Zunahme hat eigentlich nur der Verkehr

Schiffen befahrbar. So nimmt es nicht

zu Tal, d. h, die Einfuhr ins Saarrevier auf dem Wasserwege, er-
fahren, withrend der Verkehr zu Berg stehen geblieben ist.

Verkehr durch die Schleuse in Glidingen:

1869 1850 1918 1031
Zu Berg . . 594303t 598610t 7268731 604638t
ZocTalis "t 173602 60685 396894 431740
Zusammen 667905t 659295t 1123767t 1046378t

Die Zahlen aus verschiedenen Jahren fiir den Kanalabsatz an
Steinkohle heben den wichtigsten Ausfuhrposten hervor: 1869
553681 t, 1880 531041 t, 1913 607035 t, 1931 523359 t. Auch die
politischen Verdnderungen durch die Grenzziehung von 1871 und
nun wieder von 1919 haben keinen merklichen Einfluf auf den
Kanalverkehr ausgeiibt,
ganzen sich amnschlielenden elsafl-lothringischen und weiterhin
franzisischen WasserstraBennetz ist infolge seiner ungeniigenden
Dimensionen (der franzisische Normalschiffstyp ist das 300-Tonnen-
Schiff) nicht leistungsfihig genug. Aber er entspricht auch nicht
dem dringendsten Verkehrsbediirfnis des Saarindustriegebietes,
einer unmittelbaren Verbindung zum Rhein. Es darf nicht ver-
gessen werden, dall der Saarkohlenkanal letzten Endes doch von
auflen her in das Saarrevier hercingefithrt worden ist.

In gewisser Beziehung gilt das auch fiir ein anderes Kanalpro-
jekt, dieSaar— Mosel-Kanalisierung, die seit den achtziger Jahren
die Gemiiter an der Saar so sehr erregt hat, Die Kanalisierung

Der Saar-Kohlenkanal mitsamt dem

Saar und Mosel wurde anfiinglich vor allem von der Kohlen- von
industrie betrieben und fand an der Saar nicht nur bei dem
Staatshergbau, der unentwegter Gegner blieb, sondern auch bei
einem Teil der Industriefiihrer Ablehnung. Diese Gegnerschaft
war zum Teil grundsitzlicher Art. Das Saarindustriegebiet, ein
»»Kind der Eisenbahnen', hatte im Eisenbahnverkehrszeitalter
den gewaltigen Wirtschaftsaufschwung erlebt, und deshalb schien
ein Planen wvon kiinstlichen WasserstraBen wie ecin Riickfall
..aus der Eisenbahniira des 19. Jahrhunderts in die Kanalara
vergangener Jahrhunderte** (Freiherr Karl Ferdinand v. Stumm).
Das Stehenbleiben des Verkehrs auf dem Saar- Kohlenkanal
mochte eine Rechtfertigung solcher Gedankenginge sein. Aber
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es wurde doch auller acht gelassen, daB der Kohlenkanal fiir

einen Grofiverkehr iiberhaupt nicht leistungs

ihig war und zudem
nicht der vorwiegenden Verkehrsrichtung des Saarreviers ent-

sprach. Auch mit der Saar—Mosel- Kanalisierung wire nur die

Forderung nach einem modern ausgebauten Kanal mit groBeren

iffsdimensionen erfiillt worden. Aber auf dem Weg iiber eine
des FluBschiff-
fahrtsverkehrs, wire nicht der Wunsch einer ,;unmittelbaren

Saar—Mosel - Kanalisierung, dem alten ,,Umweg

Wasserverbindung der Sa etwa bei Saarbriicken, und dem

Mittelrhein, etwa bei Ludwigshafen oder Mainz* erfiillt worden;
und das war, so heit es schon in der ersten EntschlieBung
der Saarbriicker Handelskammer zur Kanalfrage aus dem Jahre
1887, ,,die einzig gegebene Voraussetzung fiir einen AnschluB
tralennetz®. Wenn
in den beiden letzten Jahrzehnten wvor dem Krieg doch die

des Saarreviers an das deutsche Wa

Saar—Mosel-Kanalisierung von der Saar, zuletzt sogar nur noch
von der Saar und nicht mehr von der Ruhr, prepagiert wurde,

so war damals die grundlegende Erkenntnis von der Notwen-
digkeit einer direkten W
hand Nebengesichtspunkte verdunkelt, Sicher war es richtig zu
betonen, daB eine Moselkanalisierung, wenn sie nicht zu umgehen

serstrale zum Mittelrhein durch aller-

war, niemals ohne eine Kanalisierung der Saar gutzuheiflen war,
d. h. ohne einen Anschluf des Saarindustriegebietes an diese.
Sicher ergaben sich auch fiir die Eisenindustrie an der Saar, die
immer stirkere wirtschaftliche Bande mit dem lothringisch-
luxemburgischen Minettegebiet verkniipften, wesentliche Vorteile
aus einem solchen modern ausgebauten Wasserweg; der Saar—
Mosel-Kanal ist ¢in Erzkanal. Auch fiir einen Absatz der Industrie
nach Ubersee konnte der Weg iiber Saar und Mosel zum Rhein
einen Ausweg schaffen. Fiir die wichtigste Absatzrichtung, nach
Siiddeutschland, aber konnte der Umweg iiber eine kanalisierte
Saar und Mosel schon vor dem Krieg keinen entscheidenden Vor-
teil mehr bringen. Der Saarbergbau muBlte vielmehr als Folge
der Kanalisierung ein Vordringen der Ruhrkohle in seine bis da-
hin unbestrittenen Absatzbezirke befiirchten.

In der Nachkriegszeit hat sich denn auch wieder der alte Plan
einer unmittelbaren Kanalverbindung mit den lebenswichtigen
siiddeutschen Absatzmirkten in der Forderung nach einem Saar—
Pfalzs-Kanal durchgesetzt. Auch fiir die Saarwirtschaft ist die
Sicherstellung des Absatzes eine Lebensfrage, und nach der Riick-
gliederung in den deutschen Wirtschafts- und Zollverband, mit der
zwangslaufig eine Auflockerung der westlichen Handelsbeziehungen
verbunden sein wird, mufl dem Saarrevier ,,das friithere geographisch
begriindete Vorrecht in der Belieferung des siiddeutschen Marktes in
vollem Ausmal** wieder eingerdumt werden. Der Vorteil der geo-
graphischen Lage zu Siiddeutschland, gegen das die Saar von allen
europiischen Industrierevieren am weitesten vorgeschoben ist, wird
aber zugunsten anderer Gebiete dadurch stark beeintrichtigt, daB
diesen billigere Wasserwege zur Verfiigung stehen, diese also trotz
wesentlich weiterer Entfernungen nur mit geringeren, héchstens den
gleichen Transportkosten zu rechnen brauchen. Im Ruhrrevier
ist heute nach Fertigstellung des Rhein— Herne-Kanals und des
Lippe-Seitenkanals, durch die eine grofie Zahl von Gruben an das
Binnenschiffahrtsnetz angeschlossen wurden, die Wasserverkehrs-
lage gegenilber dem Vorkriegsstand wesentlich verbessert., Die
.nassen’* Ruhrzechen sind fiir eine Belieferung des siiddeutschen
Marktes besonders begiinstigt. Die Saar muBl daher vor allem in
ihrem Absatz nach Siiddeutschland frachtlich giinstiger gestellt
werden. Aus diesem Grunde scheidet der Saar—Mosel-Kanal heute
vollig als Wettbewerber aus; denn bei diesem Umweg, der allein
schon bis Koblenz 168 km linger ist als die Verbindung Saar-
briicken—Ludwigshafen iiber den Saar—Pfalz-Kanal, wiirde der
Vorsprung der Rubr und der anderen vom Niederrhein her vor-
stofenden Kohlenreviere nur verewigt werden. Aber auch der
Saar-Kohlenkanal, der heute schon durch die neue Grenzfithrung
fiir den Durchgangsverkehr nicht mehr in Betracht kommt, auBer-
dem erst zu einem modernen Schiffahrtsweg ausgebaut werden
miiite, ist deshalb ungeeignet, weil als erstrebenswertester End-
punkt eines Kanales ebensowenig wie Koblenz auch nicht StraB-
burg, sondern der Rheinabschnitt zwischen Main- und Neckar-
miindung gilt. Denn von hier aus kénnen auch die kanalisierte Main-
und Neckarwasserstralle leicht erreicht werden. Von den ver-
schiedenen Kanaltrassen, die bei den Vorarbeiten fiir den Saar—
Pfalz-Kanal untersucht worden sind, hat sich als die techmisch
und wirtschaftlich geeignetste eine Linie erwiesen, die nach Uber-
windung der Wasserscheide zwischen Saar und Blies der Kaisers-
lauterner Senke folgt, itber Enkenbach nach Eisenberg fiihrt und
bei Frankenthal auf einen vom Rhein kommenden Stichkanal trifft.

Das Saarindustriegebiet mufite in seiner wirtschaftlichen
Weiterentwicklung durch die zweifache Ungunst seiner meer-
fernen Lage und des Fehlens eines modernen GroBschiffahrts-
weges gehemmt werden. Durch seine Grenzlage im Deutschen

Reich und durch die Konkurrenz de

bliihenden lothringischen Kohlenreviers ist die Lage in der

Gegenwart noch weiter verschirft worden. Um so dringlic

wird hier Hilfe gefordert werden miissen, und eine die Un-
gunst der verkehrsgeographischen Lage ausgleichende Lisung ist
sei denn, dafl Ziel
und Zweck eines Kanals doch noch auf andere Weise erreicht
obahn mit
GroBraumwagen oder Seiltransportbahn). Wir sehen, wie auch in

der unmittelbare Wasserweg zum Rhein; e

werden konnten (Spezialgiiterbahn, sogenannte Schleg

anderen Kohlenrevieren eifrig an der Verbesserung der Wasser-
verkehrslage gearbeitet wird. Auch im Aachener Gebiet sind zwar
die Kanalpliine,noch nicht weiter als an der Saar gediehen; auch
dort liegt nur die Route des Aachen—Rhein-Kanals in der Rich-
tung auf NeuB-Diisseldorf fest, aber der Bau ist noch nicht in An-
griff genommen. Dagegen ist fiir das dem Aachener Gebiet unmittel-

bar benachbarte junge holldndische Grubenrevier ebenso wie fiir
das jiingste Bergbauzentrum in der belgischen Kampine eine sehr
aktive Kanalpolitik hervorzuheben. In den Niederlanden besteht
schon heute durch die Kanalisierung der Maas von Maasbracht
abwiirts fiir 2000-Tonnen-Schiffe und durch die Fertigstellung eines
Stichkanals zwischen Maas und Rhein auf der Strecke Mook—
Nymwegen eine Wasserverbindung zum Rhein, und mit der Voll-
endung des Julianakanals, des Maas-Seitenkanals zwischen Maas-
bracht und Maastricht, werden die groflen hollindischen Staats-
zechen lings der Rheinlinie nicht nur dem Aachener Gebiet, sondern

auch dem Saarrevier in verschirftem MaBe Konkurrenz machen

konnen. Ebenso baut Belgien von der Maas aus nach Antwerpen
den Albertkanal, um dadurch das Kampine-Becken an den Grofi-
schiffahrtsverkehr anzuschlieBen. In Frankreich, das einst einmal
das Musterland fiir Kanalbauten genannt werden konnte, besteht
heute, Elsaf-Lothringen eingeschlossen, nur ein sehr veraltetes
Binnenschiffahrtsnetz, das hischstens fiir 300-Tonnen-Schiffe befahr-
bar ist. Ausbaupldne bestehen zwar auch hier, Bei der Mosel, die von
Metz bis Diedenhofen kanalisiert worden is
mal noch zugrunde gelegt, die Moglichkeit eines Ausbaues der
WasserstraBe fiir 1200-Tonnen-Schiffe aber schon vorgesehen wor-
den. Auf das Moseltal zwischen Metz und Diedenhofen, d. h. auf das
lothringische Eisenhiitten- und Minettegebiet, konzentrieren sich
auch weiterreichende, groBziigige Kanalplane, so eine unmittelbare

ist das alte Schiffs-

Verbindung der Mosel mit dem nordfranzésischen Kohlenbecken
und der schon seit dem vorigen Jahrhundert in vielen Abwand-

erstrafie

lungen immer wieder auftauchende Plan einer direkten W
zwischen Mosel und Saar. Bei den jiingsten Vorschligen zu dem

letztgenanntem Kanal wird zwar in Anpassung an die neue Grenz-

ziehung als Endpunkt dieses Kanals nicht mehr die Saar, sondern
das lothringische Kohlenbergbaugebiet bezeichnet. Der Kanal ist
nicht mehr als eine Verbindung zwischen Minettegebiet und Saar-
kohlengebiet gedacht, sondern soll dazu dienen, die Wettbewerbs-
fithigkeit des lothringischen Kohlenbergbaues gegeniiber der Saar zu
erhéhen. So sieht sich das Saarrevier von schr vielen Seiten in
seinem Absatz bedroht, und gerade auch gegeniiber einer solchen
Einkreisung, die den Verlust immer weiterer Absatzmirkte zur
Folge haben mufB, verspricht eine wirkliche Hilfe der Saar—Pfalz-
Kanal, die unmittelbare Verbindung des Saarreviers mit dem
deutschen, rheinischen WasserstraBennetz.

¢) Der Giiterverkehr des Saarreviers auf den Eisenbahnen
Zu den Tafeln 38 und 39

Der Eisenbahngiiterverkehr innerhalb des Saarindustriegebietes
kommt auf den Teilkarten i und k der Tafel 39 zur Darstellung.
Seine unterschiedliche Stiirke findet auf Karte k ihren Aus-
druck in der Zahl der auf den einzelnen Strecken  taglich ver-
kehrenden Giiterziige, d. h. also in der Belastung der Strecken
mit Giiterziigen. Sie wird aber auch an den einzelnen Stationen
gemessen und kommt in dem nach Versand und Empfang ge-
trennt dargestellten Verkehrsaufkommen der einzelnen Bahnhofe
zum Ausdruck, Unsere Karten beruhen auf den amtlichen Sta-
tistiken der Eisenbahndirektion des derzeitigen,, Saargebietes*. —
Bei der Belastung der Strecken mit Giiterziigen ist als Stich-
termin der Oktober 1929 gewihilt; der Monat Oktober zeigt in
etwa den Hohepunkt des jihrlichen Giiterverkehrs. Es war leider
nicht mdglich, fiir die Darstellung der taglichen Belastung der
Eisenbahnstrecken mit Giiterziigen (1929) und fiir das Giiterver-
kehrsaufkommen der einzelnen Stationen (1927) das gleiche Jahr
zu wiihlen, Fiir 1929 wurde eine in die verschiedenen Giitergruppen
aufgegliederte Giiterverkehrsstatistik fiir die einzelnen Stationen
nicht mehr aufgearbeitet, und fiir 1927 waren die Angaben iiber
den Giiterzugverkehr nicht mehr zu beschaffen. Es sind sowohl
die planmiBigen Giiterziige als auch dic Sonderziige mitgezihlt;
aus der Gesamtzugzahl fiir den Monat Oktober 1929 ist dann das
tigliche Mittel errechnet worden und dieses in der Karte zur Dar-
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stellung gekommen. Fiir die im Gemeinschaftsverkehr mit den
elsaf-lothringischen Bahnen betriebenen Strecken des ,,Saar-
gebietes waren vergleichbare Angaben nicht zu erhalten.

Bei der Darstellung des Giiterverkehrsaufkommens der einzelnen
Eisenbahnstationen des Saarindustriegebietes muBten aus den

ichen Griinden ein Teil der Bahnhofe der Gemeinschaftsstrecken

ausgelassen werden. Doch konnten wenigstens fiir die wichtigen
Endbahnhife dieser Strecken, fiir Volklingen, Bous, Dillingen,
Me und fiir Hostenbach fiir das Jahr 1927 die Gesamtzahlen
fiir Empfang und Versand ermittelt und aus diesen im Verhiltnis
der fiir 1925 zur Verfiigung stehenden genauen Zahlen auch die
nach den einzelnen Giiterarten getrennten Verkehrsangaben ge-
schitzt werden. Die Gesamtzahlen fiir Versand und Empfang
sind in zehn GroBengruppen untergeglicdert. Bei der Darstellung
der einzelnen Giiterarten als Secktoren innerhalb der einzelnen

Verkehrskreise sind die Giitergruppen in der Karte nur beriick-
sichtigt worden, soweit sie 5 v. H. des Gesamtempfanges oder Ge-
samtversandes der einzelnen Bahnhéfe ausmachen. Das bedentet,
daBl die getroffene Au
nicht ein absolutes

cheidung der Giiterarten in der Karte
vermittelt, sondern nur die Bedeutung
einer Giitergruppe im Verhiltnis zum Gesamtverkehr der einzelnen

Eisenbahnstation darstellt, Deshalb kinnen die Karten des Giiter-
verkehrs nicht in allen Einzelheiten mit der Karte der Industrie-
verteilung (Tafel 24) ibereinstimmen., Bei der Farbwahl sind im
allgemeinen in schwarzen Signaturen diejenigen Giitergruppen, die
mit dem Steinkohlenbergbau in Verbindung stehen, zusammen-
gefaBt, in Rot alles, was zur Eisenindustrie, in Blau, was zu
den Industrien der Steine und Erden im weiteren Sinne in Be-
zichung steht. Im ganzen kommen also in den Karten nur die
Massengiiter zur Darstellung. Unsere Karte bringt deshalb auch
nur die Bezichungen zwischen Giiterverkehr und Berghau und
Industrie, nicht aber auch das Bild der allgemeinen Giiterversergung
kerung des Saarindustriegebietes; denn die dazu rech-
nenden Giitergruppen erreichen fast immer nicht die 5 v. H.
vom Gesamtempfang oder -versand.

In den Karten des Versandes und Empfanges der wichtigsten
Bahnhofe des Saarindustriegebietes spiegelt sich die Eigenart der In-
dustriestruktur des Saarrevieres wider. Dabei tritt auf der Karte des
Versandes vor allem das Steinkohlenbergbhaugebiet, die siidwest—
nordistliche Achse des Saarindustriereviers, heraus, wihrend die
Karte des Empfanges mit der Eisenindustrie die Saarindustrie-

der Bevi

straBle hervorhebt. Die Grubenstationen sind ausnahmslos durch
einen Versandiiberschufl gekennzeichnet; ein dhnliches Bild zeigt
nur noch der Bahnhof Niederlinxweiler mit seinem grofen und
einseitigen Versand an Steinen. Die Industrieorte weisen dagegen
einen Empfangsiiberschull auf. Das gilt fiir die Hiittenorte (Bre-
bach, Dillingen, Neunkirchen, Burbach, Vélklingen) ebenso wie
fiir die Sitze der Eisenwerke (Beckingen, Bous, Homburg, Hosten-
bach) und der keramischen Industrie (Mettlach, Merzig, Ottweiler),
aber auch fiir Stidte mit gemischter Industrie, wie Saarbriicken,
Saarlouis und St. Wendel. Den bedeutendsten Gesamtverkehr
haben Saarbriicken (mit allen Bahnhifen, also auch mit Burbach
und Malstatt) mit 6201881 t (Saarbriicken 1887745 t, Burbach
2748 t, Malstatt 1565511 t), Volklingen mit 3105008 t,
Neunkirchen (mit Schlawerie) mit 2763617 t, Dillingen mit
2505109 t und Brebach mit 1558434 t. Die Hiittenorte stehen
mit einem Gesamtverkehrsanfkommen von iiber 1!/, Mill. t weit-
aus an der Spitze; iiber 1 Mill. t erreicht allein die Grube Reden
mit 1372943 t; bei allen anderen Stationen bleibt der Gesamt-
verkehr unter 1 Mill. — Die Grubenorte heben sich auf der Ver-
sandkarte durch den cinseitigen, oft fast 100prozentigen Anteil der
Kohle heraus; nur die Stationen Heinitz und Altenwald, wo bei
den Zechenanlagen Kokereien liegen, kennzeichnet noch eine griBere
Menge Koks. Aber auch auf der Empfangskarte, wo die Gruben-
orte zwar den Mengen nach stark zuriicktreten, tritt die Zone
der Grubenstationen durch eine immer wiederkehrende Verbindung
von Grubenholz, Erden, Steinen und gebrannten Steinen beim
Empfang in Erscheinung, Der groflere Anteil der Kohle bei den
Bahnhéfen Gottelborn und Heinitz erklirt sich durch dem Be-
darf des Kraftwerkes Weiherzentrale und der staatlichen Kokerei
Heinitz. Die Hiittenorte empfangen Eisenerz und Kohle; sie ver-
senden Eisenwaren, Roheisen (Burbach, Brebach, Dillingen,

Neunkirchen), Diingemittel in der Form von Thomasmehl (Dil-
lingen, Neunkirchen, Vélklingen), aber auch Zement (Brebach,
Vélklingen), gebrannte Steine (Brebach) und Steine (Burbach und
Vélklingen). Auf der Empfangskarte kommen also die wichtigsten
Roh- und Kraftstoffe der Eisenindustrie, bei der Versandkarte die
Erzeugnisse der Eisengewinnung oder -verarbeitung, aber auch
der Nebenproduktenerzeugung, soweit diese Massengiiter hervor-
bringt, zur Darstellung. Bei den iibrigen Orten mit Eisenwerken
erscheinen auf der Empfangsseite neben der Kohle das Roheisen
(z. B. bei Beckingen, Bous, Hostenbach, St. Inghert) oder Eisen-
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snwaren, aber

waren, wie bei Homburg, auf der Versandseite Ei

auch altes Eisen. Die Glasindustrie erreicht nur bei Fiirsten-

hausen (Fenne) und bei St. Ingbert die 5 v. H., die zu ihrer Au
nahme in die Karte notwendig sind. Die Stationen von Orten
mit Werken der keramischen Industrie zeigen im Empfang Erden,
Ton und Steine (Homburg, Mettlach, Merzig, Ottweiler) und im

Versand Ton- und Zementwaren (Merzig, Mettlach) und gebrannte
Steine (auller Merzig und Mettlach auch Homburg und Ottweiler).
Letztere finden sich aber auch an solchen Orten, wo Ziegeleien
gind (Dirmingen, Merchweiler, Primsweiler, St. Wendel, Wiirz-
bach); hier fehlt dagegen auf der Empfangsseite der Ton, der
nicht wie bei den keramischen Werken von weit her bezogen werden
muB. — Unsere Erliuterung der Giiterverkehrskarten sei mit einem
Hinweis auf die tiigliche Belastung der Eisenbahnstrecken mit
Giiterziigen (Tafel 39k) abgeschlossen. Auch hierbei heben sich

wieder die beiden Hauptachsen des Saarindustriereviers, die Saar-

talstralle und die Kohlengebirgstiler, die wir schon aus der Karte

der Bevilkerungsverteilung (Tafel 6) und aus der Karte der In-
dustrieverbreitung (Tafel 24) ablesen konnten, in der hochsten
Stufe (mit iiber 30 Giiterziigen téglich) heraus.

Die Tafel 38 und die Teilkarten a—h der Tafel 89 behandeln
den Giiterverkehr des Saarreviers auf den Eisenbahnen unter
dem Gesichtspunkt der Bezugs- und Absatszrichtung. Auch hier
kommen, wie bei den Karten des Versandes und Empfanges der
Saarbahnstationen, nur die Massengiiter zur Darstellung. Damit
beschrénkt sich der Inhalt dieser Karten auf die Behandlung der
wirtschaftlichen Verflechtungen der Indusirien des Saarreviers. Die
allgemeinen Gesichtspunkte dazu hat schon der einleitende Text
herausgestellt (vgl. S. 20f.); hier sollen nur noch die einzelnen
Karten niiher erliutert werden. — Die statistische Grundlage
zur Zeichnung der Karten bot fiir das Jahr 1913 die ,,Sta-
tistik der Giiterbewegung auf deutschen Eisenbahnen, nach Ver-
kehrsbezirken geordnet™; fiir die Jahre 1925—30 wurde eine
Statistik der Eisenbahndirektion des ,,Saargebietes” iiber ,,die
Giiterbewegung auf den Saarbahnen und die Binde der Statistik
des Deutschen Reiches, welche die Giiterbewegung auf deutschen
Eisenbahnen fiir die Jahre 1925—30 behandeln, benutzt., Fiir die
Behandlung der Nachkriegszeit wurden Durchschnittszahlen fiir
den Zeitraum 1925—30 zugrunde gelegt, d. h. fiir die Zeit nach
der volligen Eingliederung des ,,Saargebietes” in das franzisische
Zollgebiet bis zum verschirften Einsetzen der Weltwirtschaftskrise.
Bei dem Vergleich der Karten fiir das Jahr 1913 und fiir die Jahre
1925—30 mull beachtet werden, dafl 1913 alle Angaben auf den
»»Giiterverkehrsbezirk Saar® bezogen sind, zu dem die preulischen
Kreise Saarbriicken, Ottweiler, Saarlouis, Merzig und Saarburg
gehorten, wihrend zu dem heutigen ,,Saargebiet” der Kreis Saar-
burg und der Restkreis Merzig-Wadern nicht hinzurechnen, dafiir
aber die bayerische Saarpfalz und der Kreis St. Wendel einbezogen
sind. Trotz solcher ridumlichen Abweichungen in den Eisenbahn-
verkehrsbezirken sind aber doch die Diagramme, soweit sie die
gleichen Giiterarten fiir die beiden Zeitpunkte darstellen, fiir
unseren Zweck der Herausarbeitung der wirtschaftlichen Bezie-
hungen des Saarindustriegebietes vergleichbar, Wihrend auf
Tafel 89 die Beziehungen der Saarindustrien zu der deutschen,
rheinischen Wirtschaft im einzelnen untersucht werden, vergleicht
Tafel 38 den Anteil des Deutschen Reiches, Elsafl-Lothringens,
Frankreichs und der iibrigen Linder am Bezug und Absatz der
Saarindustrien.

Bis in die Gegenwart nimmt die saarlindische Glasindustrie
in der gesamtdeutschen Glaswirtschaft eine machtvolle Stellung
ein. Von der Gesamtausfubr an Glas und Glaswaren (Tafel 381
und m; 89¢ und f) wurden 1925—30 noch immer 54,2 v. H. ins
Deutsche Reich abgesetzt (1913 64,7 v. H.). Innerhalb des Deut-
schen Reichs verteilt sich der Absatz auf das rhein-mainische
Wirtschaftsgebiet mit 29 v. H., auf die siiddeutschen Linder
Baden, Wiirttemberg und Bayern mit 37,9 v. H., so daB Siid-
deutschland im ganzen zwei Drittel der ins Deutsche Reich gehen-
den Glaswaren abnimmt. Die Rheinprovinz mit dem Ruhrgebiet
folgt mit einem Anteil von 16 v. H. und das iibrige Deutschland
mit 17,1 v. H. Die gleiche enge Verflechtung mit dem deutschen,
rheinischen, vor allem dem siiddeutschen Markt 1aBt sich auch fiir
die Eisenindustrie (Tafel 38g und h; 89¢ und d) herausstellen;
drei Viertel der ins Deutsche Reich ausgefiihrten Eisenwaren
werden von dem siiddeutschen Markt aufgenommen. Unveriindert
geblieben ist der Anteil des Auslandes (aufler Frankreich); der
hohe Prozentsatz Belgiens erklirt sich durch den Transitverkehr
aus dem ,,Saargebiet” nach dem Antwerpener Hafen. Stark zu-
genommen hat in der Nachkriegszeit die Ausfuhr nach Frankreich.
Doch steht das Deutsche Reich trotz der zollpolitischen Ab-
schniirung und trotz des bedeutenden Riickganges des deutschen
Anteiles an der Gesamteisenausfuhr (1913 73,8 v. H.; 1925—30
45,4 v. H.) noch immer an erster Stelle. Die Bevorzugung des
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deutschen Marktes hat auch fir die Nebenindustrien der Eisen-
hiitten Giiltigkeit, so z. B. beim Absatz von Diingemitteln und
Zement (Tafel 38i und k).
ch das aus den Angaben iiber den Versand von
it

Sie gilt auch fiir die keramische In-

dustrie, soweit si

gebrannten Steinen sowie Ton- und Zementwaren erkennen l:
(Tafel 380).
kohlenbergbau ein (Tafel 38a und b; 39a und b); denn hier ist
eine villige Vertauschung in dem Anteil des Deutschen Reiches
Hauptabsatzrichtung

Eine Ausnahmestedung nimmt allein der Stein-

und Frankreichs, eine vollige Umkehr de
von O nach W eingetreten.
das Frgebnis politischer Macht, nicht etwa als eine bessere An-

Aber diese Verinderungen sind nur
passung an natiirliche Absatzbedingungen zu bewerten. Manche
auf schlieBen, daB die Aufnahme-
fahigkeit des franziosischen Marktes fiir Saarkohle riickliufig ist.
Besonders fiihlbar macht sich die Konkurrenz des benachbarten
lothringischen Kohlengebietes. Hier ist die Forderung seit 1913
um iiber 60 v. H. gesteigert worden (1913 3,8 Mill. t; 1930 6,1 Mill. t)
und wird noch weiter ausgebaut, wiihrend in der gleichen Zeit
der Saarbergbau unveriindert auf einer Fordermenge von 13,2
stehen geblieben ist. Auch fiir den Gesamtversand des ,,Sas

gebietes™ (Tafel 38p und gq; 39g und h) liBt sich, wenn wir die
Steinkohle unberiicksichtigt lassen, das Vorherrschen des dent-
schen und — das heiBt zugleich — des rheinischen Marktes fest-

Anzeichen lassen im iibrigen d

stellen.

Etwas eingehender sei noch der Wirtschaftsverkehr des Saar-
revieres mit den Rheinlanden analysiert. Bei einer riaumlichen Ord-
nung miissen die Hauptrichtungen der wirtschafilichen Verklammerung
der deutschen Rheinlande mit dem Saarindustrierevier unterschieden
werden: nach N mit der Rheinprovinz und dem Ruhrgebiet,
nach 0 mit dem Rhein-Main-Gebiet und nach SW 4) mit Siiddeutsch-
land. Auf Grund der Statistik iiber die Giiterbewegungen auf
den Saarbahnen und den {ibrigen deutschen Eisenbahnen fiir die
Jahre 1925—30 laBt sich itber den Verkehr des Saarindustrie-
gebictes mit den Rheinlanden insgesamt feststellen: von der ge-
samten Ausfuhr aus dem ,,Saargebiet* ins Reich gingen 92,3 v. H.,
d. h. iiber neun Zehntel (2061630 t) in die Rheinlande; von der
Gesamteinfuhr aus dem Reich ins ,,Saargebiet* kamen 94,0 v. H.
(1052 942 t) aus den Rheinlanden, d. h. also prozentual fast ebenso-
viel. Fiir das Jahr 1913 ergaben die Prozentzahlen das gleiche Bild;
nur waren die absoluten Zahlen infolge der damals ungestérten
Wirtschaftsverbindung mit dem Deutschen Reich bedeutend gro-
Ber (Ausfuhr von der Saar in die Rheinlande 5376331 t, Einfuhr
2236369 t). Betrachten wir nun die Gesamtzahlen der einzelnen
Teile der Rheinlande unter Beriicksichtigung der angegebenen drei
Hauptverkehrsrichtungen, so ergibt sich folgendes Bild:

1. Ausfuhr aus [| 1913% | 42,2 | 33,4 | 14,2 | 80,8 | 10,2
d. Saargebiet | |1925/30| 41,9 | 36,5 | 13,9 | 92,3 e
. Einfuhr ins 1013* || 428 | 7,0 | 468 | 96,6 | 3.3
Saargebiet | |1925/30 42,3 | 7,3 | 44.4 ‘ 94,0 | 6,0

* Ohne ElsaB-Lothringen.

b

Was sagen uns diese Zahlen? In der Ausfuhr steht mit seinem
“iinftel-Anteil das Rhein-Main-Gebiet an erster Stelle. Siid-
deutschland steht ihm aber kaum nach, so daff beide zusammen,

Zwei-

also Siidwestdeutschland im weiteren Sinne, vier Fiinftel der ge-
samten Ausfubr aus dem Saarindustriegebiet aufnehmen. Das ist
der Kernpunkt in den wirtschaftlichen Beziehungen zwischen dem
Saarrevier und den Rheinlanden. Geringer ist dagegen der Anteil

*) Die Bedeutung Siiddentschlands fiir die Saarwirtschaft triite noch mehr
in Erscheinung, wenn wir den direkten Nachbarn des Saarrevieres im Sfid-
westen, das heute vom Deutschen Reich abgetrennte Eisap, hinzurechneten.

iiddeutschlands an der Einfuhr. Wihrend das rhein-mainische Ge-
11 (42,3 v. H.) mit der

erant des Saarindustrie-

bi

in der Verhiiltnis Ausfuhrquote fast iiber-

einstimmt, ist Siiddeutschland als Lie
gebietes von nur geringer Bedeutung (6,8 v. H.). Dagegen kommt
die Rheinprovinz (einschl.
wirtschaftlichen Aufbau viel gleichg
Aber dafiir besteht zwischen den beider-

=1

uhrgebiet), die dem arrevier im

rteter ist, als Abnehmer

weniger in Betracht.
seitigen Gebieten ein Austausch in Rohstoffen und Halbfabrikaten,

bei dem das Saarindustriegebiet in stirkerem MafBe der nehmende

dndlich, daBl das Saarrevier fast die Hilfte

Teil ist. So wird es verst
seiner Einfuhr aus dem Reich von der Rheinprovinz (immer ein-
schlieflich Ruhrgebiet gemeint) bezieht.
Verkehr mit der Rheinprovinz ist also passiv, wiihrend sie sich
beim Verkehr mit Siiddeutschland aktiv gestaltet. Damit wird
es klar, dal} fiir die Losung der entscheidenden Absatzfrage der

Die Warenbilanz im

Saarwirtschaft dem Saarindustriegebiet der siiddeutsche Markt am

unentbehrlichsten ist. Doch wird das Saarrevier auch niemals auf
die Rheinprovinz als Bezugsquelle verzichten konnen. Denn bei
den von dort cingefithrten Waren handelt es sich durchweg um
Bezug von ,struktureller Bedeutung®, also nicht um , vertret-
bare* Waren, die ebenso gut aus anderen Gebieten besorgt werden
kinnten, ein struktureller Charakter, der fiir den Bezug deut-
eit Dbesitzt.
Diese bindende Verflechtung  wird beleuchtet durch die Ta

scher Waren im Saarrevier fast durchweg Giiltigh

sache, daB die Rheinprovinz sich trotz der meuen Zollgrenze
das Saarrevier als Absatzmarkt hat erhalten kénnen. Wenn also
die Rheinprovinz in der Aktivitit ihrer Warenbilanz dem Saar-
industriegebiet gegeniiber eine Frankreich #hnliche Stellung ein-
nimmt, so unterscheidet sie sich doch diesem gegeniiber dadurch,
dall die von ihm gelieferten Waren fast durchweg nicht vertretbar,
also unentbehrlicher Natur sind.

Wir fassen noch einmal die Ergebnisse zusammen: Die Er-
orterung der Absatzbeziehungen des Saarindustriegebietes hat

einen Warenaustausch mit allen Nachbargebieten erkennen lassen;
aber die stiirksten Verbindungen sind mit den deutschen Rhein-
landen gekniipft worden. An dieser seit altersher bestehenden
Vorrangstellung des deutschen Marktes in der Absatzorientierung
der Saarwirtschaft hat selbst der politische Ausnahmezustand der
Gegenwart mit Ausnahme der Kohlenwirtschaft, die sich
gegenwirtig in den Hinden des franzésischen Staates hefindet —
nichts Wesentliches getindert.
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18. Zur Berufsverteilung in den Saarlanden
Zu den Tafeln 34, 35, 36 und 37

Von Hermann Overbeck

Das Saarindustriegebiet deckt sich keineswegs mit der Ver-
breitungszone seiner Bergwerke und Industrien, mit den Arbeits-
stitten. Vielmehr miissen wir ihm, wollen wir seine raumliche
Ausdehnung richtig erfassen, auch die Wohnstitten der Saar-
arbeiter, d. h, den Siedlungsraum zurechnen, in dem die Menschen
noch unmittelbar von Bergbau und Industrie an der Saar leben.
Dieses Arbeitereinzugsgebiet des Saarreviers greift nach N und O

weit iiber die eigentliche Berghau- und Industriezone hinaus,
fillt auch nicht mit dem politischen »»Saargebiet’ zusammen,
sondern erstreckt sich weit iiber dessen Grenzen bis in den
Hochwald und den Hunsriick, ins Birkenfeldische und tief in
die Westpfalz hinein. Diese Dezentralisation in der Verteilung
der Wohustitten der Saararbeiter ist ein sehr charakteristischer
Zug fur das Saarinduatricgebint, das sich darin von den anderen
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groflen deutschen Bergbaugebieten und vor allem auch von dem
benachbarten lothringischen Kohlen- und Minettebezirk unter-
scheidet. Wie ist diese besondere Entwicklung an der Saar mog-
lich geworden? Der Saarbergbau (und das gilt im groBen und
ganzen auch fiir die wichtigen Industrien) hat sich aus kleinen An-
fingen langsam und stetig aufwiirts bewegt. Die sprunghaften
Steigerungen der Produktion, die fiir andere Kohlenreviere so
charakteristisch sind, finden sich an der Saar im allgemeinen nicht.
Mit der Stetigkeit der Forderkurve ging daher Hand in Hand
auch eine recht gleichmaBige Zunahme des Arbeiterbedarfes. So
ist es an der Saar durchgiingig moglich gewesen, die wachsende
Nachfrage nach Arbeitern ohne Zuzug landfremder Kriifte
friedigen. Nur einmal ist die Bergverwaltung von diesem ge-

be-

nden Grundsatz abgegangen. Das war in der Mitte der fiinfziger

Jahre, als auch im Saarrevier mit den groBen technischen Um-
witlznngen im Verkehrswesen und den Hauptindustrien die Forder-
kurve plotzlich steil anstieg. Damals bemiihte sich der Staats-
bergbau, durch Anwerbung von Arbeitskraften auch von weiter
her die auBlergewihnliche Belegschaftssteigerung zu ermglichen.
Aber diese MaBnahme blieb eine Ausnahme. Die soziale Struktur
des Saarreviers ist dadurch nicht beeinflut worden; sie wird
vielmehr bestimmt durch die Eingliederung des Bevilkerungs-
iiberschusses der vorwiegend kleinbiuerlichen Gebicte der niiheren
und weiteren Nachbarschaft des Saarreviers in die Industrie. Be-
ginstigt wurde dieser Vorgang dadurch, daB die landwirtschaft-
lichen Riume, vor allem im Hochwald, aber auch in manchen
Teilen des Saar-Nahe-Berglandes, nur sehr geringe Ertrignisse
abwarfen. Die Kleinbauern, die schon frither im Hausierhandel,
in geringem Umfange auch in der Heimarbeit einen Nebenerwerb
suchten, in vielen Fillen auch ausgewandert waren, veértauschten
daher recht gern ihre unrentable Landwirtschaft mit dem sicheren
Broterwerb der Arbeit in Bergbau und Industrie. Sie siedelten
dabei entweder in die innere Industriezone iiber oder behielten
ihren Wohnort bei, den sie je nach den Entfernungen tiiglich,
wochentlich, gar auch nur monatlich aufsuchten. Sie gaben
dabei vielfach ihre urspriiuglichez landwirtschaftliche Beschaf-
tigung nicht auf; nur wurde sie jetzt von diesen Bergmanns-
bauern als Nebengewerbe ausgeiibt, Mit dem Aushau der modernen
Verkehrsmittel, der Eisenbahnen, der Strafienbahnen wund in
neuester Zeit auch der Kraftomnibuslinien, wurde in immer
groBerem Umfang das Hinterland unmittelbar als Arbeiterersatz-
gebiet aufgeschlossen. Mit jedem mneuen Verkehrsmittel schob
sich die Grenze des Arbeitereinzugsgebietes weiter nach auBen
vor. Der staatliche Kohlenberghbau war lange Zeit fast frei
von aller Konkurrenz im Saarrevier. So konnte er ungestért
seine Arbeiterersatzpolitik verfolgen mit dem Ziele, sich eine
bodenstindige Arbeiterschaft zu erhalten, Bestrebungen, die auch
von den in Privatbesitz befindlichen groflen Industriewerken
unterstiitzt wurden, Wihrend eine zielbewuBte Verkehrspolitik
durch Bau von neuen Verkehrsmitteln, aber auch durch Ein-
richtung von besonderen Arbeiterziigen und Verbilligung der
Fahrpreise die landlichen Randgebiete in den Industriebereich
eingliederte, diente eine einheitliche Siedlungspolitik in der In-
dustriezone und seiner niichsten Nachbarschaft dazu, einer mog-
lichst groen Zahl der aus den Randgebieten zugewanderten
Arbeiter auch hier einen kleinen Besitz zu verschaffen. Der
Arbeiter sollte auch in der engeren Industriezone mit seiner
Heimat verwurzelt bleiben, und die stattliche Zahl von Haus-
und Grundbesitzern unter den Berglenten, die sich noch viel-
fach eigenes Vieh halten, kann die Bodenstindigkeit der Saar-
arbeiter gut belegen, Die deutsche Haltung der Arbeiter an der
Saar ist ihr selbstverstindlicher politischer Aunsdruck. An der
Saar wird die Struktur der Arbeiterbevolkerung micht durch ein
landfremdes Proletariat bestimmt, sondern durch einen heimischen,
mit dem Boden verwachsenen alten Arbeiterstamm. Wenn
Frankreich nach dem ,,Saargebiet** wegen seiner Bodenschiitze und
Industriewerke strebt, so verteidigt das Deutsche Reich in erster
Linie seine deutschen arbeitenden Volksgenossen, die von der
Kohle und der Industrie leben.

Bei der Tafel 35 beruht das statistische Material fiir die Wohn-
und Arbeitsstiitten der auf den Saargruben beschiiftigten Arbeiter
auf amtlichen Angaben, vor allem auf einer Belegschaftsstatistik der
gegenwiirtigen franzosischen Grubenverwaltung, die nach dem Vor-
bild altererErhebungen der preuBischen Bergwerksdirektion durch-
gefiihrt ist. Obwohl inzwischen zum 1. Dez. 1930 eine erneute Er-
hebung stattgefunden hat, wurde zur Zeichnung der Karte das
Stichjahr 1925 gewiihlt, Der Riickgang der Belegschaft und die ein-
seitigen, aus politischen Beweggriinden erfolgten AbbaumaBnahmen
gegeniiber den Bergarbeitern der AuBlenzone lieBen es ratsam er-
scheinen, den #lteren Zustand zugrunde zu legen, weil er das ur-
spriingliche politisch weniger getriibte Bild des Arbeitereinzugs-
gebietes aus der Zeit einer gesunden Wirtschaft zeigt. Um einen voll-
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standigen Eindruck iiber die Verteilung der Wohnstitten der Berg-
arbeiter zu gewinnen, mubBten aber auch noch die auf den loth-
ringischen Randzechen beschiftigten Arbeiter beriicksichtigt werden.
Hier stand fiir die im Saargebiet wohnenden be:
ringenginger eine gemeindeweise Statistik fiir das Jahr 1926 zur
Verfiigung. Fiir die angrenzenden preuBlischen und bayerischen

n@nnischen Loth-

Randgebiete waren jedoch fiir 1926 nur noch die Gesamtzahlen
zu erhal
an die fiir 1930 und 1931 vorliegenden gemeindeweisen Angaben
errechnet werden. Die Karte ist nach der Punkt(Kugel)methode

n; hier mufiten daher die Einzelzahlen durch Angleichung

gezeichnet, In der urspriinglichen Zeichnung im Mallstab 1:
200000 bedeutete eine Kugel von einem Kubikmillimeter Inhalt
einen Arbeiter. Im iibrigen entspricht dic Kopfzahl der Arbeiter

dem Rauminhalt der Kugeln, deren Halbmesser nach der Formel
r= ‘S;A (A = Kopfzahl der Arbeiter) berechnet ist. Die Grenzen

fiir eine tégliche Heimkehr der Arbeiter von der Grube zu ihrer
Wohnstiitte fiir die Jahre 1867 und 1909 sind aus der Karte von
Herbig entnommen, die dieser seinem Aufsatz iiber den ,,Arbeiter-
ersatz des staatlichen Steinkohlenbergbaus bei Saarbriicken® bei-
gegeben hat; die Grenze fiir 1925 ist nach der gleichen Methode
unter Zugrundelegung der neuen Statistik gezogen. Der Zustand
der in die Karte eingetragenen Kraftverkehrslinien gilt fiir das
Jahr 1931; fiir einen fritheren Zeitpunkt waren keine Angaben
mehr zu bekommen. — Der Tafel 36 (ebenso der Tafel 34 u. 40)
liegen die Erhebungen der Berufszihlung zugrunde, die im ,,Saar-
gebiet** 1927, im iibrigen Reich aber schon 1925 stattgefunden
hat. Fiir die preuBischen und bayerischen Gebietsteile auflerhalb
des ,,Saargebietes* hat das preuflische und bayerische statistische
Landesamt nachtriglich noch eine biirgermeistereiweise Aufberei-
tung des Urmaterials vorgenommen; fiir Birkenfeld liel es sich

dagegen mnicht mehr durchfiihren. Leider konnte, wie bei den
Landwirtschaftskarten, nicht auf die kleinste Verwaltungseinheit,
die Gemeinde, heruntergegangen werden, da fiir das ,,Saargebiet*
diese Angaben nicht mehr zu beschaffen waren. So mufite der
Nachteil, der in der ungleichen GroBe und teilweise anch ungleichen
wirtschaftlichen Struktur der Biirgermeistereien liegt, in Kauf ge-
nommen werden. Die charakteristischen Ziige in der Berufs-
verteilung der Saarlande werden auf alle Fille treffend wieder-
gegeben. — Fiir die Tafel 87, die den ,,Pendelverkehr der Arbeiter
und Angestellten** behandelt, lieferten die Eisenbahndirektionen
Trier, Ludwigshafen und Saarbriicken (Saargebiet) das Material.
Zugrunde gelegt wurden die an den einzelnen Stationen ausge-
gebenen Arbeiterwochen- und -monatskarten, wobei die im all-
gemeinen zutreffende Voraussetzung gemacht wurde, dall der
Arbeiter seine Karte am Wohnort, nicht an seiner Arbeitsstétte
lost. Fiir das ,,Saargebiet* dienten als Unterlage die Erhebungen
fiir die Monate April—Juni 1929, wihrend fiir die Reichsbahn-
direktionen Trier und Ludwigshafen nur der Monat Juni zur Ver-
fiigung stand. Leider war es nicht méglich, die gleichen Angaben
fiir die Kleinbahn Merzig—Biischfeld und fiir die elektrischen
StraBenbahnen, die dem Uberlandverkehr und damit auch dem
Pendelverkehr dienen, zu erhalten, Ebensowenig konnte der das
Eisenbahnnetz erginzende Kraftomnibusverkehr in einer vergleich-
baren Form zahlenmifig erfaBt werden. Unter Beriicksichtigung
dieser Liicken im Material, die aber die wesentlichen Ziige des
Arbeiterverkehrs nicht beriihren, sind unsere Karten vorziiglich
geeignet, die rdumlich so verschiedenen Arbeitereinzugsgebiete der
groBeren Stidte und Grubenorte vergleichend zu verfolgen %). -

%) Liste der auf Talel 87 angefuhrien Bahnstationen:

Aglan Altenglan Bruch  Bruchmiihl- Gers
Alt Altstadt Bu Bubach [bach| Gers

Gersheim
Gersweiler

Alth Althornbach Biib Biibingen Glan-  Glan-Miinch-
Aun Auersmacher | Bur Burbach Miinch  weiler

Ba Baltersweiler | Biisch  Biischfeld GrRo GroBrosseln
Bach Bachem Cont Contwig Gid Gitdingen
Baum  Baumholder Dech Dechen Han Hanweiler
Beck Beckingen Dietsch Dietschweiler | Has Hassel

Bess Besseringen Dill Dillingen Haupt  Hauptstuhl
Bett Bettingen Dirm Dirmingen Heim Heimbach
Bex Bexbach Dud Dudweiler Hein Heinitz

Bie Biebermiihle Eek Hekelhausen Heus Heusweiler
Bier Bierbach Eich Eichelscheid Ho Hofeld

Bier Bierfeld Ein Eindd Homb Homburg
Bils Bilsdorf Eis-Matz Eisenbach- Horn Hornbach
Bisch  Bischmisheim Matzenbach | Host Hostenbach
Blick Blickweiler Eiw Eiweiler I Ilingen
Blies Bliesen Blsch  Elschbach Ix Ixheim
Bliesd  Bliesdalheim Ens Ensdorf Ji Jigersburg
Bliesk  Blieskastel Epp Eppelborn Jig Jigersirende
Bous Bous Etz Etzenhofen Ki Kirkel

Br Brefeld Fisch Fischbach Kind Kindsbach
Bre Brebach Frem Fremersdorf: | KIBI Kleinblitters-
Breit Breitfurt Frie Friedrichsthal | Ko Kolln  [dorf
Bren Brenschelbach | Fiirst  Fiirstenhausen| Krett  Krettnich
Brot Brotdorf Geisl Geislautern Kus Kusel
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a) Die Wohnstitten der Saar- Bergarbeiter und die Arbeiter-
ersatzbezirke der Gruben
Zu Tafel 35 und 37f—i

Von der Gesamtbevolkerung des ,,Saargebietes' in den Grenzen
iedens lebten 1927 iiber ein Viertel (27,5 v. H.)
Staats-

rankenholz,

des Versailler I

allein
bergbau,
den ganzen Bergl

vom Steinkohlenberghau. er verkorpert als

der bis auf eine Ausnahme, die Grube

esitz vereinigt, die b itendste und zugleich

einheitlichste Wirtschaftsmacht an der Saar. FEine eingehendere

Wiirdigung seiner Arbeiterersatzpolitik, zu der die Tafel 85 ,,Die
Wohn- und Arbeitsstitten der Saarbergarbeiter™?) verhelfen soll,
Grundgedanken der Ein-
23) noch

Zone gruppieren sich die

aufs
die Berufsstruktur (S. 22 u

ist daher beste geeignet, die

leitung iib deutlicher

eschlossener

herauszustellen. — In g

itten der Saarberg

Arbei rbeiter, die Steinkohlengruben; denn

renzte Vorkommen der

sie sind gebunden an das rdumlich be

Steinkohlenlager. Dieser Zusammendringung der Arbeit ten

entspricht aber an der Saar nicht auch die Verteilung der Wohn-
s in anderen

stitten. Die Belegschaft der Bergwerke ist nicht, wie
Bergbaugebieten leider iiblich ist, an einigen wenigen Orten in
der Nithe der Gruben zusammengeballt; sie verteilte sich vielmehr
1925 auf 760 aften.
preullischen Kreisen Saarbriicken, Ottweiler, Saarlouis, ¢

AuBler den
Wendel
(einschliefilich des Restkreises Baumholder), Merzig (einschl. des
Restkreises Wadern) und Trier-Land gehoren auch die baye-
rksiimter St. Ingbert, Homburg, Kusel und Zwei
en sowie Birkenfeld zu dem Arbeiterersatzbezirk des Saar-
kohlenberghaues. Ohne Bedeutung sind von jeher die angrenzenden
lothringischen Kreise gewesen. Vor 1870 hat sicher der Einfluf}
der Grenze mitgesprochen, und spiterhin hat der aufstrebende
Kohlenberghau die wenigen vorhandenen einh
ich selbst bendtigt. Fiir die jiingste Ent-
wicklung der Arbeiterbeziehungen zwischen Saarrevier und Loth-
ringen mufl sogar auf einen entgegengesetzt gerichteten Strom
von Arbeitern hingewiesen werden, die aus dem Arbeiterersatz-
bezirk der Saargruben stammen, sowohl aus dem ,,Saargebiet*
als auch aus den angrenzenden iibrigen Teilen des Deutschen
Reiches, und auf den lothringischen Randzechen zur Arbeit gehen.

im Jahr verschiedene Ortse

lothringische

mischen Arbeitskrifte fi

Das sind sie sogenannten Lothringengiinger.
bezirk des Saarkohlenbergbaus umfaBt mehr als 2000 gkm. Iuner-
halb dieses ausgedehnten Gebietes haben selbstverstiindlich die

Der ganze Ersatz-

einzelnen Teile fiir die Versorgung mit Arbeitern eine unterschied-
liche Bedeutung. Im grofen und ganzen nimmt recht regelmaBig
von innen nach auBen der Anteil der Bergarbeiter ab; doch
erf;
aus den unterschiedlichen Heimkehrmiglichkeiten ableiten, also
eine Beziehung zu den Verkehrsmitteln erkennen lassen, Die
Ersatzgebicte der Saarbergarbeiter haben aber nicht nur solche

hrt im einzelnen dieses Bild Abwandlungen, die sich vor allem

riumliche Unterschiede aufzuweisen, sondern sie lassen auch be-
merkenswerte Verinderungen in zeitlicher Hinsicht erkennen.
Die Grenzen des Arbeiterersatzbezirkes, vor allem auch die Zonen
der verschiedenen Heimkehrmiglichkeiten, haben sich nimlich seit
der Mitte des vorigen Jahrhunderts bis in die Gegenwart sehr

La Landsweiler Ott Ottweiler Stlng  St. Ingbert
Land  Landstuhl Otz Otzenhausen | StWen St Wendel
Laun Lautzkirchen | PatBed Bedeshach- Su Sulzbach
Le Lebach Patersbach | Tab Taben
Lim Limbach Pirm Pirmasens Thal Thaleischwei-
Limb Limbach Pr Primsweiler ler-Froschen
Los Losheim Pit Piittlingen Theis Theisberg-
Luis Luisenthal Ram Ramstein stegen
Maria  Mariahiitte Red Redingen Tho Tholey
Merch  Merchweiler Reh Rehweiler Tschi Tschifflick-
Merz Merzig Rein Reinheim Niederauer-
Mett Mettlach Riesch  Rieschweiler bach
Mett Mettnich Rimsch Rimschweiler | Tiirk Tiirkismithle
Mi Michelbach Rohr Rohrbach Ulmet  Ulmet
Nal Nalbach Rusch  Ruschberg vdH von der Heydt
Nam Namborn Saar-Beu Beurig-Saar- | V. Velsen
N’briicke Neubriicke burg Vo Volklingen
Neu Neuhaus Baarbr  Baarbriicken | Wad Wadern
Neun  Neunkirchen | Saarg  Saargemiind | Wal Walhausen
Nied Niedermohr Saarh  Baarhélzbach | We ‘Wehrden
Nied-Raths Niederalben-| Saarl Saarlouis Wel Wellesweiler
Rathsweiler | Schei  Seheidt Wem  Wemmets-
N-Li Niederlinx- Sehiff  Schiffweiler weiler
weiler Sehon-  Schonenberg- | Wieb Wiebelskir-
Noh Nohfelden ih Kiibelberg chen
Nonn Nonnweiler Sehw Sehwarzen- Wu Wustweiler
Nun Nunkirchen bach Wit Niederwiirz-
Ob Oberthal Serr Serrig bach
0-Li Oberlinx- 8ot tern Zw-br  Zweibriicken
weiler Stein Steinwenden

®) Verbesserung zu Tafel 85: Die Zahlen an den Kugeln in der Legend®
lauten 0,1 statt 0,01, 1,0 statt 0,1 und 10,0 statt 1,0. — Die beiden Ort®
dstlich Ottweiler heiBen Miinchwies (statt Mimchweiler) und Lautenbae
(statt Lauterbach).

Bis zur Mitte des 19.
nahm der Bergbau seine Arbeiter der niheren Nachbarschaft der

wesentlich verschoben. Jahrhunderts eng.

Gruben, und der Ersatzbezirk reichte damals noch nicht iiber
Ottweiler und S

folgte mit dem plotzlichen Aufschwung des Bergbaues, nach einem

die Kreise Saarbriicken, rlonis hinaus.

Dann

voriibergehenden Versuch mit der Anwerbung fremder Arbeits-

eine Erweiterung des Arbeiterersatzbezirkes mit dem Zie],
die iiberschiissige lindliche Beviolkerung der angrenzenden Ge-
biete fiir den
der E
die Einb
Kreises St. Wendel (heute zum groBen Teil zam Restkreis Baum-

Saarbergbau nutzbar zu machen. Schon 1867 reichte

bezirk nach N bis in den Hochwald und Hunsriick:

ehung Birkenfelds und des weit nach NO vorstoBenden

holder gehorig) wurde durch den Bau der Neunkirchen—Binger-
Strecke, der Nahetalbahn, b
chen

briicke Erst spiter wur-

den auch die westpfa in das Arbeiter-
einzugsgebiet des preufBischen
konnte 1870

weitesten vorgeschoben werden.

Saarbergbaues einbezogen; hier

noch nach die Grenze des Arbeiterersatzes am
Im ganzen zeigt sich aber doch,
daf} seit der ersten Forderung um 1850 der Arbeiterersatzbezirk
nicht mehr sehr wesentlich erweitert worden ist.

Dagegen sind innerhalb des Ersatzbezirkes noch sehr bedeutende

Umschichtungen erfolgt, die zu einer bis in die

ngste Gegenwart
cher Heimkehr-
mdglichkeit gefithrt haben. Erst dadurch ist es iberhaupt moglich
das Arbeiter-
one mit Liig-

zu verfolgenden Ausdehnung der Zone mit td

geworden, die Randgebiete in stirkerem MaBe i

einzugsgebiet einzugliedern. Die Ausdehnung d
licher Heimkehrméglichkeit geht Hand in Hand mit dem Ausbau
der Verkehrseinrichtungen. 1867 schlieBt sich die tigliche Heim-
Auffi

die Zone fiir 1867 nicht nur gegen Lothringen, sondern auch noch

kehrzone noch sehr eng an den Grubenbezirk. ig ist, dab
gegen die bayerische Pfalz mit der politischen Grenze zusammen-
fallt. Tigliche Heimkehr bedeutet damals noch, den Weg vom
Wohnort zur FuBl zuriicklegen zu
Eisenbahnen, soweit sie schon bestanden, kamen fiir den tig-
Sie waren noch
auch in nicht auf die
Arbeiterbeforderung eingestellt. Das alles ist bis zum Jahre 1909
Die Ausweitungen der tiglichen Heim-
kehrzone lassen aufs deutlichste die Beziehungen zu den Fisen-
bahnen erkennen; sowohl die Saartalbahn als auch die Strecke
Neunkirchen — Lebach und besonders die St. Wendeler Strecke
sind Beispiele dafiir.
westpfilzischen Bahmen in Richtung der Ludwigsbahn Neun-
kirchen—Kaiserslautern und der Glantalbahn
sammenhang mit der Erweiterung des Arbeiterersatzbezirkes iiber-
haupt, die hier noch zwischen 1870 und 1910 erfolgt ist. Die
gleichen Tendenzen liBt die AuBengrenze der Zone tiglicher
Heimkehr auch fiir 1925 erkennen. Uberall buchtet sie sich lings
der Bahnen aus. Die auffillige Erweiterung der Zone im Bliesgau

Grube zu miissen. Die

lichen Arbeiterverkehr noch nicht in Frage.

zu teuer, zudem den Fahrzeiten noch

ganz anders geworden,

Am stirksten ist die Ausdehnung lings der

erfolgt im Zu-

ist nur zum Teil die Folge verbesserter Verkehrsmoglichkeiten.
Denn es gilt zu beriicksichtigen, daB die beiden bayerischen
Gruben St. Ingbert und Bexbach, die hier ihr bevorzugtes Arbeiter-
einzugsgebiet haben, in der Statistik der preuBischen Gruben von
1909 micht mit erfaBt waren. Im Norden hat sich die Grenze
fiir die tagliche Nachhausefahrt schon bis an den Hochwald aus-
gedehnt.  Die Zugverbindungen machen es dem Arbeiter sogar
miglich, aus der Gegend von Hermeskeil tiglich zur Grube zu
kommen.
der von uns cingetragenen Grenze von dieser Moglichkeit Ge-
brauch. Aber die Mehrzahl der Bergarbeiter ziehen es in diesen
Teilen noch vor, die Woche iiber in der Niihe der Grube zu bleiben
und nur tiber Sonntag nach Hause zu fahren. Eine wesentlichere
Abinderung der tiglichen Heimkehrzone zwischen der St, Wende-
ler Strecke und der Primstalbahn hitte die vollstindige Aus-
fithrung der Bahn von St. Wendel iither Tholey nach Lebach
So ist der Vorteil einer tiglichen Nachhause-
fahrt vorerst auf die Umgebung der Teilstrecke St. Wendel —Tho-
ley beschriinkt geblieben. Inzwischen ist die tigliche Nachhause-
fahrt fiir die Arbeiter der AuBenbezirke dadurch noch leichter
mbglich geworden, daB eine erweiterte ErschlieBung des Hinter-
landes durch den Kraftomnibusverkehr erfolgt ist, welcher der
Eisenbahn Zubringerdienste leistet. FEin solch erginzendes Kraft-

Tatsiachlich machen auch noch viele Arbeiter jenseits

mit sich gebracht.

verkehrsnetz hebt sich z. B. um Wadern heraus; ebenso erkennen
wir in der Richtung der geplanten Ostertalbahn und der Strecke

etz von Omnibus-
linien, das sich zugleich durch seine Verkehrsstirke auszeichnet.
Hier werden wir iiberall eine weitere Ausdehnung der Zone fiir
die tigliche Nachhausefahrt annehmen konnen.

Es ist interessant, fiir die einzelnen Verwaltungsbezirke zu ver-
folgen, wie sich das Verhaltnis der verschiedenen Heimkehrmig-
lichkeiten gegeneinander verschoben hat. Die Zahl der Arbeiter,
die nicht viglich nach Hause kehrten, ist insgesamt von 35,1 v. H.

St. Wendel —Kusel ein besonders engmaschiges
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der Gesamtbelegschaft im. Jahre 1875 auf 19,7 v, H, im Jahre
1909 bis auf 8,5 v. H. im Jahre 1925 zuriickgegangen. Dafiir hat
die Zahl der mit StraBen- und Eisenbahn tiglich heimkehrenden
Arbeiter im gleichen Verhiiltnis zugenommen, wiihrend der An-
teil der Fullgiinger und Radfahrer wenigstens zwischen 1909 und
1925 stehen geblieben ist. Wihrend in den in der Grubenzone
yenden Kreisen die Verhiltniszahlen nur wenig verindert sind,

lie;

n die weiter abgelegenen Verwaltungsbezirke allgemein eine
Verschichung zugunsten der tdglich mit der Eisenbahn zur Grube
kommenden Arbeiter, wobei der Anteil der nicht taglich heim-
kehrenden Bergleute nach auflen zunimmt. Im Landkreis Trier
wohnen fast alle Bergleute die Woche iiber in der Nahe der Grube.
Ungiinstig ist auch das Verhaltnis im Kreise Merzig und im Be-
zirksamt Kusel, wo noch iiber 50 v. H. der Arbeiter nicht tiglich
nach Hause kehren kénnen. Andererseits iiberwiegt in den zum
Grubenbezirk ginstig gelegenen Kreisen die Zahl der FuBgianger
und Radfahrer bei weitem. Im Kreis Saarbriicken sind es neun
Zehntel, im Kreise Ottweiler zwei Drittel und in den Kreisen
Saarlouis und St. Ingbert noch iiber die Hilfte. — Die Stirke des
Zuzuges aus den einzelnen Verwaltungsbezirken wird im ganzen
durch die Entfernung der Wohnorte von den Arbeitsstitten be-
stimmt. So war auchim Saarrevier eine gewisse Zusammendrangung

der bergminnischen Bevilkerung nicht iiberall zu vermeiden. Am
stiirksten macht sich das im Sulzbachtal bemerkbar. Die Grof}-
stadt Saarbriicken ist iibrigens keine Bergmannsstadt (1925 nur
954 Bergleute). Die auffillige Anhdufung von Bergarbeitern um
die Gruben Dudweiler und Sulzbach erkliirt sich aus ihrer Lage
im Innern des Grubenbezirkes und der dadurch erschwerten
Heimkehrméglichkeiten fiir die tiglich nach Hause fahrenden
Arbeiter. Uberhaupt muB fiir die Kreise Saarbriicken und Ott-
weiler auf cine Konzentration in groflen Bergmannsgemeinden
aufmerksam gemacht werden, die trotz der vorsorglichen Sied-
lungs- und Verkehrspolitik der preuBischen Bergverwaltung nicht
zu vermeiden war. 1867 gab es an der Saar noch keine Ortschaft,
die 1000 Bergarbeiter beheimatete; 1890 erreichte je eine Ge-
meinde in den Kreisen Saarbriicken und Ottweiler die Tausend-
grenze; 1909 waren es schon 7 an der Zahl, 4 im Kreise Saar-
briicken, darunter Dudweiler mit iiber 2000, und 3 im Kreise Ott-
weiler. Und 1925 waren es schon 15 Orte, je 7 in den Kreisen
Saarbriicken und Ottweiler und einer im Bezirksamt St. Ingbert.
Dudweiler mit 2698 Bergleuten und Piittlingen mit 2066 stehen
an der Spitze. Aber schon die Erwithnung des Industriedorfes
Piittlingen unter den ganz groflen Bergmannsgemeinden, in dem
der landliche Charakter trotz dieser Anhiufung von Menschen
noch im ganzen Ortsbild durchleuchtet, bedeutet uns, daf die
Zusammendriingung nicht gleichgesetzt werden kann mit der fiir
andere Bergbau- und Industriereviere typischen Verstiidterung.
Nur die Siedlungen des Sulzbachtales machen zum Teil einen
solchen stadtihnlichen Eindruck. Schon im Fischbachtal ist es
anders, und wie stark durchmischen sich Landwirtschaft und
Industrie im Kéllertal und in dem sich nérdlich an den Kohlen-
wald anschliefenden, dicht mit bergminnischer Bevolkerung
durchsetzten Siedlungsraum, also in Gebieten, die doch noch in
unmittelbarer Nachbarschaft zur Grubenzone liegen. Und ver-
gessen wir nicht die groBe Zahl von rein lindlichen Ortschaften
der weiten AuBenbezirke, die Bergarbeiter der Saar beheimaten.

Die Tafel 835 gibt nur ein Bild der Gesamtverteilung der Berg-
leute; nicht aber lassen sich aus ihr die Ersatzbezirke der einzelnen
Gruben herauslesen. Hierzu verhilft uns bis zu einem gewissen
Grade die Tafel 87, die auBer fiir die Stadte auch fiir eine Reihe
von Grobenorten auf Grund der ausgegebemen Arbeiterwochen-
und -monatskarten den Arbeiterverkehr mit der Eisenbahn zur
Darstellung bringt. Es ist ohne weiteres verstiindlich, daB der
Belegschaftsersatz der einzelnen Gruben riumliche Unterschiede
aufweisen mufl. Am giinstigsten sind immer die am nérdlichen
AuBenrand des Bergwerksbezirks gelegenen Gruben gestellt;
hier kénnen die meisten Bergleute der Grube noch zu Full oder
mit dem Rad zu ihrer Arbeitsstiitte gelangen. Am schlechtesten
daran waren die Sulzbachtalgruben Dudweiler und Sulzbach
wegen ihrer Lage im Inneren des Grubenbezirkes. Zudem macht
sich hier das Fehlen einer west—gstlichen Verbindung, vor allem
ein VerkehrsanschluB hiniiber nach St. Ingbert, sehr nachteilig
bhemerkbar. Die Teilkarte f zeigt fiir die Grobe Jigersfreude,
welche Bedeutung der Bliesgau zwischen Saar, Blies, Scheidter-
bach und Wiirzbacher Tal fiir die Sulzbachtalgruben noch ge-
winnen kinnte, wenn eine unmittelbare Verbindung zwischen
Scheidterbach- und Sulzbachtal bestiinde.  Grofie Schwierig-
keiten hatte auch die junge Grube Velsen im Warndt (vgl. Tafel 87h)
bei ihrem Arbeiterersatz zu iiberwinden. Es fehlte ihr ein natiir-
licher Ersatzbezirk. So hat sie iiber die Saartalstrecke und die
Verbindung Dillingen — Primsweiler —Wadern ihre Fiihler weit nach
N bis zum Hochwald ausgestreckt. Und ganz #dhnlich ist das

Arbeitereinzugsgebiet, soweit es der Eisenbahnverkehr erfafBt, fiir
GroB-Rosseln, d. h, fiir die Bergleute, die auf den de Wendelschen
Gruben arbeiten. Die Gruben im Fischbachtal, Camphausen und
Brefeld (Tafel 37¢g u. h), und das gleic
Quierschied, d. h. fiir die Grube Maybach, bilden eine andere
Gruppe und zeigen uns einen #hnlichen Ersatzbez der iiber
iler ebenfalls nach N an den
Hochwald heranfiithrt, Fir die Gruben des Neunkirchener Ge-

e gilt auch fir die Station

Wemmetsweiler, Lebach und Primsw

bietes verteilt sich der Ersatzbezirk in nirdlicher Richtung aunf die
St. Wendeler Strecke und auf die in Tiirkismiihle abzweigende
Nebenlinie nach Nonnweiler und nach O auf die westpfilzischen
Bahnen, lings denen sich das Arbeitereinzugsgebiet sehr weit vor-
schiebt (vgl. Tafel 37f u. i, Heinitz und Reden). So sind die
ausgewiihiten Beispiele recht geeignet, einen Einblick in die riitum-
lichen Unterschiede des Belegschaftsersa
zu vermitteln.

der einzelnen Gruben

b) Die Verteilung der Berufszugehirigen in den wichtigsten
Wirtschafiszweigen und die wirtschaftliche Einflufzone der
In.du.s!ricnrm und Stﬁ.dﬁe
Zu den Tafeln 36 und 37a—e

Nach der Berufszihlung im ,,Saargebiet** vom Jahre 1927 ver-
teilen sich die Erwerbstitigen und die Berufszugehsrigen (d. s. die
Erwerbstiitigen und die von diesen abhéngigen Personen) wie
folgt auf die einzelnen Wirtschaftszweige:

rwerbstiitige

. Landwirtschaft . . . . . . . .| 32554 64559] 8.4
. Forstwirtschaft . . . . . . . s 417, 1013] 0,13
1. u. 2. zusammen | 33071 65572| 8,5

bO =

3 Bergbat szt sk 731931211808/27,5 46,7
4, Industrie der Steine u. Erden| 3732 7954 1,03 1,76
5. Keramische Industrie. . . . . 3590, 7613 0,99 1,68
6. Glasindustrie . . . . .. .. .| 2425 5250 0,68 1,16
4.—6. zusammen | 9747 20817 —ETT_ 1,6
7. Eisen- und Metallgewinnung .| 36939 95334 12,4 21
8. Herstellung von Eisen-, Stahl-
und Metallwaren . . . . . . .| 10168 19886, 2,58 4,38
9. Maschinen-, Apparate- wund
Fahrzeugbau'. . . . . . . . 7242| 14073 1,83 3,1
10. Elektrotechnische Industrie. . 2353 4142 0,54 0,91
7.—10. zusammen | 56702133435 17.3 29,5
11. Alle iibrigen Industrien. . . .| 45444 87869 11,4 19,4

3.—11.zus.(Bergbauu.Indust.)  185086(453929(58,9 100

12. Handel und Verkehr . . . . . 54()14}119147 155 -
13. Verwaltung, Kirche und freie |

S e R R R 15875 35828 4,7
14. Ubrige Berufe . . . . . ... 19105 24370 3,2

155 0hne” Béraf- Ao 81 o z 71184| 9,2
znsammen |338 7 14:770 0301100

Bergbau und Industrie zusammen sind der unmittelbare Er-
nithrer von fast 60 v. H. der Bevdlkerung des ,,Saargebietest. Mittel-
bar hiingen aber auch der griBte Teil der tibrigen vier Zehntel vom
Wohl und Wehe des Bergbaus und der Industrie ab. Die Tafel 36
gibt einen Uberblick iiber die Verteilung der Berufszugehérigen
des Steinkohlenbergbaus und der fiir das Saarrevier besonders
charakteristischen Industriezweige, der Eisen-, Glas- und kera-
mischen Industrie. In der Karte, die dem Kohlenbergbau ge-
widmet ist (Tafel 86a), schlieBen sich die Gebiete, in denen der
Anteil der Bergarbeiter an der Gesamtbevolkerung fiber dem
Saargebietsdurchschnitt liegt (diese entsprechen ungefihr den
Stufen tber 25 v. H.; der Saargebietsdurchschnitt ist 27,5 v, H.),
zu einer breiten Zone zusammen, die sich vom Warndt quer
durch die ganzen Saarlande bis in die Gegend der ehemaligen
Bauerngruben in der Umgebung von Oberkirchen im Nordosten
und von Briicken im Siidosten hinzieht. Dieses Gebiet zeigt noch
zwei Ausbuchtungen gegen den Hochwald zn in der Waderner
Gegend und langs der unteren Blies; doch bleibt seine Geschlossen-
heit das auffalligste Merkmal, Wihrend nach S seine Grenze, von
der cinen Ausnahme im Bliesgau abgesehen, mit der Grubenzone
zusammenfillt, greift das Gebiet mit iiberdurchschnittlichem An-
teil von Bergleuten an der Gesamtbevilkerung gegen N weit vor in
die landlichen Bezirke. In der absoluten Verteilung der Berufs-
zugehdrigen wiederholt sich das Bild der Tafel 85.

7
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In Gegensatz zu der Bergbaukarte zeigt die Verteilung der
Berufszugehirigen der Eisenindustrie (Tafel 36b), wie sich einzelne
Kerngebiete des Arbeiterersatzes um die Hauptindustriewerke grup-
pieren. Die Eisenindustrie mit einem Anteil von 17,3 v. H. an der
Gesamtbevolkerung ist zwar noch ein sehr wichtiger Wirtschafts-
faktor, aber sie iibt doch nicht mehr diese ausgedehnte und zugleich
geschlossene Wirkung auf die Berufsstruktur aus wie der Kohlen-
berghau. So lésen sich auf unserer Karte ganz deutlich die ein-
zelnen Fisenindustriezentren heraus, und mit Hilfe der Teilkarten
der Tafel 87, die auch fiir einige Hiittenorte den Pendelverkehr der
Arbeiter und Angestellten darstellen, sind auch deren Arbeiter-
einzugsgebiete zu umgrenzen. Eine ziemlich geschlossene Zone
mit einem starken Anteil von Berufszugehirigen der Eisenindustrie
folgt dem Saartal. Besonders in der absoluten Darstellung kommt
der geschlossene Charakter des Saartales als Eisenindustriestralle
zum Ausdruck. Bei der Bezugnahme auf die Gesamtbevilkerung
heben sich in den beiden hichsten Stufen (iiber 35 v, H. an der Ge-
samtbevélkerung) auch die Hauptwohngebiete der Eisenarbeiter
in der unmittelbaren Nachbarschaft der groBen Werke heraus, so
um Dillingen, Vélklingen und Brebach. Nur der Einflul der Bur-
firkung, obwohl hier ge-

bacher Hiitte kommt nicht zur vollen
rade die meisten Berufszugehérigen (23723) gezihlt sind; denn die
Berufsstruktur ist nicht fiir die einzelnen Stadtteile, sondern fiir
die ganze GroBstadt Saarbriicken dargestellt. Ziemlich ausge-
dehnt ist der EinfluBbereich der Brebacher Hiitte, hei der von
allen Hiittenwerken der Anteil der Arbeiter, die am Hiittenort
selbst wohnen, weitaus am geringsten ist. Der ganze westlichste
Teil der Bliesganer Muschelkalkplatte weist so eine relativ hohe
Zahl von Berufszugehorigen der Eisenindustrie auf, an der auch
die weiterverarbeitende FEisenindustrie Saarbriickens und die
elektrotechnische Fabrik Gebr. Adt in Ensheim Anteil haben.
Aufler der Saartalstrale hebt sich noch ein zweites Gebiet durch
eine groBere Zahl von Menschen hervor, die von der Eisenindustrie
leben. Hier liegen die Eisenwerke von St. Ingbert, Rohrbach, Neun-
kirchen, Homburg, Bierbach und Zweibriicken. Kommt in der ab-
soluten Darstellung dieses Gesamtgebiet gut heraus, so lassen sich
bei Bezugnahme der Berufszugehiirigen auf die Gesamtbevalkerung
wieder die Dichtezentren um die einzelnen Eisenwerke herauslesen.

Etwas eingehender sollen noch die Arbeiterersatzbezirke der
einzelnen Hiittenwerke behandelt werden. In Dillingen leben iiber
die Hilfte der Bevolkerung unmittelbar von der Eisenindustrie;
ein Vergleich der Belegschaftszunahme der Hiitte mit dem Wachs-
tum der Bevblkerung in der Stadt Dillingen zeigt einen vollig
gleichgearteten Entwicklungsgang. Als wichtiges Wohngebiet
fiir die Arbeiter der Dillinger Hiitte und des Eisenwerkes in
Beckingen sind die Biirgermeistereien Nalbach und Haustadt zu
nennen; unsere Karte der Verkehrsmittel (vgl. Tafel 35 u. 40) unter-
streicht diese Beziehungen (vgl. die Stralenbahn nach Nalbach und
die beiden Kraftverkehrslinien von Diefflen nach Diippenweiler
und von Beckingen nach Reimshach, die 1932 beide téglich 10 mal
befahren wurden). Fiir 1928 liegen genauere Angaben iiber die
Wohnstiitten der Hiittenarbeiter vor. Sie lassen fiir die einzelnen
Werke recht starke Unterschiede erkennen. In Volklingen wohnten
1928 64.4 v. H., in Neunkirchen 62,7 v. H. der Arbeiter am Hiitten-
ort; in Burbach waren es sogar 77,6 v. H. Dagegen zeigten die Hal-
berger Hiitte mit 8,9 v. H. und das Homburger Eisenwerk mit
10,7 v. H. eine ganz unterschiedliche dezentralisierte Verteilung.
Aber nur fiir die Burbacher Hiitte bedeutet diese Zusammen-
ballung der Arbeiter an ihren Arbeitsstitten einen Gegensatz zu
dem der Saar eigentiimlichen Typus eines hodenverwachsenen
Berg- und Industriearbeiters, In Neunkirchen, Valklingen und
Dillingen ist der Hiittenarbeiter doch noch in vielen Fallen Klein-
bauer, also nicht schon villig zum besitzlosen GroBstadtarbeiter
geworden. AuBerdem diirfen wir nicht vergessen, daB alle Hiitten-
werke noch eine breitere Arbeiterbasis auBerhalb der engeren
Industriezone haben. TFiir diese Fernbezichungen im Arbeiter-
bezug entscheiden natiirlich die Verkehrsverbindungen. Dillingens
Arbeitereinzugsgebiet greift lings der Saartal- und Primstalbahn
aus (Tafel 87d). Die erstere ist auch fiir Volklingen charakte-
isch; hier kommt die Kollertalbahn hinzu (Tafel 87¢). Beider
Einzugsgebiete reichen bis in den Hochwald hinein und be-
rithren sich hier mit den vorgeschobenen Arbeiterwohnorten von
Neunkirchen, dessen EinfluBbereich sich auch weit nach O in die
Pfalz ausdehnt und sich hier mit dem Arbeitereinzugsgebiet von
Homburg tiberschneidet (Tafel 37b u. ), Alle Kértchen zeigen,
wie auch die Eisenhiitten in threm Arbeiterbedarf iiber die Grenzen
des gegenwiirtigen ,,Saargebietes* ausgreifen. Die verbesserten
tiiglichen Zugverbindungen zum Hochwald, von dem im Laufe des
19. Jahrhunderts nach der Stillegung der dortigen Eisenwerke
schon so viele Hiittenleute ins Saarindustrierevier eingewandert
sind, macht es heute méglich, daBl der Hiittenarbeiter seinen
Heimatsort tiiglich aufsuchen kann. Am eindrucksvollsten belegt

Ti

I11. Wirtschaft

den Widersinn einer Grenze zwischen dem ,,Saargebiet® und dem
den
Mit diesen Karten wird zy.

iibrigen Reich der Arbeiterersatzbezirk der Stadt Homburg,

die Grenze mitten durchschneidet.
gleich auch die Bodenstindigkeit der Arbeiterschaft der Eisen.
industrie an der Saar belegt. Auch die Eisenhiitten haben ihren
Arbeiterbedarf nicht durch Zuzug landfremder Krifte geregelt,
sondern ihn ausschlieBlich aus dem Hinterland im N und O gedeckt,
Ein Hauptversorgungsgebiet waren dabei Hochwald und Huns-
riick, wo die Familie Stumm schon im Laufe des 18. und der ersten
Hiilfte des 19. Jahrhunderts einen erfahrenen Arbeiterstamm aus-
gebildet hatte.

Die Kartogramme, welche die Berufszugehirigen der Glas- und
keramischen Industrie darstellen, sollen unsere Ausfithrungen iiber
die Berufsstruktur erginzen.
ortliche, auf die nahere Nachbarschaft der Industriewerke bhe-
schriinkte Auswirkungen. In der Glasindustrie wohnen die meisten
Arbeiter bei der Hiitte. Das hiingt mit der Sonderstellung zusammen,
welche die Glasindustrie iiberhaupt im Arbeiterbezug einnimmt,
wohl auch mit der Art der Glasherstellung, die bis vor kurzem noch
fast ausschlieBlich Qualititsarbeit war, So weist die Glasindustrie
den relativ groften Anteil fremder, zugewanderter Arbeitskriifte

Hier handelt es sich nur noch um

auf, Zwar iiberwiegen an der Saar heute mit dem Boden ver-
wachsene einheimisch gewordene Familien, in denen sich das
Glasmachergewerbe schon von einer Generation zur anderen fort-
gepflanzt hat. Aber viele von ihnen sind nicht ureingesessen, son-
dern seit dem 17. Jahrhundert, anfangs mehr aus Lothringen,
spiter dagegen iiberwiegend aus dem rechtsrheinischen Deutsch-
land eingewandert. Daneben finden wir aber auch die sogenannten
»» Glasspatzen®, die von Hiitte zu Hiitte ,,fliegen®. Die Glasindustrie

weist daher einen gréferen Arbeiterwechsel auf. Unsere Karte,

die die Industriewerke und die Berufszugehbrig
1927 darstellt, zeigt zwei Glashiittenbezirke, das Saartal zwischen
Wadgassen und Luisenthal und das Gebiet um St. Ingbert und
Sulzbach; auBerdem muB noch auf das Homburger Werk hin-
gewiesen werden, das abseits von beiden Bezirken liegt. Gegeniiber
dem Zustand von 1927 sind Anderungen eingetreten dadurch, daf
sowohl in Luisenthal als auch in Sulzbach die Glashiitten zum Er-
liegen gekommen sind. St. Ingbert ist heute mit seinen beiden
Glashiitten der Vorort der Saarglasindustrie; das iltere Glashiitten-
gebiet des Sulzbachtales zeigt sich nur noch an der graBeren Zahl
der von der Glasindustrie lebenden Menschen in den Biirger-
meistereien Sulzbach und Friedrichsthal. — Von Anfang an véllig
bodenstindig in ihrem Arbei:
Sie bezieht ihre Arbeiter aus den lindlichen Gegenden in der
Nachbarschaft der groBeren Werke. Sowohl Wallerfangen mit der
heute stilliegenden Steingutfabrik als auch die Terrakottafabrik
in Merzig und die Mosaik- und Steingutfabriken in Mettlach zeigen
dies. Fir die Betriebe in Merzig und Mettlach der Firma Villeroy
u. Boch gilt iibrigens in gleicher Weise, wie unsinnig und ohne
Riicksicht auf wirtschafiliche Zusammenhiinge die Saargebiets-
Denn mit den Biirgermeistereien Or-

gen fiir das Jahr

erbezug war die keramische Industrie.

grenze gezogen worden ist.
scholz, Freudenberg und Losheim sind wichtigste Arbeiterersatz-
bezirke der keramischen Industrie auBerhalb des ,,Saargebietes‘* zu
liegen gekommen. So haben nicht nur der Berghau und die Eisen-
industrie, sondern auch die keramische Industrie ihr Saarginger-
problem. Die engen Verbindungen mit den Nachbargemeinden
der Kreise Saarburg und Wadern unterstreicht noch wirkungs-
voll die Verkehrskarte (vgl. Tafel 35 u. 40).
Kleinbahn Merzig — Bitschfeld eine wichtige Rolle fiir den Arbeiter-
bezug. Fir Mettlach sind es die Kraftomnibuslinien. Es werden
die Strecken nach Nohn und Britten 4mal tiglich befahren, die
Linie nach Orscholz gar 14mal und 8mal bis Freudenburg.

So lassen sich bei einem Vergleich der Berufsstruktur- und
Pendelverkehrskarten mit der allgemeinen Verkehrskarte die Ar-
beiterersatzgebiete der einzelnen Gruben- und Industrieorte recht
genau abgrenzen. Die Einzelkarten der Tafel 37 ermiglichen das
zwar auch schon. Aber sie bediirfen, da sie nur den Arbeiter- und
Angestelltenverkehr auf der Eisenbahn erfassen, einer Ergénzung
durch die Beriicksichtigung des StraBenbahn- und Kraftomnibus-
verkehres und durch einen Vergleich mit den Karten der Berufs-
verteilung. Die einzelnen Teilkarten, die im AnschluB an die
Besprechung der Arbeiterersatzfrage fiir Kohlenbergbau und
Eisenindustrie schon ausgewertet wurden, zeigen in gewisser
Beziehung die wirtschaftliche EinfluPsphdre der verschiedenen Sied-
lungen. Es ist interessant, zu verfolgen, wie sich um die ein-
zelnen Stidte und stadtihnlichen Gemeinden (so Neunkirchen,
Vilklingen, Dillingen, Homburg; das gilt auch fiir Merzig, St.
Wendel und St. Ingbert, die nicht dargestellt ‘sind) charakte-
ristische, auf einen Teilraum der Saarlande beschriinkte Verkehrs-
gebiete legen, die sich zwar in ihren AulBenteilen iiberschneiden,
die in ihrem Kern aber ein selbstindiges Wirtschafts- und Verkehrs-
gebilde darstellen. Auf diese Weise losen sich die Saarlande in

Fiir Merzig spielt die
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mehrere drtliche Verkehrsrdume auf, und in dieser Verkehrsgliede-
rung driicken sich wieder die Schwerpunkte der Besiedlung aus. —
Diesen mehr Ortlichen, dazu vielfach peripherischen Verkehrs-
riumen steht die zentrale EinfluBsphére der Grofistadt Saarbriicken
gegeniiber, in der die Wirtschafts- und Verkehrskrifte des ganzen
Saarindustriegebietes zusammengefalt erscheinen (vgl. Tafel 87a).
Saarbriicken wiederholt als einzige GroBstadt der Saarlande das all-
gemeine Bild einer dezentralisierten Wohnungswirtschaft, das fiir
die Saar so charakteristisch ist. Denn mit den 130000 Menschen,
die in den Grenzen der aus mehreren Teilsiedlungen zuesmmen-
gewachsenen Grollstadt Saarbriicken wohnen, ist die Stellung
Saarbriickens keineswegs erfalit (vgl. auch S.25), Fast iiber die
ganzen Saarlande dehnt sich sein EinfluBbereich aus. Vor allem
aber ist das ganze Industrierevier aufs engste mit Saarbriicken
verkniipft. Wer z. B. vor Beginn oder nach SchluB der Arbeitszeit
die Massen der Arbeiter und Angestellten beobachtet hat, die durch
die Zugangsstralen des Hauptbahnhofes stromen, der erlebt dieses
andere, gréflere Saarbriicken, die ,,aufgeléste Saarindustriestadt®,
die bis Volklingen und Neunkirchen, bis St. Ingbert und ein gutes
Stiick saaraufwiirts reicht, fiir die nicht nur die Eisenbahnen,
sondern auch die Kleinbahnen (z. B. die Verbindung nach Heus-
weiler oder nach Ensheim u. a.) wichtige Zubringerdienste leisten.
Weitiiber diese Ausstrahlungen der GroBstadt Saarbriicken als
Arbeitsmarkt reicht seine Bedeutung als wichtiger Konsumplatz.
Saarbriicken ist ein lebhafter Geschiiftsort, dessen Einzelhandel
auf den Bedarf der in der engeren und weiteren Industriezone
lebenden Menschen eingestellt ist. Saarbriicken lebt mit seinen
groBen Geschiiftshiusern wund kleineren Fachgeschiften, die
einen durchaus groBstidtischen Eindruck erweeken, eben nicht
nur von dem Bedarf des engeren Stadtgebietes, sondern es ist im
Bilde seines Einzelhandels die ,,City® dieser aufgeldsten Saar-
industriestadt, die das ganze Saarindustrierevier mit dessen Ar-
beitereinzngsgebiet und mit den lothringischen Grenzgebieten
umfaBt.

¢) Die Berufsverteilung in den Saarlanden
Zu Tafel 34
Ein zusammenfassendes Bild der Berufsverteilung in den Saar-

landen vermittelt Tafel 34. Statistische Einheiten sind die Biirger-
r fiir deren Berufsstruktur ist das

meistereien, und der Gradme:

Verhiltnis der Berufszugehorigen?) der Landwirtschaft zu denen

der Industrie. Die anderen Berufsgruppen (Handel und Verkehr,
Verwaltung, Kirche und freie Berufe sowie die iibrigen Berufe)
sind nicht beriicksichtigt, da die Wesensmerkmale der Wirtschaft,
von einigen stidtischen Ansnahmen abgesehen, durch sie nicht be-
stimmt werden und diese Berufsgruppen deshalb vor allem bei
einer geographischen Untersuchung der Berufsstruktur vernach-
lissigt werden konnen. Von Landwirtschaft und Industrie (es
sind die Wirtschaftsabteilungen A und B der amtlichen deut-
schen Statistik) leben in den Grenzen des ,,Saargebietes' des Ver-
sailler Vertrages 67,4 v. H. der Gesamtbevolkerung, 58,9 v, H. von
der Industrie und 8,5 v. H. von der Landwirtschaft, Zum Ver-
gleich seien noch die Zahlen einiger anderer deutscher Lénder und
Landerteile angegeben:

Landwirtschaft Industrie  Zusamuen
viH. v, H, v. H.
Dentsches Reich 23,0 41,3 64,3
Preufien . . . . 22,0 41,3 63,4
Rheinprovinz. . 13,3 50,9 64,2
s oaargebiet* , . 8,5 58,9 67,4
Sachsen . . . . 9,1 56,4 65,5

Gegeniiber dem Reichsdurchschnitt ist der Anteil der Industrie im
,,Saargebiet* beachtlich hoher; am &hnlichsten sind die Verhalt-
nisse im Lande Sachsen.

Wie verteilen sich nun im einzelnen die Berufszugehdrigen der
Industrie und der Landwirtschaft innerhalb der Saarlande ##) Alsin-
dustrielles Kerngebiet, in dem die Industrie gegeniiber der Land-
wirtschaft mindestens nm das Zwanzigfache iiberwiegt, heben sich
die SaarindustriestraBe zwischen Vélklingen und Saarbriicken mit
dem Scheidterbachtal und die Kohlengebirgslandschaft heraus. Es
wiederholen sich darin die anthropogeographischen Leitlinien der
Bevolkerungskarten; die Gebiete mit einer hochindustricllen Berufs-
struktur sind selbstverstéindlich auch die dichtbesiedeltsten. Nehmen
wir die beiden nichsten Stufen unserer Karte hinzu, also alle die-
jenigen Biirgermeistercien, in denen die Industriebevdlkerung min-
destens fiinfmal so groB ist wie die landwirtschaftliche, so verbrei-
tern und verlingern sich die beiden Hauptachsen unserer Karte.

7} Berufstitige, d. s. Erwerbstitige und die von diesen abhangigen Per-

sonen.
®) Leider konnte fiir Elsal-Lothringen und Birkenfeld vergleichbares

Material nicht beschafft werden.

Von der nordéstlichen Grube Frankenholz bis zum Warndt zieht die
eine Hauptachse in nordost—siidwestlicher Richtung quer durch
die Saarlande, und die andere, zwar wesentlich schmilere, erfal3t das
ganze Saartal von Brebach bis nach Mettlach. Zu diesen geschlosse-
nen Komplexen mit starker industrieller Bevilkerung treten noch 6rt-
liche Zentren um Homburg und Zweibriicken. Zusammen mit den
iibrigen Gebieten, in denen die Industrie ebenfalls noch iiberwiegt
(5—1%/,fach), schiebt sich der industriell bestimmte Bevélkerungs-
raum in breiter Front iiber den westlichen Teil des Saar-Nahe-
Berglandes gegen den Hochwald vor. Es wird der ganze westliche
Bliesgan eingeschlossen; das Homburger und Zweibriicker In-
dustriegebiet verliert seine inselartige Stellung, und in der Fort-
setzung der stidwest —mordostlich gerichteten Hauptachse greift der
Industriebevolkerungsraum durch das Landstuhler Gebriich noch
weiter nach O. Hier in diesen Teilen sind zwar im allgemeinen
nicht mehr die industriellen Arbeitsstatten zu suchen; wohl aber
handelt es sich um wichtige Arbeitereinzugsgebiete des Saar-
industrierevieres. — So beherrschen die Flichen mit iiberwiegender
Industriebevolkerung das Kartenbild, und die Landwirtschaft be-
stimmt nur noch in den randlichen Teilen die Berufsstruktur. In
der nordwestlichen Kartenecke schlieBt sich ein solcher agrarischer
Bevolkerungsraum iiber ganz verschiedene natiirliche Land-
schaften, iiber Teile des Saargaus und des Hochwaldes und iiber
das Weinbaugebiet des unteren Saartales zusammen. Lings des
Nahetales wird der landwirtschaftliche Randgiirtel durch eine
»Industriegasse’* ?) unterbrochen und das nordwestliche von dem
norddstlichen agrarischen Bevblkerungsraum abgetrennt. Withrend
dort industrielle Einfliisse aus dem Mettlacher Bezirk von S her
eingreifen und unklare Ubergangsriume schaffen (z. B. die Biirger-
meistereien Orscholz und Freudenburg), wirkt sich im Pfiilzer Berg-
land neben den Ausstrahlungen des Saarindustrierevieres noch eine
einheimische Hartsteinindustrie aus und erklirt die ,,Industrie-
insel*?) im oberen Glantal bei Theisbergstegen und Rammelsbach.
Eine weitere Industriegasse folgt dem Landstuhler Bruch, und
erst jenseits dieser betreten wir in der Sickinger Hohe wieder ein
Gebiet mit landwirtschaftlicher Berufsstruktur. Den gleichen
Charakter triigt auch der dstliche Bliesgau und die siidlichen Teile
des Zweibriicker Landes. Dazwischen aber schiebt sich von W her
lings der Bahnlinien mit einem ortlichen Industriezentrum um
Zweibriicken wieder ein Industriebevilkerungsraum ein, der nach O
auch schwache Beziehungen zu dem Pirmasenser Industriegebiet
erkennen 1dBt. So wird der randliche Landwirtschaftsgiirtel durch
Industriegassen lings der Hauptverkehrslinien in einzelne Teil-
riume aufgelost. Mit dem landwirtschaftlichen Lothringen jen-
seits der neuen Reichsgrenze schlieBt sich die Reihe der Agrar-
gehiete an der Peripherie des Saarindustriegebietes. Zum Unter-
schied von den nordlich und ostlich an das Industrierevier an-
grenzenden Landschaften ist in Lothringen (wir miissen das aus
der Darstellung der Bevélkerungsentwicklung zwischen 1820
und 1925 riickschlieBen) der Ubergang zwischen der schmalen
Industriezone an der lothringisch-saarlindischen Grenze und den
hochagrarischen Gebieten der Muschelkalkflichen oft sehr un-
vermittelt, Das kann unsere Karte schon zwischen dem Saargau
und der Saarlouiser Talweitung recht gut zeigen, Der lothringische
Gau zeigt einen Stillstand, zum Teil sogar einen Riickgang der
Bevilkerungsbewegung. Eine berufliche Umschichtung ist hier
nicht erfolgt. Vielmehr hat der Gau seinen geringen natiirlichen
Uberschul an die ostlothringischen Industriegebiete abgegeben.
Withrend der iiberragende saarlindische Teil des Saarindustrie-
reviers iiber cin weites Arbeitereinzugsgebiet verfiigt, steht im
kleinen lothringischen Anteil das moch heute fast rein agrarische
Hinterland des Gaues und der Keuperlandschaft ohne Beziehung
zu der Industriezone. So erklart sich die Notwendigkeit, den Be-
darf an Arbeitskriften durch fremde Menschenzufuhr auszufiillen.
Trennte man das saar-lothringische Industriegebiet von seinem
Hinterland, dem Gau, ab, es wiirde in seiner Arbeiterversorgung
kaum wesentlich gestort werden, Die Abschliefung der nordlich
und dstlich an das Industrierevier angrenzenden Teile, des soge-
nannten Saargrenzgiirtels, durch die Saargebietsgrenze hat da-
gegen die ganzen Grundlagen einer organisch gewachsenen Arbeiter-
ersatzpolitik des Saarrevieres iiber den Haufen geworfen. So bestutigt
die Erlauterung unserer Karte der Berufsverteilung noch einmal
die Unsinnigkeit der politischen Grenze zwischen dem ,,Saargebiet*
und dem tibrigen Deutschen Reich aufs nachdriicklichste.

Schrifttum
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9) Diese Bezeichnungen wollen nur den Bevilkerungsraum charakteri-
sieren, sagen also nichts iiber die Industrieverteilung aus.
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19. Die Wirtschafts- und Verkehrsriume der Saarlande
Zu Tafel 40

Von Hermann Overbeck

ist das Wirt-
schaftsleben an der mittleren Saar in seinen Einzelerscheinungen

In den vorausgegangenen

eingehend untersucht worden; in der Herausarbeitung der Wirt-
schafts- und Verkehrsraume bringt die Tafel 40 noch eine Zu-
sammenfassung.  Landwirtschaft sowie Bergbau und Industrie
unterliegen aber recht unterschiedlichen Standortsgesetzen; denn
wiihrend bei jenmer in erster Linie die Abhingigkeit von Klima
und Boden heraustreten muf}, lassen diese vor allem die Be-

zichungen zu den Bodenschitzen, Kraftstoffen und Verkehrs-
wegen erkennen. Es erwies sich daher als zweckmiiBlig, beide auf
getrennten Karten zur Darstellung zu bringen. Doch erméglicht
ihre Vereinigung auf einer Tafel, in einem Vergleich die Beziehungen
S

AT

untereinander abzulesen; denn auch die Landwirtschaft der

lande hat du
flussung erfahren.

Die Karte der Landwirtschaftsrdume (Tafel 40b) deckt gleich-
sam die jiingere industrielle Entwicklung von der ilteren land-
wirtschaftlichen ab. Es spiegelt sich in der Mannigfaltigkeit kleiner
und kleinster Landwirtschaftsgebiete das Landschaftsmosaik
wider, das schon die geographische Betrachtung herausgestellt
hat (vgl. S. 32). — Die Grundlage fiir die Zeichnung der Karte
geben die Erhebungen der Bodennutzungs- und Anbaufliichen-
statistik, iiber die Niiheres bei der Besprechung der Kartogramme
der Tafel 21 (vgl. S. 74) gesagt worden ist. Auch fiir die zusammen-
f

Angaben benutzt werden, Bezugsfls

Bergbau und Industrie eine tiefgreifende Beein-

ende Karte konnten nur biirgermeisterciweise aufgearbeitete
e fiir die einzelnen Anbau-
arten ist die landwirtschaftlich genutzte Fliche. Auf diese sind
hier zum Unterschied von Tafel 21d auch Wiesen und gute Weiden
berechnet worden. AuBerdem ist die nach Abzug der in der Karte
dargestellten Anbauarten verbleibende iibrige landwirtschaftlich
genutzte Fliche beriicksichtigt, soweit sie 30 v. H. der gesamten
landwirtschaftlich genutzten Fliche ausmacht. Bei allen Anbau-
arten ist eine zweifache Stufeneinteilung gewithlt worden. Den
Stufen konnten aber, genau wie bei den Kartogrammen auf Tafel 21,
nicht die gleichen V.-H.-Anteile zugrunde gelegt werden. Fiir
Weizen und Hafer mufiten kleinere Einheiten gewahlt werden
als fir Roggen und Kartoffeln, wenn sie ihrer Bedeutung ent-
sprechend auf unserer Karte heraustreten sollten, und fiir Wiesen
und gute Weiden noch eine grofiere Einheit als fiir Roggen und
Kartoffeln. In allen Fillen, wo dielandwirtschaftlich nicht genutzte
Fliache iiber 60 v. H. der Gesamtfliche a icht, sind in den
Farbstreifen senkrechte weifie Balken ausgespart worden. Da-
mit kommen auch die wichtigsten Waldgebiete zur Darstellung.
Das Weinbaugebiet an der unteren Saar ist durch eine besondere
Signatur kenntlich gemacht. Aus der Tafel22, welche die Viehhaltung
der Saarlande behandelt, konnten fiir unsere Zusammenfassung

nur die Gebiete starker Rindviehhaltung iibernommen werden,
Diese Gebiete treten nicht nur auf den beiden Karten 22a und d
heraus, welche die Zahl der Rinder auf die Einwohner und die land-
wirts

haftlich genutzte Fliche bezichen, sondern auch bei einer
Berechnung der Rinderzahl auf die Gesamtfliche, withrend sich
bei den Schweinen immer andere Kerngebiete herausheben. Aus
Mangel an vergleichbarem Material konnten die angrenzenden
lothringischen Gebietsteile nicht beriicksichtigt werden.

Die Karte der Landwirtschaftsriiume 1iBt infolge der gewihlten
Darstellungsmethode die Verbreitung der wichtigsten Feldfriichte
noch im einzelnen ablesen. Die Ausfithrungen, die zu den einzelnen
Kartogrammen der Tafel 21 gemacht worden sind (vgl. S. 74f),
gelten auch hier, Bei den Wiesen und guten Weiden bringt die
Bezugnahme auf die landwirtschaftlich genutzte Flache (anstatt
auf die Gesamtfliche) Anderungen; vor allem tritt jetzt auch die
zentrale Wald- und Industriezone als Gebiet stirkerer Wiesen-
haltung heryor. — Durch den Zusammenklang bestimmter Farben
werden aber zugleich sinnfiillig charakteristische Landwirtschafts-
rdume ausgeschieden, und es ist durch die gewihlte Darstellungs-
art eine recht genaue Abgrenzung derselben maglich geworden,
Die kriiftigen schwarzen Linien sind im einzelnen auch unter
Zuhilfenahme der geologischen Karte eingetragen worden. Von
SW nach NO zieht sich durch unsere Karte eine Zone, in der
Kartoffeln und Wiesen und mit Ausnahmen auch der Roggen
das Bild bestimmen. Das ist das Kohlengebirge mit dem Warndt,

die zentrale Wald- und Industriezone, und das Pfilzer Gebriich.
Zu diesem einheitlichen Raum kann auch noch das Saarlouiser
Talbecken hinzugerechnet werden. So tritt das Gebiet, das der
engeren Bergbau- und Industriezone der Tafel 40a
aunch auf der Landwirtschaftskarte als ein eigener Raum heraus,
Der starke Kartoffelanbau steht dabei ebensosehr in Beziehung

spricht,

zu dem industriellen Charakter der Bevolkerung wie zu der Armut
der sandigen Biden des Buntsandsteins und der Saarbriicker
Schichten des Kohlengebirges. Auch der hohe Anteil der Wiesen,

't sich aus der

die vor allem an die Talzonen gebunden sind, erkl
besonderen Eigenart der Bevilkerung des Saarindustriegebietes,
die selbst in dem eigentlichen Saarrevier noch durch eine groBe
Zahl von Bergmannsbauern mit kleiner Viehhaltung charakterisiert
ist. Im einzelnen sind zwar in diesem Kernraum wieder Unter-
schiede. Kohlengebirge und W
teil des Waldes an der Gesamtfliiche; die Landwirtschaft hat hier

rndt kennzeichnet der grofie An-

nur eine sehr untergeordnete Bedeutung. Im Kohlengebirge fehlt
iiberhaupt jeglicher Getreideanbau. Ahnlich wird der Anteil der

Landwirtschaft nur noch im Hochwald, dem Schiefergebirgsanteil,
herabgedriickt, dem zweiten geschlossenen und vorwiegenden
Waldgebiet unserer Karte. Hier tritt zu Kartoffel und Roggen
noch eine ausgiebige Hafersaat hinzu, die in dem regenfeuchten
Mittelgebir;
den beiden Waldgebieten liegt das Rotliegende-Berg- und Hiigel-
1
Wechsel rotliegender Schicht- und ErguBgesteine (vgl. die geo-
logische Karte, Tafel 4) entspricht auch das bunte Teppichmuster
unserer Landwirtschaftskarte. In der Waderner Gegend tritt der
Roggen besonders hervor, gegen O der Hafer, im mittleren Teil
Kartoffeln und Wiesen; am auffilligsten ist aber das leuchtende
Rot des Weizens in dem Kéller-Primstal-Gebiet, der alten Korn-
kammer der mittleren Saar, und in der Gegend von Altenglan,
wo die Hauptkalkregion der Kuseler Schichten eine bodenverbes-
sernde Wirkung ausiibt. Die besten Weizenbdden charakte-

sklima ein besonders gutes Auskommen hat. Zwischen

land, der westliche Fliigel des Saar-Nahe-Berglandes, Dem reichen

risieren aber die Giue. Im Saargau kommt der Weizen in Frucht-
wechsel mit dem Hafer vor, und da
lothringischen Gaugebiete; im Bliesgau tritt der Weizen dagegen

gilt auch fiir die angrenzenden

besonders mit Wiesen vergesellschaftet auf. Die Gebiete des
unteren Muschelkalkes im Zweibriicker Land und auf der Sickinger
Hohe heben sich dagegen von den iibrigen Gaulandschaften ab.
Die vorwiegend sandige Ausbildung des unteren Muschelkalkes
ist dem Weizenanbau nicht forderlich; so nimmt dieses Gebiet
ebenso wie im Gang seiner Besiedlung (vgl. S. 32) eine besondere
Stellung ein. Als Gebiet starker Viehhaltung schlieBt es sich
zwar mit dem bstlichen Bliesgau zusammen und bildet den siid-
lichen Fliigel des westpfalzischen Rinderzuchtgebietes; der nord-
liche erstreckt sich langs des Glantales. — Die Analyse unserer
Landwirtschaftskarte hat erkennen lassen, wie bodengebunden die
Landwirtschaft der Saarlande ist, in deren riumlich verschiedener
Ausbildung
drucksvoll widerspiegeln. Die Industrie hat diese alten Bindungen,
selbst in dem eigentlichen Bergbau- und Industrierevier, nicht zu
verwischen vermocht.

ich die feinen Schattierungen in der Bodengiite ein-

In diese Vielheit urspriinglicher, landwirtschaftlicher Riume
bringen Berghau und Industrie eine neue landschaftliche Note
(Tafel 40a). Seit der Mitte des 19. Jahrhunderts hat sich
an der mittleren Saar ecin eigener Wirtschaftsraum, das Saar-
revier, entwickelt, dessen Anfinge schon bhis ins 18. Jahr-
hundert zuriickreichen. Die siidwest—nordsstliche Achse der
Industrieballung entspricht der Kohlengebirgslandschaft, dem
Hauptverbreitungsgebiet des Steinkohlenbergbaus; in ihrer west-
lichen Fortsetzung liegen der Warndt und die Kohlengruben jen-
seits der Grenze um Rosseln, Merlenbach-Spittel und La Houve-
Kreuzwald. Mit dieser Achse kreuzt sich die nordwest—siid-
dstliche der Saarindustriestrafle, die sich von Beckingen bis
nach Brebach erstreckt und sich auch ins Scheidterbachtal hinein-
zieht. Beide schlieflen sich zu der Bergbau- und Industriezone
an der Saar zusammen, Als Gebiet stirkster Bevolkerungs-
zunahme tritt diese auch als anthropogeographische Einheit hervor.
Nur hier und in einigen Vorposten des Industrieraumes, wie
Mettlach, Merzig und Homburg, wird die Industrie zum be-
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stimmenden Faktor im Landschaftsbild. Aber ihr mittelbarer
EinfluBbereich reicht viel weiter und umfaBit das ausgedehnte,
nach N und O sich anschlielende Arbeitercinzugsgebiet der Berg-
bau- und Industriezone. Alle Gebiete unserer Karte, in denen

iiber 35 v. H. der Gesamtbevilkerung von Bergbau und Industrie

leben, miissen zum Saarindustriegebiet im weiteren Sinn, den

Saarlanden, gereck werden. Auch die Grenze zwischen einer

inneren und einer #uBleren Zone des Bergarbeiterwohngebiet

s
kann da als Anhalt dienen, wo die Bergarbeiter einen groferen
Anteil an der Arbeiterbevélkerung ausmachen., AuBlerhalb der
FinfluBsphire des Saarreviers liegen nur einige Randgebiete. Sie
sind nicht nur durch die niedrigste Stufe im Anteil der Bergbau-
und Industriebevilkerung gekennzeichnet; sie treten auch viel-
fach als Gebiete des Bevidlkerungsstillstandes oder -riickganges
heraus. Auch eine aufmerksam

Betrachtung der Verkehrswege,
vor allem der Kraftverkehrslinien, 1aBt einen saarlindischen Ver-
kehrsraum erkennen; seine Aullengrenze fillt weitgehend mit den

anthropogeographischen Linien zusammen. Im Ubergang zum

1me der Saarlande 103

T
deutlich,
Die Analyse der Wirtschafts- und Verkehrsriume der Saar-

erer und zum Pirmasenser Verkehrsraum wird das besonders

lande hat noch einmal das engere und das weitere Industriegebiet
rgebiet'

nur Teile gemein. Der engere Raum, d

en. Beide haben mit dem ,,¢

an der Saar erkennen las

des Versailler Vertrage

Saarrevier als die Zone des Bergbaus und der Industrie, ist nur

ein Teil des ,,Saargebiets” und das ,,Saargebiet” wiederum nur

ein Teil des weiteren Raumes, der Saarlande. Die politische Grenze

argebiet** des Versailler Vertrages und dem

zwischen dem .,S:

iibrigen Reich hat einen harmonisch entwickelten wirtschaftlichen

Raumorganismus, das Saarindustriegebiet als Gebiet der Arbeits-
und Wohnstatten der Arbeiter an der Se

Grenze, die weder physisch-geographische noch historische oder

v, zerschnitten. Die

kulturelle Griinde fiir sich in Anspruch nehmen kann, ist auch wirt-

ie gehort in die Reihe der Willk
triige nach dem Weltkrieg geschaffen

schaftlich eine Unmiglichkeit.

grenzen, welche die Friedensve
haben.
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