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16 Die #iuBers Aufbesserung des Stadtraumes.

Der langgestreckte, gegabelte, dreiteilige mittelalterliche Grundrili dieser ost-
bhmischen Kolonialstadt mit einem nahezu quadratischen Marktplatz, der von Lauben
umeeben ist, wurde vor eingreifenden Veriinderungen im Innern dadurch bewahrt.
daB der aus drei Richtungen zu- und abstrémende Verkehr innerhalb des Stadikernes
zwangsliufig zu Umwegen gezwungen wird, um Gegenfahrten in den engen Gabelstralien
unmoglich zu machen, Durch Einbindung von Umfahrungsstrabien in das drtliche
Verkehrsnetz vor den alten Stadtmauern (A.B. Abb. 2) wird der Durchgangsverkehr
zum Vorteil fiir das Gesamtbild zweckentsprechend umgeleitet.

Wie durch Regelung des Verkehrs im alten Stadtbilde bei stirkster Dichte ertrig-
liche Durchfahrten geschaffen werden kinnen, soll noch an einigen Beispielen nach-
stehend dargestellt werden *):

London: Broad Street?): Den 8,34 m breiten Fahrdamm befahren stiindlich

535 Fahrzeuge, die beiden je 2,2 m breiten Gehsteige durcheilen
10 620 Personen. Auf der insgesamt 12,73 m breiten Strafle entfallen
auf jeden Meter Breite 42 Wagen und 838 Fuliginger.

Kiln: Hohe StraBe: (Ein Teil der alten Romerstrale von Mainz nach Xanthen).
Urspriinglich 5,45 m und 6,5 m breit, jetzt auf durchschnittlich 8 m aus-
geglichen mit 4,5 m Fahrbahnbreite, durchfluteten vor 190727) stiindlich
4370 FuBginger und 756 Wagen; nach der Zihlung vom Jahre 1926 *°) hetragt
die durchschnittliche Verkehrsdichte im Spitzenverlkehr 6000 Personen
und 200 Wagen in der Stunde. In den Hauptverkehrsstunden zwischen
11 bis 13 und 17 bis 19.50 ist die Strale fiir den Fahrverkehr gesperrt.
Trotz dieser aufierordentlichen Steigerung ist der gefahrlose Durchgang
nur durch die eingefiihrte Ordnung des Verkehrs miglich.

Prag: Graben—Briickel: Die 13,05 m breite Fahrbahn ist hier und an der Gegen-
seite durch je eine 2 m breite Wartebithne geteilt; bei 12stiindiger
Beobachtung durchfluteten die Strale nach beiden Richtungen insgesamt
9110 Fahrzeuge einschlieBlich 1945 Ziige mit 4481 Wagen der elek-
trischen Strafenbahn, die in dieser Zeif 97 844 Personen beforderten.
Die angefithrie Stelle ist ein wichtiger Kreuzungspunkt zwischen de:
Alt- und Neustadt und die Abzweigung von dem gegenwirtigen Innen-
ring zur Siidostrichtung?®?). (Siehe Abb. 5 u. 6, Punkt II.) Beziiglich
anderer Daten siehe die Zusammenstellung auf 5. 30 ff.

Die Umfahrungs- oder Umgehungsmethods besteht darin, Fahrzeuge um
altertiimliche alte Gassen, Plitze, Tore oder geschiitzte Einzelbauwerke auf niichst
celegenen, geeigneteren Wegen herumzufiihren. Die Fahrzeit wird zwar dadurch ver-
lingert, dagegen eine unbehinderte, somit eine raschere Durchfahrf erzielt. Nicht immer

%) Verkehrsordnungen bestehen heute wohl in den meisten Stidten mit altem Grundrif.
Die Verkehrsordoung fir Prag wurde von der Polizeidirektion am 17. Dezember 1921, Zahl 248/21,
erlassen und im Mai 1929 fiir Grof-Prag ergénzt, BSie nimmt im weitgehenden Malle Ricksicht
auf die Baudenkmale. Ihre neuerliche Erweiterung wird erwogen.

%) Rehorst, Moderne Verkehrsfragen, siehe Anmerkung 23. Stand vor 1907.

iy Sieha Fubnota 20).

%) Nach einer Mitteilung des Kolner Stadtbaudirektors Dr. Arntz, woftir ihm an dieser
Stelle der Dank abgestattet sei.

0y Ich verdanke diese und alle spiter angefithrten statistischen Daten tber die Prager
Verkehradichte dem freundlichen Enfgegenkommen des Prisidenten der elektrischen Unter-
nehmungen, H. Ing. Eu. Milzer und H. Dr. Voigts, woftir an dieser Stelle gedankt sei. Die Personen-
zahlungen wurden im April 1927, jene der Fahrzeuge im Mai 1930 vorgenommen.
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ist diese Methode anwendbar! Sie wird dort am giinstigsten sein, wo die Umfahrune
am kiirzesten und ohne wesentlichen Umbau der Straflen miglich ist; sie wird unbrauchbar.
e Strecken umfahren, StraBenkorrekturen vorgenommen
oder Querverbindungen geschaffen werden mifissen. TIm erstgenannten Fall wird sie
am wirtschaftlichsten sein, weil nur verkehrstechnische MaBnahmen notwendig sind.
Bei ihrer Anwendung werden Teilstrecken des Verkehrsnetzes zur Génze oder teilweisa
zu Einbahn- oder Gehstrallen nmgewandelt.

wenn weite, weniger wertvol
eIn 31T

In grofBziigiger und vorahnender Weise ist im Jahre 1857 bei der Stadte rweiferung
von Wien durch die Anlage der RingstraBe eine vorbildliche U mfahrung um den Stadt-
kern geschaffen worden, wodurch sich bis auf unsere T age unveridndert ganze Zeilen-
reihen und Plitze in der Innenstadt erhalten haben; dies ist nicht zuletzt auch darauf
zuriickzufiihren, dafl der notwendige Durchgangsverkehr auf wenige Hauptlinien be-
schrinkt blieb (Karntnerstrafie — RotenturmstraBe, Bognergasse — W ollzeile) und die
StraBenbahn aus der Altstadt ausgeschaltet wurde. Als Beispiel einer neuzeitlichen
Umfahrung sei auf die Regulierung des Kernes von Spandan verwiesen,

Die @irtliche Umfahrung wird sich bei der Erhaltung wertvoller Einzeldenkmale,
insbesondere Tiirme und Mauerreste, empfehlen; vorbildliche Lisungen wurden in
Niirnberg (Weiler Turm), Freiburg, Koéln, Liibeck u. a. durchgefiihrt. Aus jiingster
Zeit (1930) sei der Fall der Umfahrung des Michaelertores in Preliburg (Abb. 3)
erwihnt, wobei nach dem Wetthewerbsvorschlage des Verfassers die Erhaltung des
Tores durch Umfahrung und Verkehrsregelung ermdglicht wird. Der gesamte vom
Bahnhof gegen die Altstadt zustromende Fahrverkehr wurde vor dem uhﬂ'cn Tore
abgeleitet und erst weiter ostlich wieder in die Innenstadt durch tragfihige Stralen
gefiihrt. Durch das Tor selbst wurde die Ausfahrt als EinbahustraBe llethwn'“‘}

Die einseitige Fiihrung (sens uni jue) oder das Einbahn-System bezweckt die
Befahrung einer StraBe nur in einer Richtunt g. Diese Methode ist ein einfaches und
billiges Hilfsmittel zur Verbesserung des \etl\ehtu in stark befahrenen AltstadtstraBen.
Sie wird sich dann besonders bewihren, wenn es _Lfe]mgi', die in verschiedenen Rich-
tungen verkehrenden Fahrzeuge in benachbarte Strafen getrennt zu verlegen. (Gt
auswirken wird sich die EinbahnstraBe in LI{”neTt alten Stidtchen mit gesteigertem
Verkehr, den die bestehenden alten StraBe mprofile nicht mehr fassen kénnen. Durch
die geschickte Anwendung dieser F lihrung wird es in Verbindung mit der U mfahrung
hiufig gelingen, eine ertriigliche Verkehrsverbesserung durchzufithren, ohne dal zum
Schaden des Ortshildes eingreifende stadtbautechnische MaBnahmen notwendig werden.
[n Paris hat man das Einbahnsystem auch fir grofe Strecken e erstmalig im Durch-
gangsverkehr mit Vorteil ancewendet.

Die auf S. 15, Abb. 2, dargestellte Verkehrsregelung beruht auf der Anwendung
des kombinierten E inbahnsystems, das sich besonders in Kleinstidten mit uniibersicht-
lichem, unregelmifligem Grundriff als wichtiges Hilfsmittel der Verkehrsregelung bhe-
wihren wird.

Ein Beispiel fiir die erfolgreiche Anwendung dieses Systems im Interesse der
Erhaltung des alten ‘*F:icl["'ll!t]il[lh-i* ist die Verkehrsregelung in Bihmisch - Krummau,
+lf’m siidbdhmischen Rothenburg. Diese schine, in der groflen Moldausehleife tngu[t'}::f:

Stadt mit mittelalterlichem Grundrif und Raumbildern aus dem 16., 17. und 18. Jahr-
Inmuifr besitzt Straben von 2,60 m bis 9,60 m Breite, durch die der Durche gangsverkehr
hindurchgeleitet werden muB. Die zur Zeit des-stirksten Fremdenverkehrs am 10. und

®) Naheres auch Deutsche Bauzeitung 1930, Heft 21, S. 175,
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