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28 Die #ulere Aufbesserung des Stadtraumes.

hesserungen ist hiufiz nicht abzuerkennen — sie auf ein ertriigliches MaB fiir das Stadt-
bild zu beschrinken, ist die Kunst des Stadiebauers.

Auch die Vergangenheit hatte schon Verbesserungen ihrer Verkehrswege im Altstadt-
kern \'u}J'}J,DnUmn]mf und sich hierbei bewuft Kunstgriffe bedient, die nicht nur allein
praktischen Zwecken dienten. Sie hat aber diese Verinderungen mit feinem Empfinden
und so groBem Geschick vorgenommen, dafl gerade diese und andere kiinstlerische
Zutaten hiufic den malerischen Reiz manch alter Gasse ausmachen.

Solehe Kunstgriffe bezweckten, die Hauswiinde durch Staffelung der Geschosse
(hesonders beim Fachwerkbau) zu beleben, die Einbruchstellen an Kreuzungen der
Gassen durch breite Vorbauten der Obergeschosse oder durch Erker zu schlielien, die
Einfahrten in Nebencassen oder in die Hiuser durch breites Abschriigen der Haus-
ecken im ErdgeschoB zu verbessern u. a. m. Durch die Anordnung von Niederlauben
lings der Zeilen oder an den Ecken der Platze sollten die Strallen erweitert werden.
Dureh ihre horizontale Staffelung wurden Ausweichstellen und Standplitze geschaflen,
der eigentliche Markt vom Durchgangs- und Binnenverkehr sinnreich abgetrennt, das
ruhice Zu- und Abfithren von Waren und ihr Auflegen ermoglicht, sowie das un-
gehinderte Dahinwandeln und Verweilen in den Strafien erleichtert.

Alle diese Kunstgriffe bieten auch dem neuzeitlichen Regulator manche Anregung und
kinnen bei sinngeméBer schipferischer Umgestaltung und Beriicksichtigung der ungeahnien
Auswertungsmiiglichkeiten durch die heutigen neuen Baustoffe gleichfalls zu wirkungsvollen
Lisungen im Stadtbilde fiihren; es sei nur verwiesen auf die Mdglichkeit des Aufbruchs des
Erdgeschosses von Hiusern bei gleichzeitiger Uberbauung durch die Obergeschosse, auf die
Uberbauung von Ecken, die Staffelung der Geschosse und anderer neuzeitlicher Kunstgriffe.

Die Verbesserung der Verkehrswege innerhalb der Altstadt kann erfolgen durch
die Strafenerweiterung und Fahrbahnverbesserung (Begradung, Parallelitit),
den vollkommenen Durehbruch,
den teilweisen Durchbruch (Passage) und
die Unterlaubung der Hiuser.

Von den erwihnten MaBnahmen kénnen inshesondere die zuerst genannten in denkmal-
pflegerischer Beziehung zerstirend anf den Grundriff und das Bild der Altstadt einwirken.

Das AusmaB aller dieser stidtebaulichen Eingriffe im Stadtplan wird sinnfillig

durch die Regulierungslinien*®) (Fluchtlinien) ausgedriickt; sie bezwecken, fiir alle
kiinftigen und zu erhaltenden Bauten riicksichtlich ihrer stralienseitigen Lage die Be-
grenzungslinie festzustellen und damit auch das Mafll des zuldssigen Verkehrsdurchflusses
zu bestimmen. Ihre Lage ist gegeben als der Quotient aus der Verkehrsdichte und
der notwendigen Strallenbreite, bezogen auf den Bodenwert als Nenner. Sie sind hiufig
leider aber auch das Produkt einer iiberfliissigen Begradungssucht und Unempfindlichkeit
fiir die Werte der Vergangenheit veralteter Regulatoren,

&) Fir tachechoslowakische Verh#ltnisse ergibt sich nach den Erliuterungen zum § 14 der
in Rechtskraft befindlichen Prager Bauordnung vom 10. April 1856, Landesges.-Bl. Nr. 40, XV. Stiick,
folgende Definition: Die Baulinie ist die fiir eine konkrete Baufiihrung vorgezeichnete strallen-
seitige Begrenzungslinie, wihrend die Regulierungslinie fiir alle kiinftigen Neu-, Zu- und Um-
bauten riicksichtlich ihrer straBenseitigen Lage die Begrenzungslinie feststellt.

Das preuflische Gesetz vom 2, Juli 1875 (Fluchtliniengesetz) kennt Strafien- (R
linien) und Bauflachtlinien (Baulinien); nach § 1 fallen bei Neuanlagen beide regelmiBig
doch kann eine zurlickweichende Bauflachtlinie (aber keine vortretende) festgesetzt werden.

In der Bezeichnung Fluchtlinie driickt sich bereits das Streben nach Begradung aus, d. h.
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nach einer Flucht gerade zu bauen (Mothes, Baulexikon, Bd. 11, 8. 331).

egulierungs-
rzusammen,




Anderung der Verkehrswege nach Richtung und Umwandung. a0)

Die Festlegung der Regulierungslinien in der Altstadt mufl nach anderen Grund-
siitzen erfolgen als wie im unverbauten Gelinde. Sie diirfen nicht allein zeichnerisch
mit dem Lineal als kiirzeste Verbindungslinien angelegt werden, sondern miissen sich
nach den gegebenen alten Fluchten, nach den vorhandenen alten Bauwerken und nach dem
tatsichlichen Bestande richten. Die gedankenlose lineare Anlegung hat die alten Stadtbilder
am schwersten geschidigt und hat Hekatomben unersetzlicher Denkmalwerte gefordert.

Fiir die Lage der Fluchtlinien in alten Stidten hat der vierte Tag fiir Denkmal-
pllege in Erfurt 1803 nach den Berichten Dr. Stiibbens, Dr. Gurlitts und Oherbaurat
Hoffmanns die nachstehenden Leitsitze aufgestellt*):

1. Alte Baulichkeiten von kilnstlerischer und geschichtlicher Bedeutung, wozu nament-
lich auch charakteristische Privathéuser gehoren, sind in den Fluchtlinienplinen als
solehe kenntlich zu machen.

2. Eine vor die Flucht der genannten Baulichkeiten vortretende oder dahinter zuriick-
tretende neue Baufluehtlinie ist nur dann festzustellen, wenn unumgiingliche Riick-
sichten des Verkehrs und der Gesundheit es erheischen.

Dabei ist zugleich zu priifen, ob und wie die in Mitleidenschaft gezogenen
Bauten der neuen Fluchtlinie bei Ausflihrung derselben angepaft, ndtigenfalls um-
gebaut werden koénnen. Besonders kommt hierbei die Uberbauung von Fufwegen
in Frage.

3. Die Verinderung der Hohenlage der Strafe an den in Rede steshenden Baulichkeiten
ist nur dann statthaft, wenn Qlberwiegend starke Griinde des Verkehrs, des Hoch-
wasserschutzes und dhnlicher Art eine andere Lisung ausschliefen.

Auch in diesem Falle ist von vornherein zu untersuchen, in welcher Weise der
alte Bau der neuen Hohenlinie angepaft werden kann,

In malerischen Stiidten und Ortschaften mit langsamer Entwicklung ist dia
Versinderung von Strafenwandungen durch Festlegung von Fluchtlinien nach Mig-
lichkeit zu verhindern. Ist eine Veriinderung als dringend erkannt, so empfiehlt os
sich, von Fall zu Fall unter Hinzuziehung von bewiihrten Sachversténdigen vorzugehen,

t. Die neuen Baufluchtlinien sind nach Mbglichkeit so festzusetzen, dal nicht bloB die
in Rede stehenden Baulichkeiten dauernd vor Benachteiligung geschiitzt, sondern
auch die Eigenart alter Strafenziige erhalten wird. Auf die Durchfithrung gerader
Flucht- und Hohenlinien ist, wenn in dem einen oder anderen Sinne Sehadigungen
zu befiirchten sind, zu verzichten.

Gekriimmte StraBenrichtungen und StraBenwendungen sowie charakteristische
Hohenunterschiede sind iiberhanpt bei Feststellung neuer, zur Verbreiterung und
Verbesserung von Strafen bestimmter Fluchtlinien nach Mbglichkeit beizubehalten,

5. Die Geschlossenheit alter Strafen- und Platzwandungen ist auch bei Festlegung der
filr den Verkehr erforderlichen Verbreiterungen, Richtungsverbesserungen und Durch-
brechungen nach Moglichkeit zu schonen.

6. Die sogenannte Freilegung eines Bauwerks bzw. die Vorbereitung der Freilegung
durch Fluchtlinienfestsetznng kann hervorgehen aus dem Verkehrshediirfnis und aus
fsthetischer Absicht. In beiden Fillen ist vor der Festsetzung sorgfiltiz zu priifen,
ob das Gesamtbild des Bauwerks und seiner Umgebung durch die beabsichtigte
Freilegung gehoben oder heeintrichtigt werden wird.

Mufl die Beeintrichtigung befiirchtet werden, so ist, wenn Verkehrsinteressen
maBgebend sind, nach Maglichkeit dem Verkehr eine andere Riehtung anzuweisen,
Handelt es sich dagegen vorwiegend um #sthetische Absichten, um sogenannte Ver-
schiinerungen, so ist eine schidigende Freilogung erat recht zu unterlassen und, soweit
nitig, die Verbesserung der Umgebung des Bauwerks in anderer Weise anzustreben.

Diese Grundsiitze kimnen heute noch als das Programm fiir die Regulierung alter
Stidte angesehen werden. Ihre fallweise Abinderung muf dem Takte des Regulators
iiberlassen werden.

") Oechelhfiuser, Denkmalpflege, Bd. 1, 8. 372ff, sowie Handbuch der Architektur
IV. Teil, 9. Hlbhd., 8. 227 ff., Stadtebau.
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Zusammenstellung iiber einige

Zeichen-

F.Z. Fahrzeuge, Sch. F. Schwerfuhrwerke, L.F. Leichtfuhrwerke,

St.B. Strafenbahnen L. A. Lastautomobile, A. Personen-Automobile
Lichte Breite Fahrhe
zwischen den Y ]”E‘lh”

_. broita
Ort Straben Niahere Angabe Hauswiinden
Urspriing-| Gegen- |Urspring-
lioh WkEtig Wi
m m m
Amsterdam | Kalverstraat a) Zwischen Dam u. Spui - 7,30
b) Zwischen Spui und - 8,25 —
Munt
Bohmisch Latron Schmalste Stelle 3,60
Krummau Breiteate Stelle 5,60
Baderbriicke Mitte 1,75
Lange Gasse Durchschnittlich 2.75
Herrengasse Durchsehnittlich 2,20
Rathausgasse Schmalste Stelle 1,75
Eger Steingasse beim ehe- | Engste Stelle bei der 3,60
maligen Brucktor. St.-Bartholom#us-
Zufabrtstrale nach Kreuzherrn-Kirche
Franzensbad
Elbogen Hauptstrabe Nordausgang der Stadt 5,50 7,00 — —
Kboln a. Rh, | Hohe Stralie Durchsehnittliche Breite D45 8,00 4 50
bis
L",_,.'\ll
London Old Broad-Street Durchschnittliche Breite - 12,74 — 8,54
I | Graben: Beim Briickl] 25,45 30,00 — 11,05
Na Prikopé Krenzungspunkt zum geplant m. Warte-
Wenzelsplatz biihne
von 2,00
[ | Altstidter Marktplatz | Bei der Einmiindung der 24,00 12,90
gegen die Pariser Pariser StraBe in den
Stralle: Btaromdéstske Markt bei der ehemal.
namdésti-Parizsk: ulice russischen Kirche bzw.
St. Niklaskirche der
Prag Altstadt
I Altstidter Marktplatz | Engste Stelle beim 11,45 11,45 2,90 5,90
ragen den Kleinen Hause C. Nr. 4
Ring: Staromeaatske
nam.—Malé nimésti
I Altatadter Marktplatz | Engste Stelle beim 6.20 5.20 585 3 aq
coren  die Karpfen- Haunse C. Nr. 19
gasse: Staroméstské
namésti-Kaprovaulice




Anderung der Verkehrswege nach Richtung und Umwandung.

StraBenbreiten in alten Stiidten.

erkldrung:

Ab. Autobusse, F'. Fahrrider, P.B. Personenbeftrderung.
M. Motorrader, P. Personen,
Gehsteig- Verkehrs-
broita Bedeutung der Art der zur Aok idae kapazitdt, be-
Stralle im Stadt- | Befahrung zuliissigen !ieﬁut?‘un-" zogen auf eine
Uraprimng- grundrif Fahrmittel e durehschnittliche
lich Stunde
m m
Hauptweg des F. Z. gesperrt Gehatrafe a) 2300 P.
== Binnenverkehrs | Nur morgens teilweise b) 4000 P. zwischen
hefahrbar 17 und 18 Uhr
Stand v.Jahra 1330
| ‘Wichtigste Jede Art Fahrzeug | Keine 17 8ch. F., 7L.F.

0.-8.: 0,70 | 0.-8.: 0,70
W.-8.: 0,50 |[W.-8.: 0.50

etwa je

1,79
je 2.20
— 6,10

6,30

0.-8.: 5,20/ 0.-8.:5.20
W.-8.: 3,00 | W.-8.: 3,00

N.-8.:
B8
B.-S.: 1,35 |B.-8.: 1,35
N-8.: 1,00 | N.-5.: 1,00

| Durchzugstrale

| Umfahrung-

J strafe

Durchzugstrafe

Hauptdurchfahrt-
strae nach
Franzensbad

Einzige und
wichtigste Durch-
fahrtstraBe

Durchzngstrale

Hauptverkehr-
stralie
Hauptverkehrs-
weg des Innen-
ringes A.
Siehe Abb. 5

Binnenverkehr

Ortlicher
Binnenverkehr

Durchgangsverk.
Entlastungstrafe
f. d. Zeltnergasse
in ost-westlicher

Richtung

zuliissig
Keine St. B.

Jede Art Fahrzeug
zulassig
Keine S5t. B.

Jede Art Fahrzeng
zulissig
Keine St.B.

Geschlossen filr I. Z.
Fiir A. zwischen 11 bis 1,
17 bis 19,30 Uhr

Sch. F. verboten
Sonst frei fiir jedes
Fahrmittel

Befahrbar for jede Art
Fahrzeuge

Befahrbar filr jede Art
Fahrzeuge

Sch.F., L.A., L.F. ver-
boten. A erlaubt. A.B.
nur in der Richtung Alt-
stidter Platz—Karpfen-

| Beschrinkung
]|‘ Einhahnstrafe

Keine
Beschriinkung

Bisher keine

Beschrinkung

Notomfahrong
miiglich

Einbahnstralie
Gehstralie

Keine
Beschrinkung

Keine
Beschriinkong

Keine
Beschrinkungz

Einbahnsatrafe

gasge. St B. keine

18 A, b M.
ird i 0=
Stand vom
10./11. VII. 1929
26 L. A.,, 30 A,
Stand vom 23. u.
24, X. 1930, doch
nicht vollendet

Keine Zihlungen

200 F.Z., 6000 P.
im Gehverkehr.
Stand v.Jahre 1926
585 F.Z., 10620 P.
Stand um 1907
759 F. Z., 162 Fahr-
zlige der St B.
mit 5435 P.B.,
Stand v. 7.V, 198
136 F. 7., 30 Fahr-
zilge der St B.
mit 1179 P. B.,
Stand vom
6. V. 1930

96 . Z.
Stand v. 6. V. 1930

429 . Z,
Stand v. 6. V. 1930




32 Die duBere Aufbesserung des Stadtraumes.
Lichte Breite e
2 Fahrbahn-
zwischen den 5
L breite
Ort StraBen Niéhere Angabe Hauswiinden
I Eisengasse — Altstiidter | Engsate Stelle beim 6,80 6,80 1,20 1,20
Platz: Zelezna ulice- Hause C. Nr. 48
Staroméstske namésti
I Zeltnergaase: Beim Obstmarkt —
Celetna ulice Beim Altstidter Platz 90 4,90 1,90
Prag
1I Hybernergasse: etwa etwa
Hybernska ulice Schmalste Stelle 16,00 2 00 12,00
Dahinter ] —_
Rilckwiirts 95 =
II | Heinrichsgasse: Beim Wenzelsplatz 18, 18,70 10,20
Jindridsk: ulice
[IT | Belvederegasse: Schmalste Stellen 6,00 6,00 ~ —
Letenska ulice 7,00 7,00
10,00 10.00
Kirntner Strafe Engste Stelle am Stock 7,00 18,96 —
im Eisenplatz durchachn,
Engste Stelle beim 18,00 — -
Hause C. Nr. 41
Broeiteste Btelle zwischen| 10,70 18,96 -
Weihburg—Singerstr.
Rotenturmstrafe Engste Stelle ndrdlich 7,50 7,30 =7
vom Lugeck
Breitest. Stelle a. Stefanspl, 14,50 14,50 —
Durchschnittliche Breita 9,00 9,00 10,00
Wien Zwischen Lugeck und durchechn
Stefansplatz 13,70 6,23
bis 12,25
Zwischen Lugeck und — 18,96 10,00
Franz-Josefs-(Juai
Bognergasse Engste Stelle zwisch. Tuch- 5,50 5,50 —
lauben—Beitzergasse
Breiteste Stelle nordlich 11,00 11,00 —
der Seitzergasse
Durchschnittliche Breite 8,00 16,00 — 8,00

der Gasse




Anderung der Verkehrswege nach Richtung und Umwandung.

Gehsteig
breite
Urspriing-
lich
i m

Bedeutung der
Strafe im Stadt-
grundrifi

Art der zur
Befahrung zuléssigen
Fahrmittel

Art der
Benutzung

Verkehrs-
kapazitat, be-
zogen auf eine

durchechnittliche
Stunde

S
|

£
'
oo

2,60

0,65
0,86

1,36

: 1,40

20

g
W.-8.:1,

0.-8.:
W.-5.:1,20

77

;20

80

2,60
und

5,090

0,65
0,56
1,86

je 3,00

je 4,48

S.-W.: 4,50
N.-O.: 8,50

Binnenverkehr
Wichtigate QQuer-
verbindung in der

Sitd-Nord-
Richtung

Alter Haupt-
verkehraweg
von Osten zum
Altetddter Platz

Alter Haupt-
verkehrsweg,
wie vor

Teilstilck der

gegenwirtigen

Haupt-Umfah-
rungatrafe

Wichtigate
Durchzugstralie
der Kleinseite

Haupt-
Durchzugstrabe

Haupt-
DurchzogstraBe

Haupt-
Verkehrstrafie
und wichtigste
Querverbindung

ch. F. verboten
t. B, keine

oo o

Sch, F. verboten

L. A. .

F.Z. nur Einfahrt vom

Altstiidter Platz

liissig

St. B. nach beiden Rich-

tungen, eingleisig mit
Ausweichstellen

Zil-

Seh. F. verboten
St. B. zwejgleisig

Zuliissigfirjede ArtF.Z.
St. B. zweigleisig

F.Z. jeder Art unzuldssig
St. B. teilw. eingleigig
mit Ausweichstellen

=]
i
g

Lastfuhrwerke jeder
Art verboten

A, szulissig

Ab. &

St. B. keine

Lastfuhrwerke jeder
Art verboten

A. zulissig

Ab. =

8t. B. keine

Lastfuhrwerke jeder
Art verboten

A. zulissig

Ab.

8t. B.

n
keine
V. K. Pol.

Einbahnstrafe
in der Richtung
gegen den
Altstiidter Platz
Von dort Einfahrt
verboten

Fahr-
heschrinkung
Teilweise Geh-

strafe

Fahr-
beschrinkung

Keine Fahr-
beschriinkung

Fahr-
beschrinkung;
Gehstrabe
Fahr-
beschrinkung

Fahr-
beschrinkung
nur fiir Sch. F.

Fahr-
beschrinkung
fir Sch. F.

276 F. Z.
Stand v. 6.V, 1930

Keine Ziihlungen

Keine Zihlungen

443 F. Z.
91 Fahrzige d.
St. B, mit
2930 P. B.
Stand v, J, 1930

Keine Zihlungen

Keine Zihlungen

Keine Ziahlungen

Keine Zihlungen
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Im dem Streben nach Schaffung einer geraden und breiten Fahrbahn wirkt sich
die Lage der Regulierungslinien am verhiingnisvollsten bei der riicksichtslosen Er-
weiterung und Begradung der Altstadtstralen, am mildesten bei méaglichster Uber-
einstimmung mit den alten Baufluchten aus.

Die Parallelitdt der Strafenwinde im Alistadikern ist nicht anzustreben, weil
dadurch die feinen Schwingungen, Knicke, Winkel und Vorspriinge, Ausbuchtungen und
Absitze der Stralenwinde mit ihren hdufiz malerisch aufeebauten StraBenkulissen
— also die ganze rdumliche Plastik der Strafe verlorengehen. Man erreicht
zwar durch sie glatte Durchfahrtwiinde, nimmt aber damit gleichzeitiz dem alten
Stadtbilde viel von seinem harmonischen Reiz und seiner Beweclichkeit und schafft
dadurch nur zu hiiufig fade Einheitlichkeit, langweilige GleichmiBigkeit oder gekiinstelte,
romantische Vielgestaltielkeit.

Nicht zuletzt sind es wirtschaftliche Griinde, die gegen die Begradung, Erweiterung
und Parallelitit der StraBenwinde im Altstadtkern sprechen. Die Durehfiihrung
tordert bei rascher Entwicklung hohe Ablosungsbetriige, macht sich aber be selbsttitiger,
somit langfristiger Anlage zum Teil selbst iiberfliissig und wird in der Ubergangszeit
durch die Bauliicken, Giebelmauern, allfillizen Abbruchstellen selbst in wenicer wert-
vollen Staditeilen unerfreulich wirken.

Die hiufig anzutreffende Sucht nach StraBienerweiterung und Begradung im Kerne
alter Stadte beruht zum Teil auf der Uberschiitzung der Kapazitit der Verkehrsdichte
in den Strafien. Die Stidtebauwissenschaft hat die Zwecklosigkeit solcher Mafinahmen
im Stadtkern erkannt, weil sie mit zu grofien Verlusten an ideellen und realen Werten
verbunden sind; sie forscht nach den Mitteln, solche Eingriffe in der Zukunft miglichst
iiberflissig zu machen. Nicht zuletzt liegt ihre Ursache auch in der Anwendung eines
falschen Malstabes. Mit Recht weist Sierks*®) auf die schidliche Verwendung des
Meters als MaBeinheit fiir die Ermittlung der StraBenbreiten hin und schligt als
Einheit die Raummafle des menschlichen Kérpers und bestimmter Fahraggregate vor.
Die Begriindung seiner Anregung ist besonders beachtenswert fiir die Ermittlung der
Fahrbahnbreiten in der Altstadt, weil gerade hier die Anwendung eines veralteten
GebrauchsmaBes oder iiberlebter Einheiten zu Ubergriffen in den AusmaBen verleitet.
die im Widerspruch zu den tatsichlichen RaummaBstiben stehen. Fiir die Bestimmung
der Fahrbreite in der Altstadt soll nur jenes Fahrmittel entscheidend sein, dal nach
einem wohldurchdachten Plan nur diese Fahrbahn hauptsiichlich befahren wird.

Unter dieser Voraussetzung und unter Beachtung der schon frither erwihnten
Hilfsmittel der polizeilichen Verkehrsregelung, der Anwendung von EinbahnstraBen, der
Umfahrung bedrohter Stellen und durch die Sichtung der Fahrmittel wird es hiufig
miglich sein, die Strallenbreite auf ein MindestmaB herabzusetzen und die Begradung
iiberhaupt iiberfliissig zu machen, denn nur das wirkliche und erwogene Bediirfnis
rechtfertigt auch fiir die Zukunft den Eingriff.

In der Stadt der Vergangenheit 1iBt sich weder ein einheitliches AusmaB fiir die
Breite noch fiir die Steigung in den HauptstraBen feststellen. In der vorstehend
angefiihrten Zusammenstellung sind Angaben aus einer Reihe von Stidten angefiihrt,
die einen Uberblick iiber die AusmaBe einzelner wichtiger Verkehrswege gestatten;
ihre Kenntnis scheint mir fiir den Regulator der Altstadt wichtig, um ihm eine Grund-
lage fiir den Raummafstab in der Altstadt zu geben und um die Uberdimensionierung
neuner Straflen zu vermeiden. :

44 H. L. Sierks, Wirtschaftlicher Stddtebau usw., S. 107 ff. Dresden 1925,
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