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34 Die #uliare Aufbesserung des Stadtraumes,

Im dem Streben nach Schaffung einer geraden und breiten Fahrbahn wirkt sich
die Lage der Regulierungslinien am verhiingnisvollsten bei der riicksichtslosen Er-
weiterung und Begradung der Altstadtstralen, am mildesten bei méaglichster Uber-
einstimmung mit den alten Baufluchten aus.

Die Parallelitdt der Strafenwinde im Alistadikern ist nicht anzustreben, weil
dadurch die feinen Schwingungen, Knicke, Winkel und Vorspriinge, Ausbuchtungen und
Absitze der Stralenwinde mit ihren hdufiz malerisch aufeebauten StraBenkulissen
— also die ganze rdumliche Plastik der Strafe verlorengehen. Man erreicht
zwar durch sie glatte Durchfahrtwiinde, nimmt aber damit gleichzeitiz dem alten
Stadtbilde viel von seinem harmonischen Reiz und seiner Beweclichkeit und schafft
dadurch nur zu hiiufig fade Einheitlichkeit, langweilige GleichmiBigkeit oder gekiinstelte,
romantische Vielgestaltielkeit.

Nicht zuletzt sind es wirtschaftliche Griinde, die gegen die Begradung, Erweiterung
und Parallelitit der StraBenwinde im Altstadtkern sprechen. Die Durehfiihrung
tordert bei rascher Entwicklung hohe Ablosungsbetriige, macht sich aber be selbsttitiger,
somit langfristiger Anlage zum Teil selbst iiberfliissig und wird in der Ubergangszeit
durch die Bauliicken, Giebelmauern, allfillizen Abbruchstellen selbst in wenicer wert-
vollen Staditeilen unerfreulich wirken.

Die hiufig anzutreffende Sucht nach StraBienerweiterung und Begradung im Kerne
alter Stadte beruht zum Teil auf der Uberschiitzung der Kapazitit der Verkehrsdichte
in den Strafien. Die Stidtebauwissenschaft hat die Zwecklosigkeit solcher Mafinahmen
im Stadtkern erkannt, weil sie mit zu grofien Verlusten an ideellen und realen Werten
verbunden sind; sie forscht nach den Mitteln, solche Eingriffe in der Zukunft miglichst
iiberflissig zu machen. Nicht zuletzt liegt ihre Ursache auch in der Anwendung eines
falschen Malstabes. Mit Recht weist Sierks*®) auf die schidliche Verwendung des
Meters als MaBeinheit fiir die Ermittlung der StraBenbreiten hin und schligt als
Einheit die Raummafle des menschlichen Kérpers und bestimmter Fahraggregate vor.
Die Begriindung seiner Anregung ist besonders beachtenswert fiir die Ermittlung der
Fahrbahnbreiten in der Altstadt, weil gerade hier die Anwendung eines veralteten
GebrauchsmaBes oder iiberlebter Einheiten zu Ubergriffen in den AusmaBen verleitet.
die im Widerspruch zu den tatsichlichen RaummaBstiben stehen. Fiir die Bestimmung
der Fahrbreite in der Altstadt soll nur jenes Fahrmittel entscheidend sein, dal nach
einem wohldurchdachten Plan nur diese Fahrbahn hauptsiichlich befahren wird.

Unter dieser Voraussetzung und unter Beachtung der schon frither erwihnten
Hilfsmittel der polizeilichen Verkehrsregelung, der Anwendung von EinbahnstraBen, der
Umfahrung bedrohter Stellen und durch die Sichtung der Fahrmittel wird es hiufig
miglich sein, die Strallenbreite auf ein MindestmaB herabzusetzen und die Begradung
iiberhaupt iiberfliissig zu machen, denn nur das wirkliche und erwogene Bediirfnis
rechtfertigt auch fiir die Zukunft den Eingriff.

In der Stadt der Vergangenheit 1iBt sich weder ein einheitliches AusmaB fiir die
Breite noch fiir die Steigung in den HauptstraBen feststellen. In der vorstehend
angefiihrten Zusammenstellung sind Angaben aus einer Reihe von Stidten angefiihrt,
die einen Uberblick iiber die AusmaBe einzelner wichtiger Verkehrswege gestatten;
ihre Kenntnis scheint mir fiir den Regulator der Altstadt wichtig, um ihm eine Grund-
lage fiir den Raummafstab in der Altstadt zu geben und um die Uberdimensionierung
neuner Straflen zu vermeiden. :

44 H. L. Sierks, Wirtschaftlicher Stddtebau usw., S. 107 ff. Dresden 1925,
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