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ihre Pfeiler sind aus Eisen konstruiert, tragen an ihrer Spitze
die Kabel und sind beweglich auf Walzen gelagert, so dafl
sie in der Lanesachse der Briicke pendeln kénnen. Fiir das
Spinnen der Kabel wurden nur 4 Monate gebraucht, wihrend
diese Arbeit an der alten, ersten Eastriverbriicke 21 Monate,
an der Williamsburgbriicke 7 Monate in Anspruch genommen
hatte?). Das Umschniiren der Kabel geschah durch eine von
2obinson erfundene nene Maschine, welche in der Stunde bei
drei Mann Bedienung rund 5 m Kabelwerk lieferte, withrend
die fritheren Maschinen im Tag bei 5 Mann Bedienung nur
rund 6—7 m fertig gebracht hatten.

Die Manhattan-Briicke wird von Bernhard fiir das her-
vorragendste Briickenbauwerk Amerikas erklirt, und zwar
gegeniiber der Williamsburg-Briicke wegen der Schlichtheit
der Tiirme, wegen der Klarheit des Strebe- und Versteifungs-
Systems, und wegen der guten Durchbildung der Einzel-
heiten #).

Als erste Eisenbriicke in Afghanistan wurde neuerdings
eine 132 m weite Hiingebriicke iiber den KabulfluB in Betrieb
genommen?),

d) Vereinigte Systeme.

Mit fortschreitender Erfahrung vereinigte man ofters

mehrere Konstruktionssysteme, wm ihre Nachteile auszu-
gleichen?), andererseits ihre Vorteile zu verschmelzen und

Wiih-
rend man z B. an der vorziiglichen Schonheitswirkung der

damit vor allem groflere Spannweiten zu erzielen.

Bogenbriicken seine Freude hatte, konnte man doch nicht
die praktischen Vorziige vergessen, die der Kragtriger in
so hohem MaBe bot. Es dauerte denn auch nicht lange, bis
man die Bogentriger iiber die Kémpfer-Lotrechte hinaus
riickwiirts verlingerte, und diese Verlingerungen auf End-
pleiler auflegte, oder s
r benutzte.

gar als Auflager fiir kleinere Schlepp-

In dieser Weise war als Ausleger-Bogen-
iger anfangs der 90 er Jahre die schweifeiserne Hawle-
Street-Briicke in Albany (New - York)®) entstanden und zwar
mit drei Gelenken, einer Mitteloffnung von 109,726 m Weite
und zwei auskragenden Enden von 34,2 m Linge, an die
sich noch Schlepptriiger von 20,65 m anschlossen. Thr folgten
aus Flufleisen 1895—96 die Mirabeau-Briicke®) in Paris mit
einem 93,2 m weiten Dreigelenk-Mittelbogen und zwei seit-
lichen iiber den Landpfeilern nach unten verankerten Krag-
triigern von 32,42 m Linge, und als erste in Deutschland die
1899 mit 32,256 m Mittelweite und 13,69 m Seitendffnung er-
baute StraBenbriicke Molln—Schwarzenbeck iiber den Elbe-
Trave-Kanal), nebst einigen Briicken iiber den Teltow-Kanal®)

(Abb, 76). Mit einem Dreigelenk-Auslegerbogen wurde die
griBite Bogen-Stiitzweite Europas, 220 m, erreicht und zwar
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beim Viaur-Viadukt!), der 1902 in der Bahnlinie Carmaux—
Rodez fertiggestellt wurde, und sich auch durch seine groBe
Héhe von 127 m auszeichnet. In letzterer wird er nur von der
Siouletalbriicke bei Vauriat (132,56 m) dibertroffen, wihrend
ihm die Garabittalbriicke mit 122 m Héhe und die Miingste-
nerbriicke mit 107 m am niichsten kommen.

Als Auslegerbogen mit drei Gelenken wiiren schliefilich
noch die Troitzkybriicke (96,5 m) iiber die Newa in Peters-
burg?) (1897—1903) und die Austerlitzbriicke (140 m) iiber
die Seine in der Stadtbahn ven Paris?) (1904—05) zu er-
wihnen.

Eine weitere System-Vereinigung ist die Anordnung

einer Zughand-Bogenbriicke nach dem Gedanken des Aus-
leger- bezw. kontinuierlichen Trigers wie 1903 an der Havel-
briicke bei Spandau—REiswerder*) (Abb. 83) mit 75,28m Spann-
weite der Mitteloffnung und 4,705 m Liinge der Ausleger, und
1904 an der Treskow-Briicke (82) in Oberschoneweide®) bei
Berlin (78 m Mittel6ffnung und 37,50 m Seitendifnungen).
Die Havelbriicke gab das Vorbild fiir die im Jahre 1909
fertiggestellte Siidbriicke iiber den Rhein bei C6ln (160 m)*).
Eine Weiterbildung der Treskowbriicke ist die Havelbriicke
(Abb. 107) im Zuge der Diberitzer Heerstralle bei Spandau”).
Sie besitzt fiinf Offnungen u. zw. kragen die mit Zugband
verschenen Zweigelenk-Bogentriger der Mittelsffnung in die
beiden Seitenoffnungen hinein, ebenso die Triger der End-
offnungen, und in den Seitendffnungen sind zwischen die
Triigerenden einfache Balken eingehéngt.

e) Kisen mit Beton.

Unter den neueren Konstruktionsweisen gewinnen der
Eisenbeton und der reine Beton immer mehr an Bedeutung.
Es liegh daher der Gedanke sehr nahe, zu besonderen Zwecken
die reine Eisenkonstruktion mit dem Eisenbeton oder Beton
in titige Verbindung zn bringen. Ein dahingehender inter-
essanter Versuch wurde vor einigen Jabren in Frankreich
bei Errichtung der Briicke iiber den Guindy gemacht, indem
man einen Dreigelenkbogen zwischen Ufer-Ausleger spannte,
und diesen Bogen mit zwel Stahlgurtungen und zwei Eisen-
beton-Gurten versah, derart, daf der Stahl hauptsichlich
zur Aufnahme der Eigenlast, der Hisenbeton zur Aufnahme
der Nutzlast berechnet wurde®) (Abb. 43).

Beim Neubau der Briicke iiber den Kanal du Midi in
Toulouse?) (12 m) war aus ortlichen Griinden nur eine sehr
geringe fiir Eisen nicht ausreichende Bauhohe moglich. Ferner
durften mit Riicksicht auf die Schiffahrt keine Geriiste in
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den Lichtraum eingebaut werden, und dadurch verbot sich
von selbst die Anwendung ven Eisenbeton. Man vereinigte

, indem man eiserne Blech-
triger anordnete, deren Obergurte schwicher als die Unter-
gurte waren; iiber das Ganze str

daher beide Konstrulktionsweise;

eckte man eine die Obergurte
umbhiillende Kisenbetonplatte, welche die Druckzone ver-
vollsténdigte und zugleich die Fahrbahntafel bildete. Die
Schalung dafiir wurde auf die Tréiger-Untergurte aufgelagert.
Die Konstruktion hat den Vorteil, daB keine iiberfliissigen,
schwer lastenden Teile vorhanden sind, und dafl schon
withrend des Baues die auftretenden Beanspruchungen auf-
genommen werden konnen. Allerdings ist das Eisen nur zum
kleinsten Teil von Beton umbhiillt, dafiir wird es aber von
der durchgehenden Eisenbetonplatte schiitzend iiberdeckt.

Eine Verbindung von Hisenbau mit reinem Beton chne
Eiseneinlage findet sich an der Uberfilhrung der 42. Strafe
iiber die Eisenbahn in Philadelphia') und zwar an einer Zug-
band-Bogenbriicke, bei welcher der Hohlraum der kasten-
formigen Haupttriger, wohl im Gedanken an umschniirte

Betonstiitzen, mit Beton ausgestampit wurde. Die Haupt-
trager ruhen stumpf auf dem Widerlager auf und besitzen
ein Scheitelgelenk. Aullerdem wurden fiir die Dauer der
Aufstellung zwischen Kémpfer und Scheitel Hilfsgelenke
eingebaut und spiter fest gemacht?)

II. Bewegliche Briicken.

Neben den festen Briicken gelangten in neuerer Zeit
auch die beweglichen zu neuer Entwicklung, obwohl sie
naturgemiB gegeniiber den ersteren an Bedeutung zuriick-
stehen miissen?).

Rollbriicken sind zuerst wohl bei Carmathen (1852)
und bei Swansea (18,3 m. 1. W.) ausgefithrt worden.

Gelegentlich kommen auch Rollfshren vor, die wie in
Greenock und B8t. Malo %) zusammen mit den stiitzenden
Pfeilern auf einer in der Sohle des zu iiberschreitenden Ge-
wiisgers liegenden Bahn lanfen.

Hubbriicken mit beweglichen Haupttrigern wurden z. B.
am Bassin de la Vilette (15 m 1. W.) zu Paris (1886) und in
der Halsted-StraBe in Chikago (38 m) errichtet, dann iiber
dem Urbanhafen in Berlin (1895)%), und in doppelter Aus-
fiihrung an der HafenstraBe in Liibeck, einmal fiir Eisenbahn
(45 m) und daneben fiir die Strafle (42,24 m)¢). Bei den letz-
teren sind Halbparabeltriger angewandt, wihrend sonst bel
Hubbriicken meistens Blechtriiger und Parallel-Fachwerk-
triiger bevorzugt werden. Kine zweigeschossige Hubbriicke
finden wir iiber dem Willamette-FluB in Portland, Oregon 7).
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Mit festliegenden Haupttriigern, aber beweglicher Fahz-
bahn sind die Hubbriicke von Utica (New- York) iiber den
Erie-Kanal (1874), die Chitpore-Hubbriicke (85 m 1. W.) zu
Kalkutta (1878)) u. a. m. ausgestattet.

Hiserne Zugbriicken sind die Rottebrug bei Amsterdam

1-Creek in

(1895) und die Doppelbriicke iiber den Newt
Brooklyn (1895).

Die Klappbriicken unterscheiden sich von den Zug-
briicken dadurch, daf} ihre Drehachse nicht an den Enden

I3

der Triiger, sondern in der Nithe des Schwerpunktes des be-

weglichen Briickenteils liegt. sind entweder mit fester
oder mit beweglicher Drehachse gebildet.

Neuere Ausfithrungen dieser Art begegnen uns an der
892—91)

in London (Abb. 88), deren Fufigiinger-Verkehr bei gedffneter

60,96 m weiten Mitteloffnung der Tower-Briicke (1

Klappbriicke mit Hilfe von Aufziigen iiber eine hochgelegene
Balkenbriicke geleitet wird, dann an der nach dem Straufl-
schen Drehzapfen-Klappensystem konstruierten neuen Knip
pelsbriicke (1908) in Kopenhagen?), und an der Schmiede-
briicke (22,80 m) in Kf’)ru:_{&hm‘j__' (1895—96) %). Grofle Beliebt-

heit erwarben sich die Klappbriicken in Amerika, wo sie sich

mit Riicksicht auf beschrinkte Raumverhiltnisse und im
Streben nach schneller Handhabung mehr und mehr an Stelle
der noch zu besprechenden Drehbriicken einbiirgerten ¢).
Eine besondere Abart sind die von dem amerikanischen
Ingenieur Scherzer eingefiihrten Klappbriicken mit kreis-
formigen Schuhen, welche auf gezahnten eisernen Lauf-
bahnen rollen. Der Vorteil des Systems liegt in der Moglich-
keit einfacher Glestaltung und einfacher rascher Handhabung
bei geringem Kraftbedarf, da nur die rollende Reibung zu
iiberwinden ist. rner brauchen die riickwiirts rollenden
Klappen nicht um einen so groflen Winkel aufgedreht zu
werden wie die Briicken mit fester Drehachse. Die erste
Scherzerbriicke wurde von ihrem 1894—95 mit
zwei Klappen von zusammen 33,24 m Weite in der Van-
Buren-Strafe in Chikago ausgefithrt. Es folgte die Briicke
iiber die Newark-Bai®) (2 x 36,5 m Weite) und eine Reihe
?) und England,

Erfinder

sonstiger Bauwerke vornehmlich in Ameriks
sowie die grofite bewegliche Briicke Asiens iiber den Ngawun-
Fluff in Burma (1908) mit einer Klappoffnung von 67 m
Weite?).

In Holland wurde nach dem Scherzersystem eine Straflen-
briicke iiber das Kostverlorenvaart in Ameterdam herge-
stellt, in Deutschland die Mitteloffnung der Hangabriicke
iiber die Oder in Stettin (1904—05) sowie die Baumbriicke
ebenda, und zum Ersatz ilterer Kranbriicken eine Gruppe
von Kanalbriicken der Oldenburgischen Staatsbahnen (1905
—06) nach Ocholt und Leer &). Kine Klappbriicke von 91 m
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