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D. Hochhau !),
I. Langbhauten.

a) Erste Anfiinge, einfache Hallen mit Balken-und Bogen-
bindern 2),

Bei der starken Bevorzugung, welche das GuBeisen zu
Beginn des Hisenbaues vor dem Schmiedeisen allgemein er-
fubr, ist es nicht zu verwundern, daB diese Wertschéitzung
sich auch im Hochbau lange Zeit bemerkbar machte. In
ansgedehntem MalBle wurde das GuBeisen zuerst 1801 von
Bulton und Watt zu den 4m freitragenden 2 formigen
Deckentriigern  einer Spinnerei zu Salford in England
verwandt. Auch stellte man guBeiserne Triger mit keil-
formigem &, Querschnitt?) zur Aufnahme von gemauerten
Flachkappen her. Sogar ein groBes Fabrikgebiude in Soho
hat Watt ganz in Eisen gebaut einschlieBlich FuBboden,
Treppe und Dach.

Im Jahre 1804 wurden Baumwollspinnereien in Man-
chester mit guleisernen Dachbindern iiberdeckt, die auBen
sattelformig, innen bogenformig gestaltet waren mnd in den
Zwickeln Kreisfiillungen zeigten, versehen. Diese Dicher
waren aber noch verhiiltnismiBig schwer und kostspielig,
und gaben daher Veranlassung zu den verbesserten Konstrul-
tionen von Fairbairn und Lillie, bei denen sich bereits
schmiedeiserne Zugstangen fanden.

Im Jahre 1838 bekam die Kathedrale von Chartres
ein vollstindiges gulleisernes Dachwerk+) und #hnliche
Ausfilhrungen entstanden um diese Zeit noch mehrfach.
Bei allen diesen Arbeiten wurde jedoch das Eisen ledig-
lich konstruktiv angewandt, ohne daB man selbstindige
schénheitliche Zwecke damit verbunden hiitte; es diente
also nur als Hrsatz fiir holzernes Dachwerk, das man bisher
ausschlieBlich zu verwenden gewohnt war.

Dagegen erhielt bereits im Jahre 1820 die 19 m breite
Schwimmbhalle des Dianabads®) in Wien als erste eiserne
Lingshalle Osterreichs sichtbar liegende gufleiserne Bogen-
binder, welche schon in der fiir die spiteren grofen Hallen
bezeichnenden Eigenart bis zur FuBbodenhéhe herunter-
gefithrt waren und damit die Wand gegeniiber der Uber-
deckung architektonisch zuriicktreten liefen. Ferner liel
Labrouste an seiner 1843—50 erbauten Bibliothek Ste. Gene-
viéve zu Paris das tragende Gulleisenwerk, auf welchem Dach
und Decke des Lesesaals ruhen, vollstindig sichtbar und
bildete nicht nur die Stiitzen kiinstlerisch durch, sondern
schmiickte auch die hohen Stege der offengezeigten Decken-
bdgen mit Durchbrechungen in Gestalt von Rankenornament®).

Vollstéindig aus KunstguB wurde noch 1867 fiir den
Vizekonig Tsmael Pascha eine offene Halle auf der Nil-Insel
Gezireh bei Kairo ausgefiihrt.

1) The Builder 1880, Bd, 1, 8. 374, 501,

?) Tabellen iiber ausgefiihrte Hallen 8. Handb. d. Arch., 4. Teil,
2. Halbbd., Heft 4, S. 832 und 4. Teil, 6. Halbbd., Heft 4 (1006),
B. 565. Foerster, Die Eisenkonstr. d. Ing.-Hochh., S. 475.
Deutscher Baukal., Teil . Daub, Die Vergangenheit des Hoch-
baues, 8. 196.

?) Allgem. Bauzeitg. 1841, S. 131

!) Allgem. Bauzeitg. 1849, S. 108, Atlas Bl. 253.

%) Allg. Bauzeitg. 1843, 8. 115. Atlas Bl DX.

®) Allgem. Bauzeitg. 1852, S. 139, Atlas Bl 469; 1851,
Atlas Bl. 386. Gartenpavillon aus GuBeisen ebenda 1852, S.
Atlas Bl 488.

Im Laufe der Zeit konnte man sich jedoch nicht der
Wahrnehmung verschlieflen, wie verschieden sich das GuB-
eisen gegeniiber Zug und Druck verhielt, wie wenig homogen
und elastisch es war und wie leicht es daher bei starken
Verkel
es verhiltnismiBlig ste

s- und BelastungsstoBen zerbrach. Auch erforderte

e Abmessungen, ergab also betriicht-
liche Gewichte. Man sah sich daher mehr auf das Schweil-
eisen hingewiesen, welches in geringem Umfang schon seit
ldngerer Zeit, zundchst in gemischter Bauweise, mit Holz fiir
die Druckstiibe und Eisen fiir die Zugstiibe, und schlieBlich als
reines Eisengefiige in die Dachkonstruktion eingefiihrt worden
war. 5o hatten schon zu Ende des 18. Jahrhunderts fran-
zosische Ingenieure schmiedeiserne Decken und Dachstiihle
ausgefithrt, z. B. 1780 iiber dem Grand Salon du Louvre,
dann in Boulogne (6,5 m Weite), sowie iiber dem Théatre
francais') und iiber der Bérse?) zu Paris. Dabei lag kon-
struktiv der Gedanke des Holzbaues, vor allem der des
Sprengewerks zu Grunde.

Aus der gleichen Anschauung heraus lieB noch 1835
Hesse das schmiedeiserne Dach der Schickler’schen Zucker-
siederei (18,83 m) in Berlin ganz im Sinne holzerner Drempel-
diicher mit doppeltem Stuhl entstehen. Allméhlich begannen
sich aber selbsténdigere Gedanken zu regep, und man ent-
warf neue Konstruktions-Systeme, z. B. 1839 den Wieg-
mann-Polonceau-Binder, den man heute leider nur mit dem
letzteren Namen zu bezeichnen pflegt?), Hs sind mit
ihm zuerst wohl die Stationsgebiude der Kisenbahn
Paris—Versailles iiberdacht worden, dann in Paris der
Bahnhof St. Lazare und der Hauptpalast der allgemeinen
Industrie-Ausstellung von 1867; ferner der Bahnhof in Nea-
pel¥) (34,40 m), an dessen Bindern Gittertriger fiir den
Obergurt verwendet wurden, sowie 1869 Schwedlers Retorten-
héuser fiir die Imperial-Continental-Gas-Assoziation in Berlin,
nimlich am Hellweg (31,07 m)®) am Stralauer Platz (21,34 m),
und an der Holzmarktstrafe (18,8 und 20,35 m). Das letztere
Dach hat Parabeltriiger im Binder-Obergurt.

Weitere Satteldiicher, die iibrigens zum Teil nach dem
Vorbild amerikanischer Fachwerkkonstruktionen entstanden,
sind das deutsche, englische, belgische Dach usw. Unter den
zahllosen Anwendungen dieser Systeme seien nur der New
Smithfield Market in Manchester (15,24 m), der 7,1 m weite
Dachstuhl iiber den Verkaufshallen der Passage Jouffroy®)
in Paris (1846) und die #lteren englischen Bahnhofshallen
hervorgehoben, etwa die London Road- und Vietoriastation
in Manchester (um 1848). Auch Dach und Dachreiter des
Domes zu Koln wurden um 1860 aus Schmiedeisen herge-
stellt 7). Eine transportable Schmiedeisenkonstruktion, nim
lich ein Zeltgeriist fiir den Konig von Preullen wird zu Anfang
der vir&rzigcij Jahre erwihnt ®).

1) Rondelet, Kunst zu bauen, Taf. CLIV, Fig. L

2) Ebenda, Taf. CLVL

3) Allgem. Bauzeitg. 1842, 8. 267.

%) Nouv. annales de la constr. 1875, 8. 120.

8) Zeitschr. f Bauwesen 1869, 8. 66.

%) Allgem. Bauzeitg. 1849, 8. 5, Atlas Bl. 235. \

7) Zeitschr. f. Bauwesen 1862, 8. 313, 487. Atlas Bl 4043,
63, 64 : ; 2

5) Allgem. Bauzeitg. 1842, §. 345 Uber eiserne Hauser 8.
ebenda 1850, 8. 184, 1853, 8. 322 N.
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26,8 m Spannweite und 100,8 m Linge entstand. Jeder Binder
besitzt ein festes und ein bewegliches Auflager, und die Decke
selbst ist in eine Anzahl Felder mit gewdlbten Kappenfiillungen
geteilt. Mit dem Schmiedeisen indessen verstand der Kiinstler
r-mr-h so wenig anzufangen, daf} er die Vertikalen der iiber der
gichtbaren Deckenfliche liegenden schmiedeisernen Trage-
konstruktion iiber den Untergurt hinaus nach unten ver-
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In der Anwendung des so iiberaus tragfihigen Metallge-
fiiges bot sich immer mehr die Moglichkeit, alle an einem

Bauwerk auftretenden Lasten und Krifte auf einige wenige,

weit voneinander entfernte Stellen zu vereinigen, und damit
Raumschépfungen von noch nicht dagewesenen Abmessungen
zu entwerfen. Die zur UmschlieBung erforderlichen Winde
brauchte man nur als leichte, dem Winddruck widerstehende
Fiillungen zwischen die tragenden Stiitzen einzuspannen;
nahm man zu diesem Zwecke Glas, so kniipfte man auf
dem Wege der Eisenkonstruktion dort wieder an, wo die
Steinkonstruktion der Gotik aufgehdrt hatte, als sie, wie an
der Ste. Chapelle zu Paris das tragende Mauerwerk auf ein-
zelne Pleiler zusammenzog und die dazwischen freibleibenden
Flichen mit Fenstermalereien ausfiillte. Auflerdem war seit
der Zeit der Gotik die Glastechmik so weit vorgeschritten,

dall sie die Herstellung grofler Tafeln gestattete, wihrend
man frither darauf angewiesen war, kleine Scheiben zu ver-
wenden, und grofere Verglasungen mittels Bleiruten aus
einzelnen kleinen Glasstiicken mosaikartiz zusammen zu
setzen.

Es waren somit alle technischen Voraussetzungen zu
einer Eisen-Glas-Halle gegeben, als im Jahre 1850 ein Aus-
stellungsgebiinde im Hyde-Park zu London errichtet werden
gollte und Paxton dafiir den Entwurf zu seinem spiter so
beriihmten Kristall-Palast in Vorschlag brachte %) (Abb. 155).

Paxton war nicht Baufachmann, sondern Giirtner von
Beruf, und er hatte in dieser Higenschaft mehrfach mit der
Errichtung grofer Gewichshduser aus Eisen und Glas zu
zuletzt in Chatsworth fiir den Herzog von Devon-
ghire. Von diesen und dhnlichen Bauten') wie dem Pflanzen-
haus in Kiew (1848) ausgehend und sie ins Riesenhafte iiber-
tragend, gestaltete Paxton den Kristallpalast als eine mehr-
schiffige, von schlanken Stiitzen getragene Anlage. Die

tun gehabt,

!) Stiler, Das nene Mus. i. Berlin, Taf. 8, 12.

®)Hitzig, Die Bbrse in Berlin, Bl. XL

9) Allgem. Bauzeitg. 1850, S. Atlas Bl 362.

4) Zeitschr, f. Bauwesen 1887, 8. 67:
England, Belgien und Holland,
Taf. CLXXIII. Hdb. d. Arch., 4.
8. 489, Pflanzenhiuser.

rewiichshausanlagen in
Allgem. Bauzeitg. 1837, S. 395,
Teil, 6. Halbbd., 4. Heft, 1906,
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Dicher waren eben, nur iiber dem Querschiff erhob sich
mit Riicksicht auf vorhandene Biume, die in das Gebiiude
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Die #uBere Hrscheinung des Bauwerks war monumental.

damals noch bequem he

samte Halle abgab., Das

o

ve zu zerlegen und so eine rasche Herstellung zu bewirken.

Im Innern wirkte an Stelle von Kérpern und Flichen neben

der neuartigen schattenlosen Helligkeit vor allem das Linien-
spiel des eisernen Tragewerks mit seiner von Owen Jones im
Anklang an die Alhambra zu Granada bestimmten Farben-
gebung in Rot, Blau und Gelb.

Nach SchluB der Ausstellung mufite das Gebiude zwar
wieder abgebrochen werden, aber es hatte solchen Beifall
gefunden, dafl man es in etwas veréinderter und auch be-
trichtlich vergriflerter Gestalt in §
wieder aufbaute?) (Abb. 156). Verschiedentlich ist dies
iibersehen und das dem Wiederaufban entsprechende Bild als
das der ersten Origivalhalle gebracht

rdenham bei London

und  besprochen
worden. Gelegentlich des Umbaues wurden die Bohlenbinder
des Querschiffdachs durch halbkreisférmige eiserne Binder
(21,94 m Weite) ersetzt, die aus je zwei konzentrischen Gurten
und eingefiigten Diagonalen und Vertikalen bestehen.

Fiir die Folgezeit wurde der Kristallpalast dadureh von
besonderer Bedeutung, dafl er das erste Beispiel der Anwen-
dung von Eisen auf einen Hochbau gréfiten MaBstabs dar-
stellte, daB mit ihm der Hellraum als neuer Begriff in den
Hochbau eingefithrt wurde, und dafl mit ihm das Schmied-
eisen gegeniiber dem GuBeisen als Baustoff fiir einen Hoch-
bau in dhnlicher Weise in den Vordergrund trat, wie es im
Ingenieurbau mit der Britanniabriicke geschehen war. Diese
Bevorzugung des Schmiedeisens wirkte ihrerseits wieder
fordernd auf die Vervollkommnung des Walzverfahrens und
der technischen Ausfithrungsweisen ein, wobei die immer
schiirfer ausgebildeten Rechnungsmethoden den Material-
Verbrauch mehr und mehr einzuschrinken gestatteten.

Wie leicht zu verstehen ist, gab das Neuartige des Kri-
stallpalastes mehrfach Anregung zu &hnlichen Bauwerken®).
Es sei nur des Glaspalastes in Miinchen (1853—54) gedacht.
Dann wurden gleichartige Bogenbinder wie zu Sydenham
auch itber den 24 m weit gespannten Seitenschiffen des
1853—b4 ausgefiihrten Industriepalasts zu Paris?) mit Erfolg
verwendet, wenn es auch, wie die Erbauer dieses Palaste

1

Barrault und Bridel nachtréiglich selbst erklirten, besser
1) Allgem. Bauzeitg., 1852, S. 209. Atlas Bl. 506.
%) Uber Dublin s. Allgem. Bauzeitg. 1853, 8. 256 N, Uber
New - York ebenda, 8. 25 (mit Abb.). The Builder 1852, 8. 674

Hdb. d. Arch,, 4. Teil, 6. Halbbd., 4. Heft (1906}, 8. 574.
3) Zeitschr. f. Bauwes. 1855, 8. 197, Bl F. Atlas Bl 30.

Nouv. annales de la constr, 1856, 8. 19, Tat. 9—10.




gewesen wiire, die 48 m weiten Mittelschiffbégen kriftiger
herzustellen, als es geschehen ist.

Entsprechend dem am Kristallpalast entschiedenen
Sieg des Schmiedeisens iiber das Gufeisen withlte Labrouste,
der noch 1843—50 die Bibliothek Ste. Geneviéve durchweg
in Gubeisen errichtet hatte, im Jahre 1861 beim Bau der
National-Bibliothek zu Paris das GuBeisen nur noch fiir die
Stiitzen, wihrend fiir die verbindenden Bégen nebst den
darauf ruhenden Kuppeln und Dichern das Schmiedeisen
eintrat ).
zusammen, indem er die als Blechtriger konstruierten Binder-
gparren des Nordbabnhofs in Paris (1863—64) mit grofen
durchbrochen gegossenen Konsolen gegen die Stiitzen ab-
steifte.

Ahnlich verwandte auch Hittorf beide Eisenarten

Zu Anfang der fiinfzigerJahre kamen an englischen Bahn-
hofshallen die rein schmiedeisernen Balkenbinder auf, welche
meistens einen parabel- oder sichelférmigen Umrifl zeigten.
Wir finden sie z. B.

b1 mit 46,8 m Spannweite am
Bahnhof Lime-Street in Liverpool?). Die Gefache wurden
hier mit Ausnahme des gekreuzten Mittelfeldes nur in einer
Richtung verstrebt, wiithrend bei der 63,4 m weiten Bahn-
hofshalle zu Birmingham?) (1853—54) Diagonalen in beiden
Richtungen angebracht wurden und die Binder besondere
Knoten - Formstiicke aus GuB- und Schmiedeisen sowie
bereits ein festes und ein bewegliches Auflager erhielten.
Weiter wurden mit Sicheltrigern die Victoria-Station der
Chatham-Eisenbahn in London und die Hallen der Nieder-
schlesisch-Mirkischen ¢) (1867—69) und der Berlin—Gérlitzer
Bahn ®) in Berlin, sowie der 6sterreichischen Nordwest-Bahn #)
in Wien (1870—73) versehen. Auch der 1867
mit Parabelbindern erbauten Bahnhofshalle in Ziirich sei
hier gedacht.

Mit verglasten Sattel- oder Bogendéchern wurden ver-
schiedentlich Kauf-Passagen, darunter 1865—67 die Gal-
leria Emanuele in Mailand, 1869—73 die Kaiser-Gallerie in
Berlin, dann die Galleria Mazzini in Genua (Abb. 207) und 1887
—90 die Galleria Umberto I. in Neapel ?) iiberdeckt.

Fachwerk-Binderbégen mit geringerer Konstruktions-

68 von Gerber

hohe im First als in den Kampfern bekamen das Ausstellungs-
und Wintergartengebiude zu Dublin®) (1864—65) und das
Opernhaus in Wien; mit vollwandigen Bogenbindern, welche
durch Lingstriiger verbunden und mit horizontalen Zug-
stangen versehen wurden, sehen wir die Bahnhdfe zu Ant-
werpen (20,3 m)*) und Liittich (32 m), die Paddington-
Station der Great-Western-Bahn in London und den 1870
—12 errichteten Potsdamer Bahnhof %) in Berlin (36 m)
ausgestattet.

1) Nouv. annales de la constr. 1869, S, 1, Taf. 1—2, 21

%) Notizbl. d. Arch.- u. Ing.-Ver. f, d. Kénigr. Hannover,
1863 /54, 8. 191, Taf. Bl 72.

3) Zeitschr. f. Bauwesen, 1858, S. 447, Atlas B. 50, 51.

4) Zeitschr, f. Bauwes, 1870, 8. 151, Atlas Bl. 20.

B) Zeitschr. f. Bauwes. 1872, S. 347, Atl. Bl 64

) Heinzerling, Eisenhochbau d. Gegenwart, Heft IT,

Bd.3,

Taf. 2, Fig. 1.

") Esselborn, Lehrb. d. Hochbaues, Bd. IL 5. 82.

%) Allgem. Bauzeitg. 1866, 8. 21. Atlas Bl 9.

®) Zeitschr, d. Arch, u, Tng.-Ver. {. d. Konigr. Hannover 1863,
Bd. 9, S 242

1) Zeitschr, f. Bauwes. 1877, 8. 17, Atlas Bl 11.

Binder mit Zugstangen treten auch an dem 1872—73
John Fowler erbauten Dache des Zentral-Bahnhofs
in Liverpool?) auf, erhoht ge-
neigten Rundstiben aufgehingt wurde. Auch die 37,28 m
Bahnhofshalle
Jahre 1879, verschiedene Bahnhéfe der Berliner Stadtbahn,
dann der Hauptbahnhof in Miinchen (1876—84) (Abb. 120),
die Bahnhofshalle von Briigge ?) (1883—84) u. a. m. gehoren
hierher.
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Bei der letztgenannten hat sich iibrigens die

i
L

oberhalb des Bogenkidmpfers angebrachte Zug

ange als
nicht ausreichend erwiesen, und es mullte daher noch eine
zweite in Hohe des Kampfers angeordnet werden.

Bei dem im Jahre 1867 zu Paris errichteten Ausstellungs-
gebiiude®) war fiir die Gesamtanordnung hauptsiichlich der
Gedanke mafigebend, dafl man die vorgefithrten Produkte in
der Lingsrichtung nach ihrer sachlichen Ahnlichkeit, in der
Querrichtung nach Lindern geordnet erscheinen lassen wollte,
um den Besuchern vergleichende Ubersichten zu ermaglichen.
Es wurde ein ovaler Grundriff gewihlt, bei dem sich wm einen
40,5 m breiten und 1505 m langen Garten eine Reihe kon-
zentrischer Schiffe herumzog. Die bedeutendste dieser Hallen
war die 35 m breite und bis zum First 25,8 m hohe Ma-
Um bei ihr sichtbare Zugbiinder und guB-
eiserne Widerlager, wie man sie 1853—54 am Industriepalast
zu Paris verwandt hatte, zu vermeiden, wurden ihre Binder
als kastenformige
die sich in einer Héhe von 19 m ein flacher Bogen spannte;
die oberen Pfeilerenden wurden zur Aufnahme des Bogen-
schubs durch eine Zugstange verbunden, die noch iiber den
Scheitel der Bogendecke hinweggriff. Die
Hallenbinder gab Anregung fiir die 32,6 m weite Maschinen-
halle der Pariser Weltausstellung 1878°) und fiir das gleich-
zeitige 24,4 m weite Vestibule d’Jéna ebenda.?)

An der 32,6 m breiten und 52,34 m langen Halle des
Palmengartens zu Frankfurt a. M%) sind guBeiserne, durch
versteifende Zwischenfilllungen mit dem Binder verkniipfte

schinengalerie.

5,45 m hohe Pfeiler konstruiert, zwischen

Form dieser

Plosten-Aufsitze zur Aufnahme von Fahmenmasten ange-
bracht und verleihen dem Dach des Gebiiudes eine leicht
bewegte dullerst vorteilhafte Erscheinung (Abb. 175). Die
Bogenlinie des Binders steigh nicht unmittelbar vom Boden
auf, sondern ist auf senkrechte Pfeiler gestelzt, wodurch
der stattliche, Héhe erhiilt.
Beim ersten Blick kénnte man vielleicht vermuten, auch
dieser Binder habe die Maschinenhalle zu Paris
1867 zum Vorbild. Das ist aber nicht der Fall, denn in Paris
sind die senkrechten Pfeiler unmittelbar nach oben verlingert,

Ranm  eine wirkungsvolle

von

um das Zughand aufzunehmen; in Frankfurt dagegen stellen
die erwihnten Aufsiitze nicht eine Verlingerung der unteren
Pfeiler dar, sondern sie sind selbstindig aus dem Binder
heraus entwickelt. Uberdies endigen sie frei ohne Zugband,

ja sie erreichen mcht einmal die Scheitelhhe des Bogens.

1) L. Mertens, Eiserne Diicher und Hallen in England,
Taf. 14

%) Vierendeel, Constr. arch.,, Taf. 49—51.

3) Ebenda, Taf. 70—76. Zentralbl. d. Bauverwltg. 1887, &
283, Abb. 3.

1867, 8. 112, Atl. Bl
) Nouv. ann. de la constr, 1878, Taf. 13,
%) Vierendeel, Constr. arch., Taf. 42, 43.
%) Ebenda, Taf. 25, 26.

4) Allgem, Bauzeitg. 18,




Aus dem sich immer mehr geltend machenden Bestreben
heraus, ein sichthares Zugband zu vermeiden, entstand ein
interessanter Konstruktionsversuch in dem aus den Jahren
1885
London.

86 stammenden Olympia-SBaal zu Kensington ?) in
Die Unterstiitzung der Mittelhalle
gewiinscht, dalBl sie den freien Ausblick von den

Wwar so

Seiten-
gingen her méglichst wenig behindern sollte. Es waren also
schwere Binderfiie, die den Schub auf das
Fundament hitten iibertragen kénnen, nicht am Platz. Man
half sich eo, dall man einen aus Eisenfachwerk gebildeten

unmittelbar

Winkelhebel anbrachte, auf seinen einen Arm die horizon-
tale Komponente, auf den anderen die Vertikallompo
nente des Binderschubs einwirken liel
Kriifte weehselseitig im Gleichgewicht hielt.

und damit beide

Die teilweise
Versperrung des Seitengangs durch den Hebelrahmen wirkt
bei der in Frage kommenden Benutzungsweise nicht stirend.
(Abb. 164).

Ligenartiz war das von Bruno Méhring entworfene Ge-
biude der Gute-Hoffnungs-Hiitte auf der Industrie- und Kunst-
ausstellung in Diisseldorf 1902. Seine Front zeigte die Fisen-
konstrultion offen in architektonischer Ausgestaltung und
beschriinkte den Massivbau auf zwei monumentale Eingangs-
tiiren?). maa

KK

Von den herkdmmlichen Ausfiihrungsweisen mit Bindern
und Lingsverbinden wich das Dach der Halle fiir Manu-
faktur und Industrie auf der allrussischen Ausstellung in
Nishnij-Nowgorod (1896) erheblich ab, indem es als ein Netz-
werk aus Profileisen mit Verschraubung an den Krenzungs-
stellen auftrat®). In derselben Art u. zw. in der Form eines
einschaligen aus lauter geraden Stiben gebildeten Hyper-
boloids wurde, wie hier gleich bemerkt sei, auch ein Wasser-
turm. daselbst konstruiert, dessen Gesamterscheinung sehr
an die Gittertiirme englischer und amerikanischer Schlacht-
schiffe ¥) erinnert,

Die Luftschiffhallen %) stellen an und fiir sich keine an-
deren Anforderungen als jede sonstige groBe Halle; aber
ihre aullergewthnlich groBlen Tore bereiten nicht unerhebliche
konstruktive Schwierigkeiten, deren Uberwindung bis jetzt
noch nicht einwandfrei moglich geworden ist, zumal auf den
Windschutz durch die schriig stehenden Torfliigel nicht ver-
zichtet werden kann.

Bis jetzt ist fiir diese Hallen ausschlieBlich die Lang-
form angewandt worden, obwohl zahlreiche Vorschlige zu
runden, polygonalen oder sonstwie gestalteten Bauwerken vor-
liegen ¥). Von Ausfithrungen seien nur einige wenige genannt:

) Vierendell, Constr. arch., Taf. 78. L. Merten 8,
Eiserne Dicher und Hallen in England, Taf. 15—18,

¥) Dentsche Bauzeitg. 1902, 8. 305.

#) Zeitschr. d. Ver. deutsch, Ing. 1897, 8. 413; 1901, 8. 454,

%) Scientific American 1910, 8. 194,

%) Uber franzis. Militiir-Ballonhallen . Engineering News
Bd. 65, 9. Febr. 1911, S. 166.

Uber die amerikanische Ballonhalle in Fort Omaha Nebraska
s, Engineering Record 1009, 8. 637. Innen-Ansicht einer Halle fiir
d:fu: Parseval-Luftschiff s. Scientifie American 13. Aug, 1910, S. 117.
Uber zerlegbare Luftschiffhallen s. Der Eizenbau 191“(], 8. 442,
Génie Civil 1911, S, 394,

Deutsche Bauztg. 1910, 8. 237
8. 671. 1913, 8. 27,

%) Der Eisenbau 8. 228,

Le

Zeitschr. f. Bauwes, 1912,
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Die Luftschiffhalle in Tegel?) ist dreischiffiz angelegt
und hat 100 m Liinge. Die Binder stellen sich in den 5,5 m
breiten Seitenschiffen als Portalrahmen mit dariiber sich er-
hebendem Fachwerk dar, welches letztere die Wandflichen
und die 25,2 m weiten Zweigelenk-Bogenbinder der Mittel-
halle aufnimmt. Ahnlich ist die 150 m lange Halle in Mets,
an der das Mittelschiff 40,25 m, jedes Seitenschiff 5,0 m
Breite besitzt, sowie die mit einem eigenartigen Giebelver-

schluf} versehene Luftschiffhalle in Straburg. An der Halle
in Belfort ?) kamen die noch zu besprechenden Dreigelenk-
en, an der 40 m weiten Halle in Coln sogar Viergelenk-
bégen zur Anwendung. Die englische Halle in Farnborough

(84,5 zu 108 m) besitzt halbkreisférmige Binder, die nach unten
und durch schriige Steifen
n Bedeutung sind schon durch

in senkrechte Pfeiler iibergehen

gegen Wind gesichert sind.
ihre grofien Abmessungen die Luftschiffhallen in Friedrichs-
hafen 8), Konigsberg ¥) und Hamburg %).

b) Gelenkbinder.

Sehr bald iibertrug man die im Briickenbau eingefithrten
Gelenke auch auf die schmiedeisernen Binder von Hallen
und zwar wére vor allem das von Schwedler im Jahre 1863
fiir die Berliner Gasanstalt errichtete Retortenhaus®) (33 m
Spannweite) zu nennen. Die Bogen desselben ruhen aller-
dings nur an den Kiémpfern in Gelenken, wihrend im
Scheitel noch ein stumpfer Stof angeordnet ist. Erst
1865 hat Schwedler einen vollkommenen Dreigelenlkhogen
an der EHisenkonstruktion des Bochumer Hammers ange-
wandt.

Als im Jahre 1866 die 73 m weite Halle des Bahnhofs
St. Pancras (Abb. 7127) in London ?), die griBte Bahnhofshalle
von Europa errichtet werden sollte, legten Barlow und Ordish
der Rechnung einen Dreigelenkbogen zu Grunde. Die Aus-
filhrung geschah aber mit steifen Bigen, deren FuBpunlkte
durch ein kriftiges Zugband miteinander verbunden wurden.
Der breit konstruierte und fest verankerte, also r*in}_{vspmuli‘s:
Bogenfull greift zur Raumersparung in das anstoBende Um-
fassungs-Mauerwerk so weit: ein, daB er griBtenteils verdeckt
wird, und nach unten zu schmal auszulaufen scheint. Dies
diirfte vielfach zu der irrigen Ansicht gefiihrt haben, dafl
der Binder auf FuBgelenken ruhe?).

Die grofie Spannweite des Pancras-Bahnhofs wurde
hauptsiichlich gewihlt, um den Platz fiir die sonst erfor-
derlichen Zwischenpfeiler zu ersparen und um Bewegungs-
freiheit fiir liinftige Anderungen im Eisenbahn-Verkehr zu
lassen. In groBem MaBstab wird hier der am Wiener Diana-

!) Ebends, 8. 229, Abb. 1.

%) Le Génie Civil, Tome LX. 1911, 8. 1.
*) Der Eisenbau 1910, 8. 90

1) Prometheus 1911, S. 379,

®) Deutsche Zeitschr, £. Luftschiffahrt XV. J, ., 26. Heft vom

27. Dez. 1911, 8. 16. Die Welt der Technik 1912, S. 106, Der In-
dustriebau 1912, 8. 261.
%) Zeitschr. f. Bauwes. 1872, 8. 43. Atl. Bl 19,

) L. Mertens, Riserne Diicher und Hallen in England,
Tafel 1. Engineering 1867, Bd, IV, 8. 148, Engineer, Bd. 23, 1867,
S, 540,

8) L. Mertons, Eis. Dicher und Hallen in England, Taf. 2.




bad aufgekommene Gedanlke durchgefithrt, Wand und Decke
in dem bis zum Fullboden herabgezogenen Bogen zu ver-
einigen. Im Anschlufl an S. Pancras entstand 1877—78 die
Halle des Hauptbahnhofs in Manchester!) (64 m), gleichfalls
mit nach unten verankertem Binderfull, aber ohne Zugbhand.

Mit wirklichen Dreigelenkbigen wurde 1866—67 die
37,7m weite Halle des Ostbahnhofs in Berlin®) errichtet. Sie

war fiir die damalige Zeit eine sehr bedeutende Leistung und

ist mit ihren Doppelbindern aus einfachem Dreiecks

achwerk
und mit threr klaren Léngsverbindung vorbildlich fiir manche
spiteren Bogendicher geworden. Dann findet sich der Drei-
gelenkbogen 1870—71 an den iiberhshten halbkr
Fachwerk-Doppelbindern des Lehrter Bahnhofs?) in Berlin
(42 m), 1878—80 am Anhalter Bahnhof daselbst®) (62,5 m)
und 1879—80 Jahnhof sowie an den Bahn-
hofen Friedrichstrafe und Alexanderplatz (37,1 m)?) der Ber-
liner Stadtbahn (Abb. 126, 730). Weiter wire der 1885—87
erbaute Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M.%) (Abb. 124) zu

sformigen

am Schles 1en

CIWi, n, dessen Halle drei gleiche, je b6 m weit gespannte
und 28,6 m hohe Schiffe besitzt, und bei dem, um Raum
Zu 8 Binderfiile je zweier benachbarter Hallen-
und mit gemeinsamen CGelenklagern ver-
Gelenkbinder weisen awch die Bahnhéfe zu
Amsterdam, Koln a. Rh7) (1890—92), Dresden-Altstadt
(1895—08) (Abb. 137), Leipzig® (Abb. 149) u. a. m. auf,
und zwar haben in Kéln die Doppelbigen der Mittelhalle
(635 m) und die mit Zugstangen versehenen

iren, die

sch vereinigt

sehen sind.

Bogen-
binder der Seitenhalle (13,4 m) nur zwei Gelenke, also
kein Scheitelgelenk, In besitzen alle Binder
drei  Gelenke, die weite Mittelhalle
inneren Fubgelenke der sich anschlieBenden zwei Seitenhallen

Dresden

wobei 59 m die

triigh.  Der FuBboden liegt in letzteren hoher als in der
Mittelhalle,

Die Mittelschiff-Bogenbinder des Gebdudes fiir Chemie
und Optik auf der Berliner Gewerbe-Auss
gind nur fiir die Berechnung als Dreigelenkbogen aufgefaBt
worden?).

ellung von 1896

Auf der Pariser Weltausstellung von 1889 findet sich
der Dreigelenkbogen an der 52,8 m weiten Halle des Kunst-
palastes’), deren Binder zur Gewinnung einer gréferen Hohe
zuniichst nach unten in senkrechte Pfeiler iibergehen und so
Der Binderschub
sfangen, die unter dem Fufiboden

an die Maschinenhalle von 1878 erinnern.
wird von Zugbindern a/

liegen, so daB die Fundamente nur lotrechte Lasten aufzu-
nehmen haben. Bedeutender als das Palais des Beaux-Arts
ist die Maschinenhalle™) derselben Ausstellung (Abb. 159, 160).
Auch i

an ihr begegnen wir dem Dre

1) Engineer 1880, Bd. 49, 8. 124.

*) Zeitsehrift f. Bauwesen 1870, 8 Atlas Bl 3.

%) Deutsche Bauzeitg. 1871, 8. 212, 305.

%) Handb. d. Arch., 4. Teil, 2. Halbbd., Heft 4, S 343, Abb. 404.
Zeitschr. d. Arch-. u. Ing.-Ver. z. Hann. 1884, 8. 105.

’) Foerster, Eisenkor d. Ing.-Hochb., 8. 512, Taf
XVII. Zeitschr, f. Bauwes, 1885, S. 319, 482, 493 mit Abb. i. Atlas.

%) Zeitschr. f. Bauwesen 1891, 8. 83, Atlas Bl 48.

") Foerster, Eisenkonstr. d. Ing.-Hochb., 8. 519, Taf. XIX.
Zentralbl. d. Bauverw. 1802, 8. 343.

8) Der Industriebau 1912, S. 167

¥) Zeitschr. d. Ver. deutsch. Ing. 1896, 5. 394

%) Nouv. ann. de la constr. 1888, Taf, 42,

1) Le Génie Civil 1889, Bd. 15, 8. 185.

Jordan-Michel, Eisenkonstruktionen. I.

lenkbogen, aber ein
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rband ist nicht vorhanden, vielmehr wird der Schub un-
mittelbar von Die Halle er-
reicht die riesige Spannweite von 114,3 und iibertrifft damit

den Fundamenten aufgenommen.

die bis dahin groBte Halle, die des Bahnhofs S.Pancras in Lon-
don (73 m) um ein betriichtliches MaB. Uberdies v

in sich besonders charakteristisch die Bigenschaften der

Eisenhalle, nimlich das Vorhandensein einer lichtspendenden

Verglasung, das Uberwiegen der Breiten-Abmessunz, die

Grofe der Spannweite und die Vereinigung von Wand und

Dach durch die mit der Binderkurve vom Boden auf-
steigende Hallendeckung.  Aber auch als Balnhof ist
die Halle von 8. Pancras nicht mehr die groBte der Erde ge-

blieben, indem seit in Amerika drei weiter ge-

spannte

1880—94
Jahnhallen entstanden sind, zwei in Philadelphia
mit 78 M und 94,18 m und eine in Jersey City?) mit 77,11 m
Weite, siimtlich mit Dreigelenkbogen und Zugband.

Mit fast genau gleicher Breite wie die Pariser Maschinen-
halle, aber mit etwas groferer Hihe wurde im Jahre 1893
der Kunstpalast auf der Weltausstellung in Chicago®
falls mit Dreigelenkbégen errichtet.

Eine Markthalle mit Dreigelenkbogen entstand 1892 in
Hannover (34 m Stiitzweite) (Abb. 153), eine Industrichalle
gleicher Art (29,75 m weit) 1901 auf der Internationalen
Ausstellung in Glasgow®), eine Turnhalle (9,78 m) neuer
dings an der Schulstrafe in Berlin®

eben-

senbauwerke zu indu-

Eins der bedeutendsten Berliner
striellen Zwecken ist die von Bernhard und Behrens ent-
worfene Halle fiir die Turbinenfabrik der Allgeme
trizitits-Gesellschaft®). Sie
Haupthalle mit unsymmetrischen Dreigelenkbigen und hoch-
liegender Zu

inen Llek-

hesteht ans einer 26,0 m weiten

nge sowie einer zweistdckigen Seitenhalle
mit Doppel-Steifrahmen,

Viergelenkbigen haben die bereits erwithnte Luftschiff-
halle in Céln, die Bahnhofshalle in Metz (Abb. 742) und die
bei den Zentralbauten noch zu besprechende Ausstellungs-
halle in Frankfurt a. M.%)

Zu Beginn der Eisenbauweise hatte

man die zundchst
gewithlten vollwandigen Querschnitte bald wieder verlassen,
weil in ihnen die Wirksamkeit der Krifte noch nicht klar
erkannt werden konnte und daher die Gitter und Fachwerke
als iibersichtlicher gelten muBten. Heute dagegen vermag
man auch vollwandige Konstruktionen genau zu berechnen
und es werden diese daher in der neuesten Zeit wieder bevor-
zugt. hre 1904 die Bahnsteig-Ul

relenk-Vollwandbindern mit Zugband in

So ist im J: rdeckung in

Aachen”) aus Zwe

den beiden &uBeren 21,0 und 22,2 m weiten Hallen und aus
vollen Dreigelenkbdgen in der Mittelhalle (23,2 m) hergestellt
worden. Gleichfalls Vollprofil mit Zugstange zeigt die aus
vier je 21 m weiten Schiffen bestehende Halle des Oberschle-

1892, 8. 404 mit Abb auf S
Bd. 53, S. 194 mit
1901, 8. 441 mit Abb, auf S. 434, 435 und Tafel-

1 Fr 402,

2) Engineering

3) Engineering
Beilage.

Y) Foerster, Die Eisenkonstr. d.
Taf. XVL

%) Zentralbl. d. Bauverwaltg. 1910, i
1910, Heft 8. Zeitschr. d. Ver. deutsch. Ing.

%) Der Eisenbau 1910, 8. 150.

") Foerster, Die Eisenkonstr. der Ing-Hochb., 8. 508,
Taf. XI, XII.

Ing,-Hochb,, 8. 512,

v

Arch. Rundschau
1911, 5. 1
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Miincl
1allen

anderer-

Bahnhof in

w, und de

Jenkboeen der einer-

Fowelge

Gladbach,

geits auf Pends

Kopf- und Bgelenk,

zen it

dern der Mittelhalle aufrul

sthahnhofs Kassel, der Bahnhof Kiel (18 m), der 10 m

ang des neuen Bahnhofs in Liibeck und die

breite Person
, Halle des Hauptbahnhofs Hannover Blechbinder erhalten.
s von FuBgelenken iiberhaupt

In Amerika hat man &

sehen, den Binderful mit dem E dboden fest verbunden
Scheitel ein Gelenk lie Halle

Pacific-Bahn in Houston ein Beispiel gibt. Da-

fr.

wofiir

ebracht,

r¢

und nur im S
der Southern-
§ ‘T ]L:’}

Siid-Union-Bahnhofs in Boston und des I

yen die 172 und 183 m weit annten Hallen des

2

lbahnhofs in

Louis trotz ihrver Bogenform keine eigent lichen Bogentri
Binder auf Zwischer
[hre groflen Weiten sind in
ihlt, alles Gleichart
Die i

ulen auf, sind also

vielmehr ruhen ihre

3allen auf mehreren Stiitzen.

dem echt amerikanischen Bestre

sei es auch nur zum Schein. bre

\ aber mehr Nachteil als Vorteil, vor

zu iibertrumpfen

hal
viel Schnee und Regen auf und infolge der

;Ji-l("‘ er

flachen
allem nehmen sie
durch die Kostenfrage bedingten geringen Hohe
nur unvollkommenen Rauchabzug und schlechte Licht- und

ten sie

bie

Luftzufuhr?).

¢) Kragdich

Das einseitige Kragdach wird vielfach zu Wagen-Unter-

sbiuden,

fahiten an Bahnh Hotel- und Reprasentatior
Theatern u. dergl. verwandt (Abb. 136). Zweis

‘her fiir Mittel-Bahnsteige

ien,

ein-

11 l\',_;t‘-i

sind

oder doppelstielize Kr
sehr beliebt (\lul. 138).

Mit Schwebetrigern findet sich das Kra em sowohl

henden Pfetten und dergl., wie an ganzen Dach-

an durc
stellung von Bogen

bindern. Fiir letztere ermoglicht es die He

ohne Zugstange und die Wahl e architektonisch wirksamer

rein

Bindergestaltungen. ILins der ersten, wenn auch nicht
durcheefithrten Beispicle dieser At ist die bereits ganz neu-

Fischhalle des

Dann wiire aus den dr

zeitlich anmutende gufleiserne gerford-

London?).

; Jahren
des vergangenen Jahrhunderts die Halle des Bah

marktes in

pool-Street in London®) und aus dem Jahr
hau-CGiebiiude auf der Weltausstellung von Chicago zu nennen.
Neuerdings folgte der Bahnhof Ostende (Quai)’) mit drei
Hallen von 16,5

17,37 m bezw. 50 m Weite, bei denen die als
vollwandige

Ausleger-Bogentriiger mit drei Gelenken kon-
struierten Seitenbinder in die Mitteloffnung hineinragen und
eine Laterne aufnehmen. -

Ein ihnliches Bild bieten die als kontinuierliche Drei-
gelenkhogen aufzufassenden Fachwerk-Binder der 1905 er-

Bahnhofshalle in Gent (Stid)?), vor

hier

bauten sechsschiffigen

1) Ebenda, 8. 508, T X111, XIV.
%) Ebenda, 1, Taf. XV, XVL
3} Zeitschr. d. Ver. deutsch. Ing. 1907, S. 1416. Handb. d.
Arch. , 2. Halbbd., Heft 4, 8. 352. Abb. 420, 421.
m. Bauzeitg. 1838, 8. 452, Atlas Bl, CCLIIL
endeel, Constr. arch., Taf. 63.

18!

1. Bauverw. 36,

Die

Y Foerster Eisenkonstr. d.

XXTI, XXIIL.

Ing.-Hochb.,

525,

Taf.
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hohen Dreigelenk-

yuflerdem eine Kopfhalle mit g
0 von 15 m Stii 1 In Ostende wie in
Gent, laufen die Gle olbar an den BinderfiiBen

entlang, iiber denen die Halle nicht eingedeckt ist, um den

moglichen, withrend ein senkrecht ver-

ger fiir den Wetter- und Rauch-

Rauchabzug zu er wil

glaster pfettenartiger Tr:

schutz der I stelge sorgt, el \II(JII..‘\UI" die sic || neuer-
dings auch an der I challe in Darmstadt findet
(Abb. 147),

An der Reinigerhalle der (Gasanstalt IT in Rixdorf
und an der Wagenhalle Rudolfstrafle der eleltrischen
Hoch- und Untergrundbahn (32 m) in Berlin?) bestehen

die Binder aus zwei Auslegern, die iiber den Auflenmauern

¢h eine Pendelsdule beweglich ge-

fest, im Raum-Innern dv

. den inneren Kragarmen eine

gtiitzt sind, und die zwisch
in Gestalt eines Dreigelenlkbogens tra Einem
dhnlichen Gedanken fo auf Weltausstellung
Briissel 1910 die Kulturhalle und die Kra ftmaschinenhalle
(Abb. 167) von Behrens#), wihrend an der deutschen Haupt-
maschinenhalle 3 (Abb. 168) die mit, Zugband versehenen Do-
genbinder der Mittelhalle als Kragarme iiber die Auflager in
eiten-

Laterne

ten der in

die Seitenschiffe hinein verlingert waren und dort die £
schiffbinder mit Gelenk-AnschluB aufnahmen; die Industrie-
halle daselbst verwandte Hauptbinder und ausgekragte

leichtere Nebenbinder %).

d) Stufen- und Rahmendicher.

andere Wege schlagen die eigentlichen Industrie-

Wiede
Hochbauten ein, die als Montage- und F abrilkhallen, Hellinge
errichtet werden. Es kommt bei ihnen vornehmlich
gute Beleuchtung und Liifbung zu schaffen und
oft sn und schweren Laufkrane

zu stiitzen®).

usw.
daranf
iéa\i

K1 Lw.lt

an,

orol)

recht

n der

die

1T

ihre Binderform wird in erster
Balkendach

'[.imp bereits erdrterte einfache gewiahlt,
wie es bei Krupp in Essen mit 32 m Spannweite
ist, und dann in neuerer Zeit immer mehr das mansardenartige
Stufendach®) (Abb. 151, 168). Letzteres wird mit durchgehen-
den Lichtbindern versehen und ergibt dadurch eine ausgezeich-
stattet anBerdem gegeniiber den Kasten-
oen und fithrs zu statisch und

I

von ungleicher

(Hi.‘i
verwandt

nete Belenchtung,

Oberlichtern einfache Dichtur

das

konstruktiv vorteilhaftem BinderumriB. Es eignet

“~‘1-1:fmhl:mh besonders fiir mehrschiffige Hallen

Hihe. Als Beispiele seien noch die Kaiserliche Werft in Kiel?),
eine mit vnll\'zmdigo.u Rahmenbindern versehene Ausstellungs-

halle (Abb. 61) auf der Theresienhihe in Miinchen (1505°) und
die schon genannte deutsche Industrie-Halle auf der Weltaus-
stellung in Briissel 1910°) angefiihrt. Die erwiihnte Rahmen-
1) Ebenda, S. 374, Taf. VL
2) Der Eisenbau 1911, 8. 67, 106
3) Ebenda, 8. 73.
4) Ebenda, 8. 102.

Abb. 15.

%) Der bau 1012, 8. 165. 1913, 8. 1. Der Industrie
1913, 8.

%) Stahl und Eisen 1909, 8. 1311.

7) Hiitte 1909, Teil III, 8. 768.

§) Handb. f. Hisenbetonbau, Erginzungsband I, S. 116,
Abb. T8.

%) Der Industriebau 1910, Heft 10, 217. Betr. Halle der

Maschinen-Bauanstalt Humboldt s. ,,Der Eisenban® 1911, S. 32.




bildung kommt neuerdings bei Tisen wie bei Eisenbeton

immer mehr auf und hat vor allem den Vorzug, daf} sie unter
es Mater

m von sehr geringen Abmessungen

lz-

s die Binder aus W

weitgehender Au

profilen oder B

zu gestalten erlaubt.
Die erforderlichen Krane sind zuweilen
nischem Vorbild deppelt iibere

Humboldt in Kalk?), oder sie sind zu mehreren nebenein-

nach ameri

ander angebracht, wie b

wobei, um freien Arbel

aum zu schaffen,

er angeorc

die eine oder andere mittlere Laufbahn mit Vorteil am Dach

ohiingt werden kann, wie in der Briickenbauanstalt der

yrswerke in Rheinbrohl?).

Im allgemeinen ist die Gestalt der Lingshalle im Gegen-

Anlage

z zur Zentr

vornehmlich dort geboten, wo sich

ein Verkehr oder eine

skeit in einer besonders ausg

prigten Richtung zu betétigen hat, und sie ist demgemib

fiir Ausstellungsbanten, Werkstitten und Bahnhdfe die ¢

gebene Form.
und Zentralsystem
StraBe getrennten

Der dstliche Teil

HEine Mittelstellung zwischen Lang-

beiden durch eine offene

der Pariser Marlthalle?) ein.

nehmen die
Gruppen

wurde 1854, der zweite etwas spiter begonnen. Jede Gruppe

hesteht aus 4 rechteckigen und zwei quadratischen Pavillons,
ge mit Sattelddchern iiberdeckt und in den
Pavillons

deren Zwischeng
Kreuzpunkten mit Aufbauten bekrtnt sind. Di

selbst sind durch Emporheben des Mittelteils basilikal aus-
gestaltet. Gittertriger stiitzen die Pultdachflichen und ver-
binden die inneren Siulen, wobei sie gegen letztere durch
schmiedeiserne Kopfhinder versteift sind. Die Auflenwinde
last. Das Sattel-

dach der iiberdeckten Zwischenwege ruht auf schmiedeisernen

gind im unteren Teil vermauert, daritber ve

halbkreisformigen Tragebdgen.
Nach dem Vorbild der Pariser Hallen waren auch die
ersten Berliner Markthallen in der KarlstraBe angelegt®).

II. Zentralbauten.
a) Kuppeln®).

An einem Zentralbau feierte das Eisen u. zw. als GuB-
eisen seinen ersten grofen Triumph im Hochban, néimlich
im Jahre 1811, als die von Bélanger entworfene 40 m weite
Kuppel itber der Kornhalle®) zu Paris fertiggestellt wurde.
Fiir diese hatte schon Rondelet im Jahre 1803 zum Ersatz
der abgebrannten, nach dem System des Philibert de Lorme
konstruierten Holzkuppel einen Entwurf in Schmiedeisen
aufgestellt, welcher aber nicht verwirklicht worden wat’).
Das Gerippe der ausgefithrten Kuppel besteht aus 51 elsernen
Sparren, die durch horizontale Ringe verspannt werden.
Uber die so gebildeten einzelnen Gefache legt sich ein leichtes

1) Hiitte 1909, Teil III, S

2) Ebenda, 8. 772, Abb. 22.

8) Zeitschr, f. Bauwes. 1853, 8. 593. Nouv. annales de la constr.
1856, 8. 1, Taf. 1—2.

%) Zeitschr. f. Bauwes. 1866, 8. 447. 1867, 8. 231

5) Betr, Durchmesser der bedeutendsten eisernen Kuppeldicher
8. Daub, Die Vergangenheit des Hochbaues, 8. 198.

%) Rondelet, Kunst zu bauen, Taf. CLXIV.

7) Ebenda, Tafel CLXIIL,

schmiedeisernes Gitter, welches die Kupfereindeckung auf-
nimmt. Das ]
sichtbhar, doch stellte die Kuppel trotzdem einen wichtigen

senwerk selbst blieb zwar nach auflen hin nich

Fortschritt in der Eisenbauweise dar, zumal ihre Einzelteile

nicht mehr wie bei den bisherigen kleineren Ausfithrungen

nach d

1A
lern

ern zu

vorwiegend n prakt

80N

messen 1l eTsle
nung ermittelt worden war

hnerische Vorausbes

jedoch die re immung noch sehr

uen, ja sogar

groflem MiB r heftigen An , und sie ]

sich daher nur Schritt fiir Schritt ihr Feld evobern, D

trat sie als trene Gehilfin dem entwerfenden Kiinst

wdig vorauseilenden statischen Gefiihl nach-

und dem sel
pritfend und regelnd zur Seite, um das vom schaffenden Meister

ges Wirklichkeits-

i

innerlich erschaute Bild in ein zuverli
bild zu iibersetzen. Dadurch wurde sie zu einer gestaltenden
Kraft, die zwar der Phantasie gewisse (renzen zog, aber
y f 2,
andererseits zu einer sachlichen Auffassung vom Wesen des
Baues fithrte, indem sie auf die Eigenschaften des Baustoffs
) g

in erhohtem MafBe Bedacht zu nehmen zwang.
Wirkungsvoll und konstruktiv kithn war die freiliegende,

verglaste Guleisenkuppel, mit der 1 53 der &

grofie Lichthof der alten Bérse zu Antwerpen iiberdeckt

wurde?). Sie trug in der Mitte einen 19 x 14 m groBen La-
ternen-Aufbau, und war mit verstre
umfaft, daB sie sich ohne Inanspruchnahme des un
Mauerwerks aufrecht erhielt. Leider fiel sie bald einer Feuers-
branst zum Opfer, was um so mehr zu bedauern ist, als die
Kuppel eine der letzten groBeren Bauausfithrungen rein aus
Gubeisen darstellte: Es wire aus spiterer Zeit (1850) nur

bten Hisenringen derart

ebenden,

noch die guBeiserne Schutzkuppel der Nikolaikirche in Pots-
dam (Abb 203) zu nennen ®).

Kuppelkonstruktionen aus Schmiedeisen wurden 1828
von Moller iiber dem Ostchor des Doms zu Mainz?*) nach dem
Vorbild der Pariser Kornhallenkuppel, und von Arnould
iiber dem Mittelteil der Fruchthalle in Alengon?) ausgefiihrt.
Der mit Oberlicht versehene 14,37 m weite Speisesaal des
Schlosses zu Wiesbaden®) (1839) erhielt sogar eine Doppel-
Jkuppel und ebenso iiber quadratischem Grundril von 17 m

Seitenlinge der Pavillon Denon im Louvre zu Paris®).
rnwarten zur Herstel-

Wichtig wurde das Eisen fiir S
lung drehbarer Kuppeln?), wie sie bereits wihrend der vier-
ziger Jahre in Athen und Berlin entstanden.
= zen, mit lediglich

Nach neuen konstruktiven Grunds

in die #uBere Mantelfliche gelegtem gewerk wurden von
Schwedler die nach ihm benannten riumlichen Kuppeln®)
praktisch und theoretisch entwickelt. Auf die erste Aus-
fiihrung dieser Art, die Kuppel iiber dem Gasbehs
Holzmarktstrale 1.9 m Durchmesser
(1863) folgten zahlreiche sonstige Gasbehilter, z. B. am

r der

in Berlin mit ¢

1) Vierendeel, Constr. arch., Taf. 9, 10.
%) Zeitschr, f. Bauwesen 1 Atlas Bl. 31—33.
5 Heinzerling, Hochb. mit eis. Zelt- u. Kuppeldiichern,

Heft 3, Taf. 1, I 16—27.
%) Nouv. annales de la constr. 1866, 8. 33. Taf 11—I12
5) Allgem. Bauzeitg. 1845, S. 2 Taf. DCLXXXIV,
#) Nouv. annales de la constr. 4, 8. 206, Taf. 41—42.
7) Allgem, Bauzeitg. 1846, 5. 130, Atlas Bl <

1863, S. 151, Atlas Bl 25. 1866,

#) Zeitachr. f. Bauwesen
8. 7, Atlas Bl, 10—13.
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