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ai-je eu, avant tout, & tenir compte dans la Tour? De la
au vent. Et bien! je pretends que les courbes des
es du monument telles que le caleul les a fournies,

résistan

quatre ¢
qui, partant d'un énorme et inusité empatrement & la base,
erande

vont en s'effilant jusqu'an sommet, donneront une
et de beauté . . . Il y a, du reste, dans

tion, un charme propre, auxquels les
«

impression de fore

le colossal une at
théories d’art ordinaires ne sont guére applicables .

Keiner besonderen Auseinandersetzung bedarf es, dal
iiber die vom Material gestellten Bedingungen hinaus fiir

den Eisenbau dieselben Gesetze gelten wie fiir jedes kiinst-
lerische und insbesondere baukiinstlerische Schaffen, nimlich
die Regeln der Symmetrie, des Rhythmus und der Propor-
tionalitit, dann die Forderung, daB die Funktion klar zum
mtlich auch der Wunsch,

Ausdruck lkommen miisse, gele

durch Asymmetrie, durch Kontrast zu wirken?).

B. Schonheit.

I. Reiner Eisenbau.

a) Linienfithrung.
1. Triiger-UmriB.

Wichtig fiir die Beurteilung der GroBgefiige, insbesondere
der Briicken, ist der Gesamt-Umrill der Haupttriger, vor
allem bei vollem Seitenblick, also bei groffiem Abstand des
Beschauers.

Balken.

Die geraden Triger mit parallelen Gurten besitzen nicht

gerade groBe schonheitliche Vorziige, weder bei geschlossener

Torm, wie an der Britanniabriicke?) (Abb. 1), noch bei ge-

gliederter Wandung, wie an den #lteren Briicken zu Dirschau
"

Zwar bleibt derartigen Uber-
nen Pfeilern ein

und Marienburg (Abb. 2, 6).

bauten besonders in Verbindung mit wirksar
monumentaler Eindruek nicht versagt, aber im groBen und
ganzen ist mit der reizlosen Horizontallinie des niichternen
geraden Fisenbalkens kiinstlerisch nicht viel anzufangen, wie
noch in neuerer Zeit die StraBenbriicke fiber den Rhein bei
StraBburg (1897—98) gezeigt hat (Abb. I13).

Viel lieber greift man zu den Balken mit geschweiften
Gurtungen, die in den Parabel-, Schwedler-, Paulitrigern
usw. eine groflere Auswahl in der Linienfithrung, also eine
weitergehende Riicksichtnahme auf schinheitliches Emp-
finden gestatten. Dabei steigert sich der kiinstlerische Ge-

nufl, je einfacher und verstéindlicher das Gefiige ist und je
j g j
So wirkt

z. B. an den neueren Briicken zu Dirschau und Marienburg?)

iibersichtlicher seine Hauptlinien hervortreten.

die Klare Teilung in tragende Briickentriger und getragene

Fahrbahn besonders angenehm, indem sie die Reuleaux’sche
Forderung erfiillt, daB der Fahrbahnzug erkennbar gemacht
werden miisse (Abb. 9, I14).

Vielfach wird bei gebogener Gurtung eine polygonale
lichen Kurve ausgefiihrt. Um beide

Linie anstatt einer wirl
Lésungen unmittelbar miteinander vergleichen zu kinnen,
1) Zeitschr, d. Ver. deutscher Ing. 1909, 8. 1215.
%) Allg. Bauztg, 1849, Bl
%) Zoitschr. f. Bauweson 189,
1804, 8. 45.

G

277

541. Deutsche Bauzeitg.
Zeitschr. d. Ver. deutscher Ing. 1900, 8. 984.
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den neuen Weser-Leinekanal zuniichst zwei

wurden fii
Normalbriic
andere mit gekrimmter Gurtung. Die letztere gefiel besser,

cen hergestellt, die eine mit polygonaler, die

und wurde den weiteren Bestellungen zu Grunde gelegt.

Noch weni echend, als der gewdhnliche Poly-

gonalgurt, bei dem n jedem Knotenpunkt die Richtung
wechselt, ist die amerikanische Anordnung, bei welcher der

Obergurt zwecks Vereinfachung der Herstellung haufig erst

im 4. oder 5. Knotenpunkt gel
Auffallend ist die ungewdéhnliche Héhe der amerika-

t wird.

en Haupttriger?).

Bogen.

Vorteilhafter als der Balken ist die Bogenform, wie man
s kehrt

schon an den ersten guBeisernen Briicken sieht.
daher die schlichte und doch wirkungsvolle Kreislinie

auch spiter immer wieder, sei es, daB man gie unter
der Fahibahn verlaufen 1iBt, nach Art der Pariser Ar-
cole-Briicke?), der Oltener Eisenbahnbriicke?®) und der

StraBenbriicke zu Worms (Abb. 66) oder daB sie sich, wie an
der stolzen Hochbriicke von Griinental 4) (Abb. 48) iiber die
Ein

Art hat sich bei mehrteiligen Briicken

Fahrbahn emporschwingen darf. Auiragen letzterer
besonders dort als
giinstig erwiesen, wo es darauf ankam, durch Betonen der
Hauptoffnung wie in Bonn ®) (Abb. 61) oder an der Havel-
britcke der Doberitzer Heerstrafe®) (Abb. 107) ein wirkungs-
volles Gesamtbild zu schaffen, und gegebenenfalls die Kon-
strultion des Mittelbogens fiir das Auge in das tiefer
liegende Tragewerk der Neben-Offnungen iiberzuleiten, wie
an der Treskow-Briicke ?) bei Oberschéneweide (Abb. &82).

In Bonn wurde iibrigens auf den schénheitlichen Aus-
druck auch insoweit Bedacht genommen, als man den Ober-
gurt nicht von der Fahrbahn durchschneiden lieB, sondern
ihn erst in der Hohe der Fahrbahn ansetzte. Eine derartige
Anordnung ist vor allem bei breiten Briicken mit ausge-
kragten FuBsteigen fiir den Blick von der Briickenbahn aus
wichtig, da eine nur mit ihrem Scheitel iiber die Bahn
tretende Bogengurtung selbst bei ausgesparter und um-
wehrter, also besonders betonter Durchdringungsdffnung un-
befriedigend wirkt (Abb. 222).

Unter den fiir die Gurtungslinie in Betracht kommenden
Kurven erfreut sich die Parabel einer zunehmenden Beliebt-
heit, zumal sie statisch grofie Vorziige besitzt, und sich auch
in der Form vorteilhaft ausnimmt. Andererseits hat sie
noch den Nachteil, daf sie gleich dem Kreis wenig Beweg-
lichkeit besitzt, weil sie durch Spannweite und Hohe fest-
gelegt ist. Als Parabel ist der grofie Mittelbogen an der
Miingstener Briicke (Abb. §9) gestaltet, dann der Bogen des
Garabit-Viadukts (Abb. 66), der Zweigelenk-Bogenbriicke

1) Zeitachr. d. Ver. deutscher Ing. 1908, S. 453.
2) Allgem. Bauzeitg. 1855, Taf. 730.

) Zeitschr. d. Ver. deutscher Ing. 19800, 5. 5T
%) Deutsche Bauzeitg. 18 8. 173 mit Tafel.
)

Ihenda 189, 8. 645. Zeitschr. d. Ver. deutscher Ing. 1899,

4.

%) Zeitschr. f. Bauwesen 1911, 8. 344. Deutsch. Bauhandb.,
Baukunst d. Ing., Der Briickenbau, Bd. I, Eis. Briicken, Taf. VIIL

7) Zeitschr. d. Ver. deutscher Ing. 1905, 8. 1141. Zentralbl. d.
Bauverwaltg. 1907, Nr. bd.




iiber die Manhattan-Avenue in New-York?), der Kanderbriicke
bei Wimmis (Abb. 84) u. a. m. An der Komhausbriicke in
Bern (Abb. 60) liegt die Bogenlinie der Mittelsfinung zwi-
schen Kreis und Parabelform.

Line anstelle einer Parabel etwa vorzuschlagende Halb-
Ellipse
Schwierigkeiten, ist nicht leicht zu konstruieren, wihrend ein
Korbbogen, dessen Form z. B. an den Bahnhofshallen in
Frankfurt a. M. (Abb. 724) und Miinster i. W. (Abb. 121)
sowie am Untergurt der StoBenseebriicke®) (Abb. ¥7) geschickt
gewidhlt ist, doch Fillen Radius-
wechsel unschén wirkt. Tir technische Zwecke schligt daher
Charles Worthington eine neue Kurve vor, das p:em.bo]ischu
Oval, das aus zwei mit ihren Achsen unter 45° zum Horizont

bietet gleich der ersteren gewisse Zeichnungs-

in vielen durch den

geneigten Parabeln entwickelt wird?).

Iiine eigenartice Linienfithrung zeigt der Dreigelenk-
bogen der Assopos-Briicke (Abb. §5), an welcher jeder Arm sich
im Untergurt aus zwei schwach gelriimmten, durch eine
scharfe Biegung miteinander verbundenen Teilen zusammen-
setzt ¢). Eine dhnliche Straffheit der Erscheinung ergibt sich
auch durch spitzen Zusammenschlull zweier Bogenlinien, wie
am Bahnhof Alexanderplatz in Berlin *) und an der Sarthe-
Briicke bei Fillé®).

Freiere Linien zeigen einzelne Gewiichshaus-Anlagen
(Abb. 169, 170) und sonstige Ausfithrungen, z. B. der Saal
des Volkshauses in Briissel 7).

Betrachten wir die verschiedenen Bildungsweisen von
Bégen, so ist das Bogenfachwerk, d. h. das Eisenfachwerk mit
unterer gebogener und oberer gerader Gurtung infolge seiner
groBen Zwickelflichen weniger giinstig als der reine Bogen.
Sicheltriiger, wie sie an der Douro-Briicke bei Porto®), am Ga-
rabit-Viadukt (Abb. 56) und an der Hochbriicke bei Griinen-
tal (48) vorkommen, haben den Vorzug, daf sie die Anwendung
von Kimpfergelenken besonders klar zum Ausdruck bringen.
Schlaffe, mit steifen Tré
an der Kurfiirstendamm-Briicke in Halensee, dann in Hanno-
ver, Neisse u. a. 0. finden, geben zwar eine freie Querdurch-
sicht, aber der Bogen selbst macht einen nicht sehr widerstands-
fithigen Eindruck und erhilt ja auch tatsichlich seine Stei-

ern verbundene Bogen, die sich z. B.

figkeit: erst durch die Triiger.

Die gegenwilrtig in Deutschland beliebten Bogenbriicken
mit Zughand (Abb. 68) zeichnen sich durch ihre klare Anord-
nung, auch im Windverband, und damit durch eine anspre-
chende Innenansicht aus. Auch ist, da storende Diagonalen
fehlen, der freie seitliche Ausblick und der Querverkehr fast
gar nicht behindert (Abb. 70). Ferner lifit sich dieses System
den mannigfaltigsten Verhiiltnissen leicht anpassen und es
vermag stets, auch in Verbindung mit Systemen anderer Art,
dsthetisch gut zu wirken.

Werden mit dem Zugband nicht die Endknotenpunkte,

1) Zeitschr. d. Ver. deutscher Ing. 1903, 8. 1578
%) Zeitschr. f. Bauwesen 1911, S. 326.
3) Engineering News 1909, 5. 408,

4 Osterr. Wochensehr. f. d. 6if. Baudienst 1909, 8. 722. En-
gineering News 1909, Bd. 8. 479.
) Foerster, Die Eisenkonstr. 8. 512,

Taf. XVII. Berlin und s. Bauten 8. 229.
®) Mohrtens, Eisenbriickenbau, 8. 727, Fig. 910.
) Meyer, Hisenbauten, Taf. XVI1
8§ Mehrtens, Eisenbriickenbau, §. 210, Fig. 234,
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wie an der Trarbacher Moselbriicke (Abb. 174), miteinander
verbunden, sondern etwa die vorletzten Knotenpunkte, wie
an der Hisenbahnbriicke bei Worms (Abb. 67) oder wird,
wie an der Newabriicke ) bei St. Petersburg, das Zugband
gesprengt, so 148t sich an Pleilerhohe, d. h. Pfeilermaunerwerk

erheblich sparen, weil die Tr auflager betrichtlich unter

die Fahrbahn zu liegen kommen.

Hingeform

GroBe Vorziige nichst dem Bogen besitzt der Umrill
der Hiingebriicken (Abb. 87, 96). Leider hat aber an diesen
die zu geringe Steifigkeit gegen Wind und gleichmiBige Er-
schiitterungen mit der Zeit zu besonderen Versteifungs-MaB-
nahmen im Hiingeband wie in der Fahrbahn fiihren miissen.
Damit ist ein groBer Teil ihrer Schénheit verloren gegangen;
es wurde den Bogenbriicken, die man gewissermallen als
umgedrehte Hingebriicken ansehen kann, sehr erleichtert,
den Vorrang zu gewinnen. Erst der neueren Zeit blieb es
wieder vorbehalten, unter besonderen Sicherungen die reiz-
volle Linie des frei von Pfeiler zu Pfeiler sich schwingenden
B. an der Schwurplatzbriicke zu

Gurts aufzunehmen, z.

Budapest ?), an der Tower-Briicke in London (Abb. &5)
Man fand an ihr sogar derart Gefallen, dafl man
sie nicht nur an eigentlichen Héngebriicken, sondern auch
an anderen Konstruktions-Systemen anwandte, z. B. an den
Auslegerbriicken iiber die Oder bei Ratibor (Abb. 42) und
iiber den Neckar in Mannheim (Abb. 27) und am kontinu-
jerlichen Triger der Miihlentorbriicke?) in Liibeck (Abb. 50).

. a. m.

Ausleger.

An der als Ausleger konstruierten groBen Weserbriicke
in Bremen *) (Abb. 21) ist zwar ebenfalls die Hingekurve als
Hauptlinie zn Grunde gelegt, aber der eingehiingte Mittel-
triiger wurde als Halbparabeltriger gebildet; er unterbricht
mit der Linie seines Obergurts im Gegensatz zur Mannheimer
Briicke den Verlauf der Hiingekurve in bewullter Absicht
und 1iBt sofort erkennen, dafl ein besonderer Abschnitt im

Haupttrager vorliegt, dal wir es also tatsichlich nicht etwa
mit Hiingefachwerk, sondern mit einem Auslegersystem zu
sicht man die Linienfiihrung dieser Weser-

tun haben. Vergl
briicke mit der hiiBlichen Gestalt der ersten Auslegerbriicke,
der Mainbriicke in HaBfurt®), so it sich ein grofler Fort-
gehritt in der schonheitlichen Auffassung nicht verkennen.
Ebenso sind an der Bheinbriicke zwischen Homberg und
Ruhrort (Abb. 47) die Leitlinien durch iisthetische Riick-
sichten beeinfluBt, indem die Gurtungen der Haupttriger
sich in weichen, vielfach sogar als weichlich empfundenen
Ziigen bewegen, die sich iiber den Punkten griBter Moment-
wirkung, niimlich iiber den Strompfeilern, zu einer kriiftigen
Hfihm-.lintouuug aufschwingen. Ausgezeichnet wirkte durch
seine einfache und eigenartige Linienfithrung der fiir die Welt-
ausstellung in Paris (1900) zwischen Alma- und Jena-Briicke
errichtete Steg ). Leicht und gefiillig nimmt sich in der Ge-

1) Deutsche Bauzeitg, 1911, 8. 257.
2) Deutsche Bauzeitg. 1904, 8. 99.
3) Zeitschr d. Ver. deutscher Ing. 1900, 8. 771.
4) Zentralbl. d. Bauverwaltg. 1804, S. 288.
5) Zeitschr. d. Ver. deutsch. Ing. 1900, 5. 571,
%) Ebenda, 1000, 8. 1041.
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gamterscheinung auch der Kaiserstegz in Oberschoneweide
aus (Abb. 29).
Wir sehen also, daB sich bei den Auslegern die M

ich-

Dabei be-

keit einer mannigfaltigen Linienfithrung bietet.

ge, welche vor-

sitzen sie auch sonst betrichtliche Vorz

nehmlich in der statischen Bestimmtheit de stems beruhen,

sowie in der &ule wertvollen Méglichkeit, die Briicken
ohne Anwendung fester Geriiste von den Pfeilern aus vor-

nsatz dazu kann der freie Vorbau von

zustrecken; im Ge

zen nur mittels
n durck

deern auf zwer S

gewdohnlichen Ba
s Aufhiingevorrichtung

umfang

fiihrt werden, wie es an der neuen Wear-Briicke bei Sunder-

land 1) geschehen 1
h
md vermeiden sie

oer nicht unerheb

3ei groflen Weiten

an Material. bei unzuverlissicem B
gafihrli

Bau-Vorgangs bieten sie g

he Formiinder

wen, und in jedem Augenblick des

e Sicherheit gegen die Angriffe

ie im spiteren fer stand; die Beanspru-

ntlicher Teile ist schon wihrend des Ba

168
ihnlich wie nach volliger Fertigstellung; auch ka
krechter Stiitzendruck auftreten. Endlich hat man es
in der Hand, die Lénge der Ausle

nar

8¢

im Verhilinis zu den

Zwischent)

ern und zu der Gesamtlinge der » beliebig

zu bestimmen, je nachdem der Hauptwert auf Material-
Ersparnis oder auf die geriistfreie Ausfithrung der Briicke

gelegt wird.

Aufreihung von Sfystemen
Handelt es sich um Herstellung einer Briicke mit mehre-
ren verschieden weiten (“H'Mnln‘-_w-n, 80 ist es in Amerika sehr
beliebt, die einzelnen Offnungen unabhiingig von einander
mit Tr Art und verschiedener Héhe zu
iiberbriicken und die Haupttriiger bald unter, bald iiber die
Fahrbahn zu legen, je nachdem es sich am billigsten und

gern verschieder

e

schnellsten ausfithren 1ift. Von einem kiinstlerischen Ge-
samtbilde kann dann natiirlich nicht die Rede sein, wie die
Mississippi-Briicke zwischen Clinton Ja. und Fulton IIl.
(1907)%) zeigt.

Ahnliches gilt in abgeschwichtem Mafie von der Forth-
briicke (Abb. 20), bei welcher die Triiger der Landéffnungen
in anderer Hohe an die grofien Ausleger anschlieBen, als die

abeltr

eingehiingten Ps ger®). Infolgedessen liegt die Fahr-
bahn an letzteren unten, an den groflen Auslegern in der
Mitte, an den Landbriicken oben. Ein solcher unorganischer
Wecehsel, wie ihn auch die Waalbriicke in Nymwegen
(Abb. 7) und die neue Eisenbahnbrii
Duisburg *

ke iiber den Rhein bei
erkennen lifit, wirkt ungiinstig. Es befriedigt
n die Klarheit des Zwecks und die Deutlichkeit der
Konstruktion den Beschauer noch keineswegs, trotz der
gegenteiligen Anschauung des von Baker,

also al M

dem FErbauer der

Forthbriicke vertretenen englischen Utilitarismus, welcher
die Schonheit nur in der ZweckmiBigkeit sucht.

Mit Recht pflegt man daher dort, wo auf isthetische
Wirkungen Wert gelegt wird, einen Systemwechsel in
den verschiedenen Offnungen nur dann zmzulassen, wenn

1) Der Eisenbau 1910, 8. 156

) Engineering News 1909, 5. 63.

3) Deutsche Bauzeitg. 1880, 8. 177.

) Zeitschr. f. Bauwesen 1011, 8. 570, Abb. 12,

ihn AuBere Umstinde dringend verlangen, wie in Ruhrort-

Duishurg, oder wenn das gesamte Bauwerk als organisches
(Ganzes kimstlerisch zusammengefallt wird, wenn also z. B.
grofie Stroméfinwm

n mit hohen Bogen zu Flutéffoungen

mit Parallel

'rn in (regensatz gestellt werden, wie in Diis

dorf und Bonn (Abb. ¢

Ax

vom einen zum anderen System Hirten, w

jeden Fall verme

det man aber
beim Uberg 1

sie von derForthbriicke usw. erwahnt wurden, oder wie siesich

an der sonst so schonen Berner Kornhausbriicke (Abb. 60, 705)

finden: der Kémpfer des grofien Bogens setzt dort niimlich
sehr tief an, wihrend auf der anderen Pleilerseite die Blech-
bégen der tentffnungen sehr hoch aufgelagert sind.

Neuerdings sucht man bei mehreren gleichen Offnur

die Uberbauten nicht nur gleichférmig zu
sie sogar in enger konstruktiver Verbindung zu einheitlichen
er Havel-Briicke
werder!) (Abb. 83) und an der Siidbriicke in
Céln #). Allerdings ist mit diesem Bestreben wieder die Gefahr
verkniipft, dall der Erscheinung zu Liebe die Konstruktion
versteclt wird. Tats

Linienziigen zusammenzuschlieBen wie an ¢
Spandau-Ei

dchlich spricht sich im AuBlern der beiden
genannten Briicken die Gelenkanordnung, das Ausl
system, keineswegs aus.

Dall im ganzen trotz erfreulicher Einzel-Erscheinungen

oft nur geringer Wert auf ansprechende Triger- und Binder-
formen gelegt wird, hat wohl weniger in mangelndem Ge-
schmack seinen Grund, als in der weit verbreiteten, aber
unzutreffenden Ansicht, dall eine gefillige Linienfithrung
mit, préfierem Materialaufwand und mit héheren Werkstatt-
und Montagekosten verkniipft sei, als eine nur aus der rohen
Erfiillung der konstruktiven Forderungen sich ergebende Linie.

2. Fiillungen.

Neben der Umrifilinie, d. h. der Linie der Gurtungen,
hat auch die Art und Anordnung der Fiillungen einen nicht
geringen Einflufl auf die Schinheit einer eisernen Konstruk-
tion. Haben wir Fachwerke, so wirken diese um so ruhiger,
je groBziigiger

die Felderteilung ist. Wir sehen daher an allen
neueren Ausfithrungen, z B. an der Swinemiinder Briicke in
Jerlin (Abb. 37) und an den neuen Briickenbauten in Darm-
stadt ?), dafl die Fachwerke sich aus nur wenigen, dafiir aber
kriiftig ansgebildeten Stéiben zusammensetzen. Mit Vorteil
wird dabei, und das gilt ebenso auch von den Querverbinden,
darauf geachtet, daf die Neigungswinkel der Fiillungsstibe
nicht verschieden ausfallen, da sonst besonders bei Bogen-
fachwerk und in schriger perspektivischer Ansicht hiBliche
Uberschneidungen entstehen. Auf diesen Umstand ist z. B. an
der StoBlensee-Briicke (Abb. 77, 79)mit Vorteil Bedacht genom-
men worden); auch sind an ihr, um eine klare Gesamtwirkung
zu erhalten, die Fiillungsglieder méglichst gleich breit und zu-
gleich die Knotenbleche so klein als zuliissig gehalten worden.

Dem aus halben Diagonalen gebildeten K-Verband?)
wird statische Bestimmtheit, geringer Bisenaufwand, kurze

1) Zeitsehr. f. Bauwesen 1904, 8. 66.

?) Baugew.-Zeitg. 1910, S. 392,

¥) Zeitschr. f. Bauwes. 1012, 8. 450, Abb. 8, 8. 451, Abb. 4,
S. 454, Abb. 5.

') Zeitschr. f. Bauwesen 1911, 8. 326.

®) Zeitschr. d. Ver. deutsch. Ing. 1905, 8. 1657. Der Eisenbau
1011, 8. 344,
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Knicklinge, klares und leichtes Ausschen, vorteilhafte Mon
tage, sowie gedrungene Ausbildung der Knotenpunkte und
Verminderung der Windfliche in den Sti

ben nachgerithmt.
Die Gesamterscheinung ist vielfach getadelt worden, wird
aber andererseits unter dem Hinweis auf gleichartige band-

formige Nat-Ornamente antiler Mosaik-FuBbéden als tref

fende Ausdrucksform fiir die innere Verbindung von Zng-

und Druckgurt bezeichnet?). Auch auf Stiit
findet sich ¢

en angewandt,
e Art der Fiillung neuerdings ofter, z. B. an

schinenhalle

der Kraftma der Briisseler Welta

sstellung von
1910 (Abb. 767), an der Hauptmaschinenhalle der Posener
Ausstellung 1911%) und an den Pendelpfeilern der Briicke
iiber den Argentobel (Abb. 40). In wirtschaftlicher Hinsicht
scheint der K-Verl
Vor

Von den diagonallosen Pfosten- oder Rehnien-Triigern®)

1d wegen des kleineren Materialver-

brauchs gewisse zu haben ?),

wird spiiterhin die Rede sein.

Ruhiger als Fachwerk wirkt im allgemeinen eine ge-
schlossene Blechfiillung; vor allem .’w'prir*]rt- sich bei geschlos-
senen Pleilern und Béogen die tragende und abstiitzende
Titigkeit besonders klar aus und es wird dadurch das Ganze,
weil verwirrende kleine Zwischen-Gliederungen fehlen, dem Be-
schauer, und besonders dem Nichtfachmanne am verstindlich-
sten. Uberdiestritt ein vollwandig

1 Plosten oder Bogen in vor-
ziigliche Ubereinstimmung mit Pleilermauerwerk und Bégen
aus Stein- oder Eisenbeton (Abb. 77). Auch wenn die Fahrbahn
e Pfosten getragen
wird, ergibt sich ein ruhiges abgekliirtes Bild, wie es die Uber-
fiihrung der Umgehungsbahn bei Mainz (1903) (Abb. 80), die
neue StraBenbriicke itber den Neckar bei Mannheim (Abb. 75)

vom Bogen aus durch wenige, aber krif

und die Wegebriicke des Krotondammes in Amerika bieten %).
eilt, wie an der dlteren
Koblenzer Rheinbriicke (Abb. 48) wirkt die Pfosten-Anord-
nung kleinlich, wihrend ein zu groBier Abstand bei kleiner

Bei groBlen Spannweiten zu eng g

Spannweite ebenfalls unvorteilhaft ist. Es miissen vielmehr

groflen Spannweiten auch grofie Pfostenweiten entsprechen,
wie an der Briicke bei Miingsten (Abb. 59) und der Straffen-
briicke in Worms (Abb. 66).

Besonders wichtig ist die Art der Trigerfiillung fiir die
Endabschliisse der Bahnsteighallen, die gewissermafen als
Ein- und Ausfahrtstore eine bauliche Auszeichnung zu bean-

spruchen haben. Man hat sie vielfach anders als die Regel-
binder ausgestaltet,
in StraBburg®) (Abb. 735) und am Bahnhof Alexanderplatz 7)

in Berlin (Abb. 123), oder dadurch, daB man sie gegeniiber den

sel es mittels ornamentalen Schmuels wie

sonstigen Fachwerkbindern mit ansprechender duflerer und
innerer Leibungslinie vollwandig herstellte, wie es in Dortmund
(Abb. 145) und Metz (Abb. 740, 141) geschehen ist. Die
Gesamterscheinung der Hallenstirnen wird i{ibrigens, wie
bei dieser Gelegenheit bemerkt sei, noch besonders von der
Ausbildung der sog. Schiirzen beeinflult, sowie von der

1) Zeitschr. d. Ver. deutscher Ing. 18989, 8. 873.
enbau 1911, 8. 395,
8. 108. Betr, Vergleich mit Stiitze aus steigenden
und fallenden Diagonalen s. Hauptmaschinenhalle ebenda, 5. 74
4) Der Eisenbau 1912, 8. 104.
5) Zentralbl. d. Bauverwaltg. 1906, S. 434.
) Zentralbl. d. Bauverwaltg. 18 8. 36l.
?) Hdb, d. Arch., 4. Teil, 2. Halbbd., Heft 4, S. 380, Fig. 459.
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Anordnung der zu diesen gehorigen Windtriiger. Letztere

konnen entweder nach auBen vortreten, wie in Frankfurt
oder Bremen, oder sie werden ganz oder teilweis nach
innen verlegt und ergeben dann jeweils eine villig andere
hiteltonische Wirkung?); am Haupthahnhof Hamburg

sind sie besonders sorgfiiltig ausgestattet und in das iibrige

Eisenwerk wohliiberlegt ein

b) Verhiiltnisse.

Fiir den Schinheitswert einer gegliederten Risenkon-
struktion ist das Verhiiltnis der einzelnen Teile untereinander
und zum Ganzen von weittragender Bedeutung, und es ver-
schiebt sich dementsprechend die Wirkung eines Bauwerks
oft betriichtlich, sowie man die Beziehung der einzelnen Ab-
messungen zueinander dndert,

So stellt sich trotz iihereinstimmender Konstrulktion
die neue Briicke bei Marienburg (Abb. 14) giinstiger dar
‘hauer Briicke (Abb. 9), weil ihr Uberbau
nicht gar so lang ist, also ein vorteilhafteres Verhiltnis zu
en gleichen Hohe besitzt. Und fiir den Hiffel-
re es, wie Champury betont, vorteilhafter ge

als die neue Dirs

der bei b
turm  w

wesen, die zweite Galerie weniger stark hervorzuheben und
nur mittelst des ersten Geschosses eine Teilung in Ful und
Schaft zu bewirken, abgeschen davon, daB auch der Kopf
einer besseren kiinstlerischen Ausgestaltung fihig gewesen
wire (Abb. 178.)

Von groBer Bedeutung sind die Verhiiltnisse, soweit
sie sich auf Breite und Héhe der zu iiberdeckenden Offnung
oder Raumgestaltung beziehen. Neue Begriffe ergeben sich
hierbei insofern, als die Eisenbauweise vor allem im Erreichen
e fiberfliigelt hat.

grofler Spannweiten alles bisher Dagewe
Das Steingewdlbe hat als Hochbau im Pantheon mit 43,4 m,
in 8. Peter mit 43,95 m seien groBten Triumph gefeiert.

Als Briicke ging es bis zum Beginn unserer Zeitrechnung
nicht iiber 25 m (Pons Fabricius in Rom 62 v. Chr.), im Mit-
telalter kaum iiber das Doppelte, und nur an der 1370—77
erbanten und 1416 zerstorten Adda-Briicke bei Trezzo in
Italien bis auf 72 m, In unserer Zeit hat die groBte Stein-
briicke, die Friedrich-August-Briicke iiber das Syratal bei
Plauen 90 m Lichtweite erreicht ). Mit Holzdecken kam man
im Salone zu Padua auf 27 m, in einem Exerzierhaus zu Mos-
zan ?) auf 50 m Spanvweite. Holzbriicken erreichten 1755 bei
Schaffhausen 59 m, wnd 1777—78 bei Wettingen sogar
118,9 m 9). Dagegen hat man mit SchweiBeisen Hallen von
iiber 100 m Weite (Abb. 759, 160) und Briicken wvon 150
bis 200 m errichtet und mit FluBeisen an der Forthbriicke
(Abb. 20) sogar 521 m ohne Zwischenstiitzen iiberspannt.
Nach Rohn 9) ist in den Jahren 1907—11 die grofite eiserne
Briicke (Manhattanbriicke) mit 448 m Weite entstanden,
die griofite massive Briicke (Tiberbriicke in Rom) mit
100 m. Auch ist es fiir die Bauweisen schon bezeichnend,
daB der Genannte die bemerkenswerten eisernen Briicken

1) Ebends, 8. 383.
%) Eisen- und Eisenbetonbau, herausgegeb. vom Stahlwerks-
verband, S, 66.
# Abb. 5. Dauhb, Die Vergan
B8 hm, Handb. d. Holzkonstr. Gottgetreu, Lehrb.
d. Hochbaukonstr,, 2. Teil 10 und Atlas, Taf. 21.
{) Rondelet, Kunst zu bauen, Bd. 3. 8.101. Atlas BL CIII.

5) Schweiz. Bauzeitg. 1012, Tabelle 8. 52.

enheit des Hochbaues, 8. 188,
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