UNIVERSITATS-
BIBLIOTHEK
PADERBORN

®

Die kunstlerische Gestaltung von Eisenkonstruktionen
Text

Jordan, Hermann

Berlin, 1913

Hangeform

urn:nbn:de:hbz:466:1-96352

Visual \\Llibrary


https://nbn-resolving.org/urn:nbn:de:hbz:466:1-96352

iiber die Manhattan-Avenue in New-York?), der Kanderbriicke
bei Wimmis (Abb. 84) u. a. m. An der Komhausbriicke in
Bern (Abb. 60) liegt die Bogenlinie der Mittelsfinung zwi-
schen Kreis und Parabelform.

Line anstelle einer Parabel etwa vorzuschlagende Halb-
Ellipse
Schwierigkeiten, ist nicht leicht zu konstruieren, wihrend ein
Korbbogen, dessen Form z. B. an den Bahnhofshallen in
Frankfurt a. M. (Abb. 724) und Miinster i. W. (Abb. 121)
sowie am Untergurt der StoBenseebriicke®) (Abb. ¥7) geschickt
gewidhlt ist, doch Fillen Radius-
wechsel unschén wirkt. Tir technische Zwecke schligt daher
Charles Worthington eine neue Kurve vor, das p:em.bo]ischu
Oval, das aus zwei mit ihren Achsen unter 45° zum Horizont

bietet gleich der ersteren gewisse Zeichnungs-

in vielen durch den

geneigten Parabeln entwickelt wird?).

Iiine eigenartice Linienfithrung zeigt der Dreigelenk-
bogen der Assopos-Briicke (Abb. §5), an welcher jeder Arm sich
im Untergurt aus zwei schwach gelriimmten, durch eine
scharfe Biegung miteinander verbundenen Teilen zusammen-
setzt ¢). Eine dhnliche Straffheit der Erscheinung ergibt sich
auch durch spitzen Zusammenschlull zweier Bogenlinien, wie
am Bahnhof Alexanderplatz in Berlin *) und an der Sarthe-
Briicke bei Fillé®).

Freiere Linien zeigen einzelne Gewiichshaus-Anlagen
(Abb. 169, 170) und sonstige Ausfithrungen, z. B. der Saal
des Volkshauses in Briissel 7).

Betrachten wir die verschiedenen Bildungsweisen von
Bégen, so ist das Bogenfachwerk, d. h. das Eisenfachwerk mit
unterer gebogener und oberer gerader Gurtung infolge seiner
groBen Zwickelflichen weniger giinstig als der reine Bogen.
Sicheltriiger, wie sie an der Douro-Briicke bei Porto®), am Ga-
rabit-Viadukt (Abb. 56) und an der Hochbriicke bei Griinen-
tal (48) vorkommen, haben den Vorzug, daf sie die Anwendung
von Kimpfergelenken besonders klar zum Ausdruck bringen.
Schlaffe, mit steifen Tré
an der Kurfiirstendamm-Briicke in Halensee, dann in Hanno-
ver, Neisse u. a. 0. finden, geben zwar eine freie Querdurch-
sicht, aber der Bogen selbst macht einen nicht sehr widerstands-
fithigen Eindruck und erhilt ja auch tatsichlich seine Stei-

ern verbundene Bogen, die sich z. B.

figkeit: erst durch die Triiger.

Die gegenwilrtig in Deutschland beliebten Bogenbriicken
mit Zughand (Abb. 68) zeichnen sich durch ihre klare Anord-
nung, auch im Windverband, und damit durch eine anspre-
chende Innenansicht aus. Auch ist, da storende Diagonalen
fehlen, der freie seitliche Ausblick und der Querverkehr fast
gar nicht behindert (Abb. 70). Ferner lifit sich dieses System
den mannigfaltigsten Verhiiltnissen leicht anpassen und es
vermag stets, auch in Verbindung mit Systemen anderer Art,
dsthetisch gut zu wirken.

Werden mit dem Zugband nicht die Endknotenpunkte,
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wie an der Trarbacher Moselbriicke (Abb. 174), miteinander
verbunden, sondern etwa die vorletzten Knotenpunkte, wie
an der Hisenbahnbriicke bei Worms (Abb. 67) oder wird,
wie an der Newabriicke ) bei St. Petersburg, das Zugband
gesprengt, so 148t sich an Pleilerhohe, d. h. Pfeilermaunerwerk

erheblich sparen, weil die Tr auflager betrichtlich unter

die Fahrbahn zu liegen kommen.

Hingeform

GroBe Vorziige nichst dem Bogen besitzt der Umrill
der Hiingebriicken (Abb. 87, 96). Leider hat aber an diesen
die zu geringe Steifigkeit gegen Wind und gleichmiBige Er-
schiitterungen mit der Zeit zu besonderen Versteifungs-MaB-
nahmen im Hiingeband wie in der Fahrbahn fiihren miissen.
Damit ist ein groBer Teil ihrer Schénheit verloren gegangen;
es wurde den Bogenbriicken, die man gewissermallen als
umgedrehte Hingebriicken ansehen kann, sehr erleichtert,
den Vorrang zu gewinnen. Erst der neueren Zeit blieb es
wieder vorbehalten, unter besonderen Sicherungen die reiz-
volle Linie des frei von Pfeiler zu Pfeiler sich schwingenden
B. an der Schwurplatzbriicke zu

Gurts aufzunehmen, z.

Budapest ?), an der Tower-Briicke in London (Abb. &5)
Man fand an ihr sogar derart Gefallen, dafl man
sie nicht nur an eigentlichen Héngebriicken, sondern auch
an anderen Konstruktions-Systemen anwandte, z. B. an den
Auslegerbriicken iiber die Oder bei Ratibor (Abb. 42) und
iiber den Neckar in Mannheim (Abb. 27) und am kontinu-
jerlichen Triger der Miihlentorbriicke?) in Liibeck (Abb. 50).

. a. m.

Ausleger.

An der als Ausleger konstruierten groBen Weserbriicke
in Bremen *) (Abb. 21) ist zwar ebenfalls die Hingekurve als
Hauptlinie zn Grunde gelegt, aber der eingehiingte Mittel-
triiger wurde als Halbparabeltriger gebildet; er unterbricht
mit der Linie seines Obergurts im Gegensatz zur Mannheimer
Briicke den Verlauf der Hiingekurve in bewullter Absicht
und 1iBt sofort erkennen, dafl ein besonderer Abschnitt im

Haupttrager vorliegt, dal wir es also tatsichlich nicht etwa
mit Hiingefachwerk, sondern mit einem Auslegersystem zu
sicht man die Linienfiihrung dieser Weser-

tun haben. Vergl
briicke mit der hiiBlichen Gestalt der ersten Auslegerbriicke,
der Mainbriicke in HaBfurt®), so it sich ein grofler Fort-
gehritt in der schonheitlichen Auffassung nicht verkennen.
Ebenso sind an der Bheinbriicke zwischen Homberg und
Ruhrort (Abb. 47) die Leitlinien durch iisthetische Riick-
sichten beeinfluBt, indem die Gurtungen der Haupttriger
sich in weichen, vielfach sogar als weichlich empfundenen
Ziigen bewegen, die sich iiber den Punkten griBter Moment-
wirkung, niimlich iiber den Strompfeilern, zu einer kriiftigen
Hfihm-.lintouuug aufschwingen. Ausgezeichnet wirkte durch
seine einfache und eigenartige Linienfithrung der fiir die Welt-
ausstellung in Paris (1900) zwischen Alma- und Jena-Briicke
errichtete Steg ). Leicht und gefiillig nimmt sich in der Ge-
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