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iiber die Manhattan-Avenue in New-York?), der Kanderbriicke
bei Wimmis (Abb. 84) u. a. m. An der Komhausbriicke in
Bern (Abb. 60) liegt die Bogenlinie der Mittelsfinung zwi-
schen Kreis und Parabelform.

Line anstelle einer Parabel etwa vorzuschlagende Halb-
Ellipse
Schwierigkeiten, ist nicht leicht zu konstruieren, wihrend ein
Korbbogen, dessen Form z. B. an den Bahnhofshallen in
Frankfurt a. M. (Abb. 724) und Miinster i. W. (Abb. 121)
sowie am Untergurt der StoBenseebriicke®) (Abb. ¥7) geschickt
gewidhlt ist, doch Fillen Radius-
wechsel unschén wirkt. Tir technische Zwecke schligt daher
Charles Worthington eine neue Kurve vor, das p:em.bo]ischu
Oval, das aus zwei mit ihren Achsen unter 45° zum Horizont

bietet gleich der ersteren gewisse Zeichnungs-

in vielen durch den

geneigten Parabeln entwickelt wird?).

Iiine eigenartice Linienfithrung zeigt der Dreigelenk-
bogen der Assopos-Briicke (Abb. §5), an welcher jeder Arm sich
im Untergurt aus zwei schwach gelriimmten, durch eine
scharfe Biegung miteinander verbundenen Teilen zusammen-
setzt ¢). Eine dhnliche Straffheit der Erscheinung ergibt sich
auch durch spitzen Zusammenschlull zweier Bogenlinien, wie
am Bahnhof Alexanderplatz in Berlin *) und an der Sarthe-
Briicke bei Fillé®).

Freiere Linien zeigen einzelne Gewiichshaus-Anlagen
(Abb. 169, 170) und sonstige Ausfithrungen, z. B. der Saal
des Volkshauses in Briissel 7).

Betrachten wir die verschiedenen Bildungsweisen von
Bégen, so ist das Bogenfachwerk, d. h. das Eisenfachwerk mit
unterer gebogener und oberer gerader Gurtung infolge seiner
groBen Zwickelflichen weniger giinstig als der reine Bogen.
Sicheltriiger, wie sie an der Douro-Briicke bei Porto®), am Ga-
rabit-Viadukt (Abb. 56) und an der Hochbriicke bei Griinen-
tal (48) vorkommen, haben den Vorzug, daf sie die Anwendung
von Kimpfergelenken besonders klar zum Ausdruck bringen.
Schlaffe, mit steifen Tré
an der Kurfiirstendamm-Briicke in Halensee, dann in Hanno-
ver, Neisse u. a. 0. finden, geben zwar eine freie Querdurch-
sicht, aber der Bogen selbst macht einen nicht sehr widerstands-
fithigen Eindruck und erhilt ja auch tatsichlich seine Stei-

ern verbundene Bogen, die sich z. B.

figkeit: erst durch die Triiger.

Die gegenwilrtig in Deutschland beliebten Bogenbriicken
mit Zughand (Abb. 68) zeichnen sich durch ihre klare Anord-
nung, auch im Windverband, und damit durch eine anspre-
chende Innenansicht aus. Auch ist, da storende Diagonalen
fehlen, der freie seitliche Ausblick und der Querverkehr fast
gar nicht behindert (Abb. 70). Ferner lifit sich dieses System
den mannigfaltigsten Verhiiltnissen leicht anpassen und es
vermag stets, auch in Verbindung mit Systemen anderer Art,
dsthetisch gut zu wirken.

Werden mit dem Zugband nicht die Endknotenpunkte,

1) Zeitschr. d. Ver. deutscher Ing. 1903, 8. 1578
%) Zeitschr. f. Bauwesen 1911, S. 326.
3) Engineering News 1909, 5. 408,

4 Osterr. Wochensehr. f. d. 6if. Baudienst 1909, 8. 722. En-
gineering News 1909, Bd. 8. 479.
) Foerster, Die Eisenkonstr. 8. 512,

Taf. XVII. Berlin und s. Bauten 8. 229.
®) Mohrtens, Eisenbriickenbau, 8. 727, Fig. 910.
) Meyer, Hisenbauten, Taf. XVI1
8§ Mehrtens, Eisenbriickenbau, §. 210, Fig. 234,
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wie an der Trarbacher Moselbriicke (Abb. 174), miteinander
verbunden, sondern etwa die vorletzten Knotenpunkte, wie
an der Hisenbahnbriicke bei Worms (Abb. 67) oder wird,
wie an der Newabriicke ) bei St. Petersburg, das Zugband
gesprengt, so 148t sich an Pleilerhohe, d. h. Pfeilermaunerwerk

erheblich sparen, weil die Tr auflager betrichtlich unter

die Fahrbahn zu liegen kommen.

Hingeform

GroBe Vorziige nichst dem Bogen besitzt der Umrill
der Hiingebriicken (Abb. 87, 96). Leider hat aber an diesen
die zu geringe Steifigkeit gegen Wind und gleichmiBige Er-
schiitterungen mit der Zeit zu besonderen Versteifungs-MaB-
nahmen im Hiingeband wie in der Fahrbahn fiihren miissen.
Damit ist ein groBer Teil ihrer Schénheit verloren gegangen;
es wurde den Bogenbriicken, die man gewissermallen als
umgedrehte Hingebriicken ansehen kann, sehr erleichtert,
den Vorrang zu gewinnen. Erst der neueren Zeit blieb es
wieder vorbehalten, unter besonderen Sicherungen die reiz-
volle Linie des frei von Pfeiler zu Pfeiler sich schwingenden
B. an der Schwurplatzbriicke zu

Gurts aufzunehmen, z.

Budapest ?), an der Tower-Briicke in London (Abb. &5)
Man fand an ihr sogar derart Gefallen, dafl man
sie nicht nur an eigentlichen Héngebriicken, sondern auch
an anderen Konstruktions-Systemen anwandte, z. B. an den
Auslegerbriicken iiber die Oder bei Ratibor (Abb. 42) und
iiber den Neckar in Mannheim (Abb. 27) und am kontinu-
jerlichen Triger der Miihlentorbriicke?) in Liibeck (Abb. 50).

. a. m.

Ausleger.

An der als Ausleger konstruierten groBen Weserbriicke
in Bremen *) (Abb. 21) ist zwar ebenfalls die Hingekurve als
Hauptlinie zn Grunde gelegt, aber der eingehiingte Mittel-
triiger wurde als Halbparabeltriger gebildet; er unterbricht
mit der Linie seines Obergurts im Gegensatz zur Mannheimer
Briicke den Verlauf der Hiingekurve in bewullter Absicht
und 1iBt sofort erkennen, dafl ein besonderer Abschnitt im

Haupttrager vorliegt, dal wir es also tatsichlich nicht etwa
mit Hiingefachwerk, sondern mit einem Auslegersystem zu
sicht man die Linienfiihrung dieser Weser-

tun haben. Vergl
briicke mit der hiiBlichen Gestalt der ersten Auslegerbriicke,
der Mainbriicke in HaBfurt®), so it sich ein grofler Fort-
gehritt in der schonheitlichen Auffassung nicht verkennen.
Ebenso sind an der Bheinbriicke zwischen Homberg und
Ruhrort (Abb. 47) die Leitlinien durch iisthetische Riick-
sichten beeinfluBt, indem die Gurtungen der Haupttriger
sich in weichen, vielfach sogar als weichlich empfundenen
Ziigen bewegen, die sich iiber den Punkten griBter Moment-
wirkung, niimlich iiber den Strompfeilern, zu einer kriiftigen
Hfihm-.lintouuug aufschwingen. Ausgezeichnet wirkte durch
seine einfache und eigenartige Linienfithrung der fiir die Welt-
ausstellung in Paris (1900) zwischen Alma- und Jena-Briicke
errichtete Steg ). Leicht und gefiillig nimmt sich in der Ge-

1) Deutsche Bauzeitg, 1911, 8. 257.
2) Deutsche Bauzeitg. 1904, 8. 99.
3) Zeitschr d. Ver. deutscher Ing. 1900, 8. 771.
4) Zentralbl. d. Bauverwaltg. 1804, S. 288.
5) Zeitschr. d. Ver. deutsch. Ing. 1900, 5. 571,
%) Ebenda, 1000, 8. 1041.
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gamterscheinung auch der Kaiserstegz in Oberschoneweide
aus (Abb. 29).
Wir sehen also, daB sich bei den Auslegern die M

ich-

Dabei be-

keit einer mannigfaltigen Linienfithrung bietet.

ge, welche vor-

sitzen sie auch sonst betrichtliche Vorz

nehmlich in der statischen Bestimmtheit de stems beruhen,

sowie in der &ule wertvollen Méglichkeit, die Briicken
ohne Anwendung fester Geriiste von den Pfeilern aus vor-

nsatz dazu kann der freie Vorbau von

zustrecken; im Ge

zen nur mittels
n durck

deern auf zwer S

gewdohnlichen Ba
s Aufhiingevorrichtung

umfang

fiihrt werden, wie es an der neuen Wear-Briicke bei Sunder-

land 1) geschehen 1
h
md vermeiden sie

oer nicht unerheb

3ei groflen Weiten

an Material. bei unzuverlissicem B
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Bau-Vorgangs bieten sie g

he Formiinder

wen, und in jedem Augenblick des

e Sicherheit gegen die Angriffe

ie im spiteren fer stand; die Beanspru-

ntlicher Teile ist schon wihrend des Ba

168
ihnlich wie nach volliger Fertigstellung; auch ka
krechter Stiitzendruck auftreten. Endlich hat man es
in der Hand, die Lénge der Ausle

nar

8¢

im Verhilinis zu den

Zwischent)

ern und zu der Gesamtlinge der » beliebig

zu bestimmen, je nachdem der Hauptwert auf Material-
Ersparnis oder auf die geriistfreie Ausfithrung der Briicke

gelegt wird.

Aufreihung von Sfystemen
Handelt es sich um Herstellung einer Briicke mit mehre-
ren verschieden weiten (“H'Mnln‘-_w-n, 80 ist es in Amerika sehr
beliebt, die einzelnen Offnungen unabhiingig von einander
mit Tr Art und verschiedener Héhe zu
iiberbriicken und die Haupttriiger bald unter, bald iiber die
Fahrbahn zu legen, je nachdem es sich am billigsten und

gern verschieder

e

schnellsten ausfithren 1ift. Von einem kiinstlerischen Ge-
samtbilde kann dann natiirlich nicht die Rede sein, wie die
Mississippi-Briicke zwischen Clinton Ja. und Fulton IIl.
(1907)%) zeigt.

Ahnliches gilt in abgeschwichtem Mafie von der Forth-
briicke (Abb. 20), bei welcher die Triiger der Landéffnungen
in anderer Hohe an die grofien Ausleger anschlieBen, als die

abeltr

eingehiingten Ps ger®). Infolgedessen liegt die Fahr-
bahn an letzteren unten, an den groflen Auslegern in der
Mitte, an den Landbriicken oben. Ein solcher unorganischer
Wecehsel, wie ihn auch die Waalbriicke in Nymwegen
(Abb. 7) und die neue Eisenbahnbrii
Duisburg *

ke iiber den Rhein bei
erkennen lifit, wirkt ungiinstig. Es befriedigt
n die Klarheit des Zwecks und die Deutlichkeit der
Konstruktion den Beschauer noch keineswegs, trotz der
gegenteiligen Anschauung des von Baker,

also al M

dem FErbauer der

Forthbriicke vertretenen englischen Utilitarismus, welcher
die Schonheit nur in der ZweckmiBigkeit sucht.

Mit Recht pflegt man daher dort, wo auf isthetische
Wirkungen Wert gelegt wird, einen Systemwechsel in
den verschiedenen Offnungen nur dann zmzulassen, wenn

1) Der Eisenbau 1910, 8. 156

) Engineering News 1909, 5. 63.

3) Deutsche Bauzeitg. 1880, 8. 177.

) Zeitschr. f. Bauwesen 1011, 8. 570, Abb. 12,

ihn AuBere Umstinde dringend verlangen, wie in Ruhrort-

Duishurg, oder wenn das gesamte Bauwerk als organisches
(Ganzes kimstlerisch zusammengefallt wird, wenn also z. B.
grofie Stroméfinwm

n mit hohen Bogen zu Flutéffoungen

mit Parallel

'rn in (regensatz gestellt werden, wie in Diis

dorf und Bonn (Abb. ¢

Ax

vom einen zum anderen System Hirten, w

jeden Fall verme

det man aber
beim Uberg 1

sie von derForthbriicke usw. erwahnt wurden, oder wie siesich

an der sonst so schonen Berner Kornhausbriicke (Abb. 60, 705)

finden: der Kémpfer des grofien Bogens setzt dort niimlich
sehr tief an, wihrend auf der anderen Pleilerseite die Blech-
bégen der tentffnungen sehr hoch aufgelagert sind.

Neuerdings sucht man bei mehreren gleichen Offnur

die Uberbauten nicht nur gleichférmig zu
sie sogar in enger konstruktiver Verbindung zu einheitlichen
er Havel-Briicke
werder!) (Abb. 83) und an der Siidbriicke in
Céln #). Allerdings ist mit diesem Bestreben wieder die Gefahr
verkniipft, dall der Erscheinung zu Liebe die Konstruktion
versteclt wird. Tats

Linienziigen zusammenzuschlieBen wie an ¢
Spandau-Ei

dchlich spricht sich im AuBlern der beiden
genannten Briicken die Gelenkanordnung, das Ausl
system, keineswegs aus.

Dall im ganzen trotz erfreulicher Einzel-Erscheinungen

oft nur geringer Wert auf ansprechende Triger- und Binder-
formen gelegt wird, hat wohl weniger in mangelndem Ge-
schmack seinen Grund, als in der weit verbreiteten, aber
unzutreffenden Ansicht, dall eine gefillige Linienfithrung
mit, préfierem Materialaufwand und mit héheren Werkstatt-
und Montagekosten verkniipft sei, als eine nur aus der rohen
Erfiillung der konstruktiven Forderungen sich ergebende Linie.

2. Fiillungen.

Neben der Umrifilinie, d. h. der Linie der Gurtungen,
hat auch die Art und Anordnung der Fiillungen einen nicht
geringen Einflufl auf die Schinheit einer eisernen Konstruk-
tion. Haben wir Fachwerke, so wirken diese um so ruhiger,
je groBziigiger

die Felderteilung ist. Wir sehen daher an allen
neueren Ausfithrungen, z B. an der Swinemiinder Briicke in
Jerlin (Abb. 37) und an den neuen Briickenbauten in Darm-
stadt ?), dafl die Fachwerke sich aus nur wenigen, dafiir aber
kriiftig ansgebildeten Stéiben zusammensetzen. Mit Vorteil
wird dabei, und das gilt ebenso auch von den Querverbinden,
darauf geachtet, daf die Neigungswinkel der Fiillungsstibe
nicht verschieden ausfallen, da sonst besonders bei Bogen-
fachwerk und in schriger perspektivischer Ansicht hiBliche
Uberschneidungen entstehen. Auf diesen Umstand ist z. B. an
der StoBlensee-Briicke (Abb. 77, 79)mit Vorteil Bedacht genom-
men worden); auch sind an ihr, um eine klare Gesamtwirkung
zu erhalten, die Fiillungsglieder méglichst gleich breit und zu-
gleich die Knotenbleche so klein als zuliissig gehalten worden.

Dem aus halben Diagonalen gebildeten K-Verband?)
wird statische Bestimmtheit, geringer Bisenaufwand, kurze

1) Zeitsehr. f. Bauwesen 1904, 8. 66.

?) Baugew.-Zeitg. 1910, S. 392,

¥) Zeitschr. f. Bauwes. 1012, 8. 450, Abb. 8, 8. 451, Abb. 4,
S. 454, Abb. 5.

') Zeitschr. f. Bauwesen 1911, 8. 326.

®) Zeitschr. d. Ver. deutsch. Ing. 1905, 8. 1657. Der Eisenbau
1011, 8. 344,
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