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Mainz. Ein derartiges Bauwerk wirkt in fisthetischer Hinsicht
entschieden giinstiger als eine Anordnung mit gegliederten
Trigern. Es ist besonders bei verhéltnismiBig kleinen Ab-
messungen sehr schwierig, die \\'amd_;{M(‘derunQ bei dem An-
schlul} an die Stiitze ruhig und regelmiBig zu gestalten.

In #sthetischer Hinsicht ist noch von groferer Bedeu-
tung eine besondere Gruppe von .-‘\usloge1'h1:iickml, die eine
Art von Mittelglied zwischen den reinen Balkenbriicken und
den spiiter noch zu betrachtenden Hingebriicken bildet,
némlich die Auslegerbriickenmit Han gegurt,
die man auch wohl »Auslegerbriicken in Form von Hiinge-
briicken* nennen kann. Diese Triigerart hat mit den bisher
betrachteten Auslegerbriicken das Gemeinsame, daB lot-
rechte Belastungen in beiden Fillen nur lotrechte Kriifte
zwischen den Trigern und ihren Stiitzpunkten hervorrufen,
daB die Gelenke grundsitzlich wie bei den Auslegerbriicken
angeordnet sind und daf demgemilB auch die Berechnung
ler Auflagerkrafte genau ebenso wie bei allen tibrigen Aus-
legerbriicken erfolgt. Mit den Hingebriicken hat die ;.;mmnntc
Trigerart gemeinsam einen sogenannten , Hingegurt, nim-
lich eine Gurtung, an der nur lotrechte Stiibe hefestigt sind,
also nur lotrechte Kréfte angreifen, Der Hingegurt ist durch
diese lotrechten Stibe mit einem besonderen Balkentriiger
verbunden, dessen Obergurt im mittleren Teile der Mittel-
6ffnung und in der Nihe der Endauflager sich mit dem
Hingegurt vereinigt. (Diese Trigerart wird gewdhnlich
fir drei Offnungen ausgefiihrt). Ts sind also in der Nihe
der Mittelstiitzen jeweils drei, in der Mitte der Hauptoffnung
und an beiden Enden des Trigers jedoch nur zwei Gurtungen
vorhanden.

In der folgenden Zusammenstellung sind einige be-
merkenswerte Auslegerbriicken dieser Bauart angefiihrt.

Zusammenstellung 5.

erbauten Kettenbriicke, die den Mannheimern in der dden
Gegend der Necl
galt, zu gestalten.

arvorstadt gleichsam als Wahrzeichen

Ein Bauwerk von besonders eigenartiger #sthetischer
Wirkung ist schlieBlich der Kaisersteg iiber die Spree bei
Oberschinweide (1897—1898). (Abb. 24—26.) Das System ist
von Miiller - Breslan fiir den

vorliegenden Zweck eigens

erfunden und wird von ihm als | Auslegerbalken mit
einem Mittelgelenk und eingefiigtem Spannbogen* be-

zeichnet. Die Stiitzweiten betragen 48,0, 86,0 und 43,0 m. 1)

2. Entwicklung der Bogenbriicken.

cken.

a) DieguBeisernen Bogenbr
Wie die ersten Balkenbriicken, so hestanden auch die
Withrend
m der Entwicklung der Balkenbriicken das anfinglich ver-
wendete Gubleisen schnell SchweiBeisen
(und dieses spaterhin durch das FluBeisen) verdringt wurde,

ersten Bogenbriicken aus Guleisen. jedoch

sehr durch das
hat die Herstellung gulleiserner Bogenbriicken sich auf einen
Zeitraum von iiber 100 Jahren erstreckt, nédmlich vom
letzten Viertel des achtzehnten bis gegen das Ende des
neunzehnten Jahrhunderts. Freilich sind diejenigen guB-
eisernen Bogenbriicken, die in der zweiten Hilfte des neun-
zehnten Jahrhunderts noch gebaut wurden, nur als verein-
zelte Ausliufer jener ersten Entwicklung anzusehen.

Die ersten Bogenbriicken entstanden in der Zeit vor
dem allgemeinen Aufschwung der Eisenbahnen. Damals
war die Technik des Walzeisens noch in ihrer Entstehung
begriffen; zu dem Bau der in jener Zeit vorzugsweise in
Betracht kommenden Strafenbriicken verwandte man da-
her das GubBeisen, dessen Bearbeitung wverhiltnismiBig ge-

Auslegerbriicken mit Hingegurt.

| Jahr der

Offnungen

! Entwurf — Verfasser Ausfithrendes Werk
|

| Lrbauung | Zahl
1. Friedrich-Briicke iiber den 1890 | 1
Neckar in Mannheim | ‘ 2
2. GroBe Weserbriicke in Bremen 1804—95 1
]
3. Salzachbriicke in Salzburg 1901—02 1
(3]
4. Salzachbriicke zwischen Obern- 1902 1
dorf und Laufen | 1
1
|
5. Uberfiihrung der Swinemiinder- 1903—04 | 1
straBe iiber den Bahnhof Ge- | 2
sundbrunnen in Berlin |

1) bezeichnet den Architekten.

Abbildungen im Atlas:
Literatur:
Zu Nr. 2: Z. d. B. 1894, 8. 119.

Zu Nr. 3: Allgem. Bauzeitg. 1904, S. L.
Zu Nr. 4: Allgem. Bauztg, 1902, 8. 1T.

Die ilteste Briicke dieser Bauart ist die Friedrichbriicke
iiber den Neckar in Mannheim (Nr. 1 der Zusammenstellung,
Abb. 27). Die Anordnung der Haupttriiger war aus dem
Wunsche hervorgegangen, das Gesamthild der Briicke &hnlich
der alten, 1845 von dem Hannoverschen Baurat Wendelstadt

Jordan-Michel, Eisenkonstruktionen. I.

Stiitzweite

92,8 ierber, v. Rieppel, Briickenbauanstalt
49,3 [ Thierseh') | Gustavsburg
66,1 Rehbock, Billing!) |  Harkort
35,56 |
52,0 Melan, Swoboda | Gridl in” Wien
26,0 | |
78,288 Haberkalk, Lipold, |
30,14 Kochl) [
48,93 |
108,0 Hedde, Mohring!) | Beuchelt & Co., Griinberg
60,0 i. Schlesien

Nr. 1: 27. .Nr. 2: 21. Nr. b: 37,

Zu Nr. 1: Z. d. B. 1887, 8. 430 usw. Z. d.

A

z. Hann. 1888, 8. 142,

. Ing.-V.

ringere Schwieriglkeiten machte. Als aber spiiter der allge-
meine Aufschwung der Hisenbahnen begann, hatte schon

die Behandlung des Walzeisens erhebliche Fortschritte ge-

1) Zeitsohr. f. Bauw. 1600, 8. 65,




macht. Zu dem Bau der vielen Eisenbahnbriicken verwandte | Verkehr herriihrenden Erschiitterungen nicht so bedeutend
man daher lieber das ziihe Schweilleisen als das sprode Gub- | wie bei den Eisenbahnbriicken. Es erschien also bei StraB8en-
eisen, Dies hatte wohl zum Teil auch darin seinen Grund, | briicken weniger bedenklich, das sprode GuBieisen zu ver-
daB bei den Eisenbahnbriicken die durch den Verkehr ent- wenden. Sodann haben auch wohl ésthetische Riicksichten
stehenden Erschiitterungen einen viel grofleren Einfluf auf die Entwicklung eingewirkt. Bei der Bearbeitung des
haben als bei den StraBenbriicken; es erschien deshalb be- GuBeisens herrscht nimlich ein hoherer Grad von Freiheit
sonders erwiinscht, zur Aufnahme dieser Erschiitterungen in der Gestaltung der Formen als bei der Herstellung des
einen moglichst zithen und dehnbaren Baustoff zu verwenden. | Walzeisens. Und so war man bei den alten gulleisernen

L]ul_ra.;gen wurden StraBenbriicken noch léngere Zeit Bogenbriicken — unter sonst gleichen Verhiiltnissen — wohl
in groflerer Zahl ans GuBeisen hergestellt, als schon die eher imstande, kiinstlerische Wirkungen zu erzielen, als bei
Technik des Walzeisens bis zu einer ziemlich hohen Stufe den neueren schweiBeisernen und fluBeisernen Briicken.
vorgeschritten war. Diese Tatsache, die man aus dem Ver- Anderseits kam es nun gerade bei Straflenbriicken, und
gleiﬁ-h mit der Entwicklung der Balkenbriicken (Eisenbahn- namentlich bei den in groflen Stidten erbauten, mehr als
briicken) erkennt, erklirt sich wohl hauptsichlich ans zwei bei den Kisenbahubriicken auf eine kiinstlerische Wirkung

Griinden. Zunéichst sind bei den StraBenbriicken die vom an. Abgesehen von diesem Unterschiede zwischen StraBen-

Zusammenstellung 6, Bemerkenswerte guBeiserne Bogenbriicken.

- | Jehr der | Otfnungen | Pleil- | Pleilver.

Nr. Stadt (Land) — Briicke \i Trbaunny | Zahl | Weite hahe i hiilbais iEnt,wurf — Verfasser | Ausfiihrendes Werk
; e - - - £
|
1. || Coalbrookdale (Engld.), Severnbriicke | 1776—79 ‘ L i[82.0 12,2 [1:286 !Rcynulds und Darby |Eisenwerk Coalbrookdale
2. | Sundorland (Engld.), Wearbriicke [ 1793—96 ‘ 1| 720 |[104 |1:6,7 |Wilson |Eisenhiitte Walkers in
| [ } | | | Rotherham
3. ||Laasan (Schles.), Briicke iiber das [ |
Striegauer Wasser 1794—96 1 13,0 1: Eisenhiitte Malapane
4. | Berlin, Briicke iiber den Kupfergraben | 1796—97 1 6,0 1 Konigl. Bauverw. Fisenhiitte Malapane
5. || Paris, Ponts-des-Arts iiber die Seine 1801—03 9 17,3 1: Cessart u. Dillon Gesellschaft der drei
8. || Paris, Austerlitzbriicke iiber die Seine | 1801—05 5 32,6 1:10 |Besupré u. Lamendé | alten Briicken
7. ||Carnarvenshire, Waterloobriicke iiber | | |

den Convay-FluBl 1815

| : 8,2 |Telford, Hazledine
8. ||London, Vauxhallbriicke ii. d. Themse | 1811—16 ‘ 9 : 5,6 |Rennie u. Walker
9. | Chepstow (Engld.), Briicke iiber d. Wye || 1815—16 2 + b,d Rastrick & Co.
i : 6,4 |Hazledine Shrewsbury & Bridge-
[t : 8,0 north
10. | London, Southwarkbriicke iiber die 1815—19 | 1 : 10 |[Rennie
Themse lrs9) : 10 ‘
11. || Berlin, Friedrichbriicke iib. d. Spree | 1822—23 | 7 : 4,6 |Konigl. Bauverw.
12. || Berlin, Weidendammerbriicke 1824—26 5 R : 2,3 bis desgl.
| I | 1:3,4
13. [ Paris, Carousselbriicke tib. d. Seine | 1831—84 3 47,7 4,9 1:9,7 (Polonceau
14. || Windsor, Victoriabriicke iib. d. Themse | 1848—51 1| 366 6,0 |1:6]1 |Page
15. || London, Nene Westminster-Briicke 1854—65 21 29,0 | 4,86
iiber die Themse?) | 2| 318 5,35 | 1:6,0 |Page
‘ 2| 350 | 59 [
1| 365 | 610 f
16. ‘.l:’a.ris, Solferinobriicke iiber die Seine | 1858—59 91 40,0 3,55 | 1: 11,2;Rmmmy’ Laga,
4,02 | 1: 10,0 |Cisserie, Martin
| 8,66 |1:11,2
17. | Paris, St. Louisbriicke iib. die Seine 1860—62 1 64,0 5,856 | 1: 11,0(Savarin, Martin,
Romany
18. | Paris, Bullybriicke iiber die Seine 1874—76 1 42.3 4,88 [ 1:8,7
1| 46,0 | 545 | 1:8,4 |Brosselin uw. Vaudrey |Joret & Co.
1 49,6 5,66 | 1:8,8
19. |[London, Batterseabriicke iiber die | 1886 2 34,56 | 2,60 [53= iy .2 .
Themse 2 42,5 4,00 | 1: 10,6 Bazalgette
| 1 49,5 5,60 | 1:9,0
20. || Befast (Irland), Albertbriicke fiber 1888—00 o 28,0 Bretland Andrew Handyside &
den Lugan (.

Literatur: Mehrtens, Vorlesungen iibor Ingenieurwissenschaften,
Zu Nr. 8: Z. £ B. 1856, 8. 166.
Zu Nr. 10: desgl. 1856, S. 64.
. Zu Nr. 13: A, B. 1838, 8. 285 u, f.; 1840, 8. 51; 1845, 8. 73 u. f.
Zu Nr. 14: A, B. 1854.
Zu Nr. 15: Z. f. B. 1857, 8. 291,

1) Atlas Abb. 47,

II. Teil, I. Band, § 7; ferner:
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und E

senbahnbriicken hat noch eine Ursache die Verwen-
dung von gulleisernen Bogenbriicken zu einer Zeit begiin-
als man schon Balkenbriicken aus SchweiBeisen baute.

se Ursache liegt wohl in dem Vorherrschen der Druck-

spannungen bei den Bogenbriicken. Wenn anch Biegungs-
spannungen nicht ganz vermieden werden kénnen, so l;t.‘i:;f_‘n
fergleich zu den Balkenbriicken) ohne
sehr groBen Materialanfwand in méBigen Grenzen halten.

sie sich doch (im

Das beweisen ja auch die steinernen Briicken. Man brauchte
also bei den Bogenbriicken die fiir das GuBeisen gefihrlichen
Zugspannungen nicht so sehr zu fiirehten wie bei den Balken-
briicken.

In der vorstehenden Zusammenstellung 6 ist eine Reihe
der geschichtlich und #sthetisch bemerkenswertesten aulb-
eisernen Bogenbriicken aufgefiihrt.

Die tragenden Bégen waren meistens vollwandig (nicht
gegliedert) ausgebildet.

In #sthetischer Beziehung hesonders bemerkenswert
ist die Ausbildung der Bogenzwickel. Es sind hier nament- |
lich folgende Anordnungen zu erwihnen:

a) Oberhalb der eigentlich tragenden Bégen wurden noch
zwei andere angeordnet. In einigen Fiillen, wie z. B.
bei der Severbriicke bei Coalbrookdale (Nr. 1) und bei
der Austerlitzbriicke in Paris (Nr. 6) sind die oheren

Bogen nahezu gleichlaufend (konzentrisch) mit dem
unteren Bogen; gewohnlich jedoch ist jeder obere
Bogen etwas flacher als die unteren, wobei im Scheitel
samtliche Bogen unmittelbar aufeinander liegen.
Andere Kkiirzere Stibe sind meist rechtwinklig zu
diesen Gliedern zum Zwecke der Versteifung an-
gebracht. Diese Anordnung findet sich bei vielen
dlteren Bogenbriicken (Nr. 3, 4, 9, 11, 17, 18 der
Zusammenstellung).

b

-

Gubeiserne Ringe, die nach dem Scheitel zu allmihlich
kleiner werden. (Nr. 2, 3, 4, 13 der Zusammenstellung.)
¢) Fachwerkartige Ausfiillung der Bogenzwickel, wie
z B. bei der Southwarkbriicke in London (Nr. 10).
Nach dem Vorbilde dieses bedeutenden Bauwerks
wurden in England noch zahlreiche eiserne Bogen-
briicken gebaut.

Ausfiillung der Bogenzwickel durch GufBornament
(Nr. 7, 14, 15, 19, 20 der Zusammenstellung).
Hinfache Anordnung lotrechter Stiibe zur Ubert
der Lasten von der Fahrbahn auf die tragenden Bogen
(Nr. 8, 16, 17, 18).

VerhiltnismiBig selten sind Eisenbahnbriicken als guf-

d

—

®

agung

eiserne Bogenbriicken ausgefithrt worden. Am héufigsten
findet sich diese Bauart in Frankreich. Bin Beispiel ist die
1851—52 erbaute Rhonebriicke bei Tarascon (7 Offnungen
von 60 m Stiitzweite. Entwurf von Talabot. 1)

Im Bezirke der Reichseisenbahnen in Elsaf-Lothringen
befindet sich noch bei Ars eine im Jahre 1849 erbaute gul-
ke iiber die Mosel mit vier Offnungen

eiserne Hisenbahnbriic
von etwa 35 m Stiitzweite. Die Bogenzwickel sind hier |
durch eine fachwerkartige, gleichfalls aus Gubeisen be-
stehende Versteifung ausgefiillt.

1) Zeitschr. f. Bauwesen 1855, S, 67. Annales des ponts et
chaussbes. 1854, Mai-Juni,

b) Bogenbriicken aus SchweiBeisen oder
FluBleisen.

Obgleich die gulieisernen Bogenbriicken im neunzehnten
Jahrhundert eine weite Verbreitung gefunden haben, muBte
doch schlieBlich die Entwicklung der Technik dahin fiithren,
daB auch bei den Bogenbriicken das GuBeisen durch das

SchweiBleisen und dieses spiterhin durch das Flufeisen ver-

driingt wurc Die erste ans SchweiBleisen hergestellte

Bogenbriicke wurde bereits im Jahre 1808 von Bruyére bei
St. Deniz iiber den Crou erbaut. Sie hatte eine Licht-
weite von nur 12 m. Es vergingen aber fast 50 Jahre, bis wei-
tere Versuche zur Verwendung des Schweileisens fiir Bogen-
briicken gemacht wurden.

Von entscheidendem Einflusse auf das Gesamtbild der
Briicke ist die Lage der Haupttriiger zur Fahrbahn, Wir
kinnen hier drei

le unterscheiden, niimlich:
1. die Haupttriger liegen giinzlich oder doch nahezu
giinglich unter der Fahrbahn;
2. die Haupttriger liegen teilweise unter, teilweise iiber
der Fahrbahn:
3. die Haupttriiger liegen vollstindig oder groBtenteils
iiber der Fahrbahn.
In der ersten Zeit der Entwicklung war die unter 1 er-
wihnte Anordnung bei weitem vorherrschend. Bei den

gulleisernen Bogenbriicken lagen die Haupttriger meisten-

teils unter der Fahrbahn; nur einzelne Briicken machten
hiervon eine Ausnahme.!) Auch bei den aus Schweilleisen
erbauten Bogenbriicken waren die Haupttriger zunichst
fast regelmiBig unter der Fahrbahn angeordnet. Hrst im
Laufe der weiteren Entwicklung mehrten sich die oben

unter 2 und 3 erwihnten Fille. Es hat sich somit das Ver-

wendungsgebiet der Bogentriger allmiihlich erweitert.

Ferner ist von grofem Einfluf aunf die #sthetische
Wirkung die Art der Versteifung zur Aufnahme der nament-
lich bei einseitiger Belastung entstehenden Biegungsmomente.
Wir haben hier folgende Anordnungen zu unterscheiden:

a) Vollwandige Bogen. Die Bogentriiger sind so
ausgebildet, daf sie allein die Biegungsmomente
aufzunehmen vermégen. In den Zwickeln sind nur
lotrechte Stiabe zur Ubertragung der Lasten von der

Fahrbahn nach den Haupttrigern vorhanden. Diese

Anordnung findet sich vorwiegend bei kleineren und
s auch bei groferen.

mittleren Stiitzweiten, neuerding
Gegliederte Bogen. Auch hier werden die Bie-

=

gungsmomente durch den Bogen- selbst aufge-
nommen; dieser ist aber nicht vollwandig, sondern
in Gurtungen und Fiillungsstibe gegliedert. Diese
Anordnung kommt bei grofien Stitzweiten am hiu-
figsten vor,

c) Zwischen der Bogengurtung und der Fahrbahn, in
deren Hohe noch eine weitere Gurtung angeordnet ist,

befindet sich eine fachwerkartige Versteifung. Diese
Bauart war frither lingere Zeit sehr beliebt, wird aber
jetzt seltener ausgefiihrt.

d

Der Bogen nimmt nur Druckkrifte auf; die Verstei-
fung ist durch einen in Hohe der Fahrbahn liegenden,

1) Solche Beispiele sind dargestellt in dem Werke: Mehrtens,
Vorl. iiber Ing. Wiss. Brickenbau, 8. 313, 314, 317, 328, 329,
2%




meist gegliederten Balkentriiger bewirkt. Diese An-

ordnung findet sich vorwiegend bei solchen Briicken,
deren Haupttriiger oberhalb der Fahrbahn liegen.

Die nachfolgenden Zusammenstellungen geben einen

Uberblick iiber einige namentlich in dsthetischer Hinsicht

isen und FluBeisen.

hervorragende Bogenbriicken aus Schwei
In den ersten Abschnitten der Entwicklung, etwa bis
Anfang der neunziger Jahre verwandte man fiir kleinere

T8

Stiitzweiten entweder vollwandige Bogentriiger, oder solche

die letzteren

mit Fachwerkaussteifung in den Zwickeln;
auch namentlich fiir mittlere Stiitzweiten. Die vollwandigen
kleinen Bogentriiger zeigen in ihrer #uferen Hrscheinung
wenig Abwechselung. Sie haben gewdhnlich zwei Kimpfer-
Das Pfeilverhiltnis be-
trigt etwa Yy bis Yy, doch finden sich auch kleinere und

gelenke, aber kein Scheitelzelenk.

groBere Werte. Bei den Bogentrigern mit Fachwerkausstei-

Zusammenstellung 7

Briicke in Dresden haben nur die mittleren Bogen Fach-
werkaussteifung in den Zwickeln, an den dufleren Bagen fehlt
die
werktriger unter der Fahrbahn angeordnet.

und es ist statt ihrer ein besonderer Parallel-Fach-
Man hat also
damals erkannt, daB die Versteifung durch Fachwerk in den
Zwickeln in dsthetischer Beziehung nicht besonders giinstig

wirkt. Diese Anordnung ist daher in neuerer Zeit bei Strafen-
briicken selterer ausgefiihrt worden; und es scheinen die
einfachen vollwandigen Bogentriiger auch fiir mittlere und

selbst fiir groBere Stiitzweiten mehr als frither Verbreitung
zu finden.
in Mannheim (Zusammenstellung 7, Nr. 12).

Fachwerk-Aussteifung in den Zwickeln ist dagegen auch

Ein Beispiel hierfiir ist die neue Neckarbriicke

in neuerer Zeit bei solchen Bogentriigern mehrfach aus-
gefiihrt worden, die iiher mehrere Offnungen durchlaufen.
Wohl das bedeutendste Beispiel fiir diese Anordnung ist die

Briicken mit vollwandigen Bogentriigern unterhalb der Fahrbahn.

Ofinu

; | 5 s Jahr der !
Nr. ‘ Sredy == Briake | Erbauung | Zahl |
1. | Olten (Schweiz), Briicke fiber ‘ 1853—54 3
| die Aare
2: London, Blackfriars-Briicke 1867—69 5
3. | Berlin, Briicke iiber den Kupfer- 1878—80 2
|  graben
4. Berlin, Marschallbriicke 188182 2
1
B. Berlin, Jannowitzbriicke 1881—83 2
1
6. Berlin, Liitzowbriicke 1883—84 [ 1
7. | New York, Washington-Briicke 1886—89 2
8. || Stuttgart, Konig-Karls-Briicke 1891—93 2
2
1
9, Berlin, Ebertsbriicke 1893—94 1
10, Berlin, Potsdamer Briicke 1897—98 1
1
11. Berlin, Lessing- Briicke 1902—04 | 1
12. | Mannheim, Neckarbriicke 1006—08 | 1
Abbildungen im

Atlas: Nr. 4 53

)
Inbwurf — Verfass 3 Werk
Stiitzweite Entwur Verfasser Ausfiithrendes Wer
31,6 Stehlin, Etzel, Rig-
genbach
54,9
26,4 Dircksen
15,62 Stidtisches Briicken-
19,52 baubureau, Berlin
desgl.
desgl.

Hutton u. A. Pasaaic-Werke

Kiibler Maschinenfabrik EBlingen

Stiidtisches Briicken-
baubureau Berlin

Verk Gustavsburg Lucan in Mannheim.

Nr. 12: 75,

Literatur: Zu Nr. 3—6 und 9—11: Die StraBenbriicken der Stadt Berlin, herausgegeben vom Magistrat.

Zu Nr. 7: Engineering News 1886—88. Z. d. V. d. Ing, 1880, S.1120. Z

. d. B. 1886, S. 136.

ZuNr. 8: Z.d. V. d. Ing. 1892, S. 839—843, 1805, 8. 153 — 158. Annalen f. Gew. u. Bauw. 1892, IT, 8. 96. Z. f. B. 1895, S. 61.

Zu Nr. 9: Z. d. B. 1895, S. 376.

Zu Nr. 12: D. B. 1901, 5. 249, 261,

1) Dazu zwei gewdlbte Offoungen von 10,6 m Lichtweite
10,0 ,, .
59,5 ,, o

2
HE » » »

s
Vissdtin 9 ” »” »”

fung in den Zwickeln
ordnungen vor, nimlich

kommen hauptséichlich zwei An-
das Strebenfachwerk mit gekreuz-
ten Diagonalen (Beispiel: Moselbriicke bei Giils, Zusammen-
stellung 9, Nr. 5), vorwiegend jedoch das einfache Stinder-
fachwerk (Nr. 3, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 der Zusamumenstellung 9).
Bemerkenswert, ist, daB man bei einigen dieser Briicken,
auf deren &ullere Frscheinung besonderer Wert gelegt wurde,
die aussteifenden Diagonalen moglichst zu verdecken suchte.
Bei der Kronprinzen-Briicke in Berlin und der oberen Rhein-
briicke in Basel hat man die zwischen der Gurtung der Stirn-
bogen und der Fahrbahn entstehenden Zwickel mit guB-
eisernen Rahmen verldeidet, deren mittlere Teile durch netz-

artig angeordnete Stibe ausgefiillt sind. Bei der Carola-

260, 273, 285; 1008, S. 266. Z. d. V. d. Ing. 1901, S. 845, 883, 1055, 1129.

Viaur-Talbriicke in Frankreich (Zusammenstellung 9, Nr. 10).
In viel kleinerem Mafistabe sind derartige Briicken zur
Uberfithrung von Strafien oder Eisenbahnen iiber Kanile
ausgefiihrt worden, beispielsweise bei dem Bau des Elb-
Trave-Kanals und des Teltow-Kanals (Zusammenstellung 9,
Nr. 12 Abb. 76). — Eine #hnliche Anordnung, jedoch mit viel
kleinerem Pfeilverhiiltnis, zeigt die Mirabeau-Briicke in Paris
(Zusammenstellung 9, Nr. 9).

Die gegliederten Bogentriiger (Zusammenstellung 8)
sind vorwiegend fiir grofie Stiitzweiten (100 m und dariiber)
ausgefiihrt worden. Bei dieser Gattung haben sich im Laufe

der Entwicklung keine erhebliche Verinderungen der Bau-
art gezeigt.




Bei denjenigen Bogentriigern, deren Gurtungsabstand

in der Niihe der Kampfer grofer oder ungefiihr ebensooroB
ist wie im Scheitel, kommen bez

ich der Auflagerung zwei

Anordnungen vor. Entweder sind derartice Bogent

ganz ohne Gelenke ausgefihrt (Schwarzwasser-Briicke

Miingstener-Briicke, Kornhaushriicke in Bern), oder es sind
Kiimpfergelenke angeordnet und die Gurtungen des Bogens
sind an dessen Enden nach den Gelenken zuq:mmu‘.ngefii-h]‘t.
(Neuere Rheinbriicke bei Coblenz). In dem letztgenannten
Falle hat man zuweilen mit Riicksicht auf die duBere Er-
scheinung zu beiden Seiten des durch die zusammenlanfenden

Gurtungen gebildeten Dreiecks noch besondere zwickelartige
Teile gebildet, welche die krei
Bogens bis zum Mauerwerk fortsetzen (Alte Rheinbriicke

érmigen Begrenzungen des

bei Coblenz und Hochbriicke bei Levensau.) Hierbei kann
der Bogen nach vollendeter Aufstellung beziiglich der Wirkung
der Verkehrslast nachtriglich in einen Bogen ohne Gelenke
umgewandelt werden.

Die Mehrzahl der grofien Bogentriger ist jedoch als
Zweigelenkbogen ausgebildet. Nur in einzelnen Fillen

1. Fachwerkgliederungen von Bogeobriicken.
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finden sich Scheitelgelenke bei Bogen iiber 100 m Stiitz-

s, der Viaur-

ke in Paris,

weite, z. B. bei der Mirabeau-Bz
Talbriicke und der neuen Neckarbriicke in Mannheim.
Bei den grofleren Bogenbriicken lkommen folgende
Arten der Wandgliederung vor:
1) Das Stinderfachwerk mit gekreuzten Diagonalen
(Abb. 1 a oder b) bei der alten Rheinbriicke bei Cob-
lenz, der Douro-Briicke bei Porto, den alten Elb-

briicken nach tem Lohse (Zusammenstellung 12,
Nr. 1 und 2), der Hochbriicke bei Levensau, der

StraBenbriicke bei Mainz, der Kornhausbriicke in
Bern und anderen.

Das Strebenfachwerk mit gekreuzten Diagonalen
(Abb. 1¢) bei der neueren Rheinbriicke bei Coblenz,
der Griinentaler Hochbriicke, der StraBenbriicke bei
Worms und anderen.

Das Strebenfachwerk mit einfachen Diagonalen, aber
ohne zwischengeschaltete Vertikalen (Abb. 1 d) bei
der Schwarzwasser-Briicke, der Spreebriicke am Schiff-
bauerdamm in Berlin und der neuen Alsenbriicke in
Berlin.

Das Stinderfachwerk mit einfachen Diagonalen bei
den Rheinbriicken bei Bonn und! Diisseldorf (Zu-
sammenstellung 10, Nr. 4 und 5) sowie bei fast allen
neueren Briicken mit hochliegenden Haupttrigern
(Zusammenstellung 12, Nr. 3 bis 15, Abb. s. dort.)

Der Unterschied der beiden Anordnungen ¢ und d be-
steht darin, daB bei der letzteren ein e Schar der Fiillungs-
stdbe genau lotrecht gerichtet ist, wihrend bei Anordnung ¢
beide Scharen schrig gerichtet sind und (wenigstens in der
Nihe des Scheitels) ungefihr gleiche Winkel mit den Gur-
tungen bilden.

Diese vier Anordnungen sind im grofen und ganzen
ungefihr nach der durch die Buchstaben angedeuteten
Reihenfolge zeitlich aufeinander gefolgt; indessen werden
auch heute noch die dlteren Arten zuweilen angewands.

In der Entwicklung der eisernen, in Deutschland
erbauten Bogenbriicken lassen sich etwa folzende Abschnitte
unterscheiden. Der erste Abschnitt reicht vom Beginn des
neunzehnten Jahrhunderts bis zum Anfang der sechziger
Jahre. In diese Zeit fiillt die weite Verbreitung der guB-
eisernen Bogenbriicken und der Beginn der Entwicklung
der schweiBeisernen Bogenbriicken in den fiinfziger Jahren.

B

o]
=

4

=

Es wurden aber nur einige wenige Briicken mit kleineren
Stiitzweiten gebaut.

Der zweite Abschnitt beginnt mit der Erbauung der
ilteren Coblenzer Rheinbriicke (1862—64), der ersten groBen
in Deutschland erbauten Bogenbriicke. (Abb. 48.) Es ist sehr
lehrreich, die Erwiigungen zu verfolgen, die damals zur Wahl
einer Bogenbriicke gefithrt haben und bei denen auf die
iisthetische Wirkung, namentlich mit Riicksicht auf das
schone Landschaftshild bei Coblenz, damals schon ein groBes,
ja geradezu ausschlaggebendes Gewicht gelegt wurdel). —
Obgleich das fertige Bauwerk den damals gehegten Erwar-
tungen im groBen und ganzen vollauf entsprach, wurden doch
withrend der niichsten zwei Jahrzehnte in Deutschland nur
sehr wenige Bogenbriicken von #hnlichen Abmessungen ge-

1) Vergl. Zeitschr. { Bauwesen 1864, 8. 392 und 397.
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Zusammenstellung 8. Briicken mit ederten Bogentrigern unterhalb der Fahrbahn.

| Jahr der | Offnungen |
Nr. “ ]{::Iuﬁ;lj | Z;'.Efl Su‘iiﬂmi'uftu‘ Entwurf — Verfa Ausfithrendes Werk
—— = — = ; T
1 || Alte Rheinbriicke bei Coblenz 1862—64 | 3 06,7 Hartwich, Sternberg | Harkort u. Kolnische
‘ Maschinenbau-A.-G.
2 . Mississippi-Briicke bei St. Louis 1868—74 ‘ 1 | 158,50 fads, Flead, Pfeiffer Keastone Briickenwerke
2 153,00
3 || Donro-Briicke bei Porto | 1876—78 | 1 160,0 Lopez Eiffel, Paris
4 || Neuere Rheinbriicke bei Coblenz 1876—179 2 107,0 Itenloh, Dérrenberger | Gutehoffnungshiitie
5 || Spreebriick m Schiffsbanerdamm, Berlin 1879—81 1 49,68 Dircksen, Sarre
6 | Schwarzws riicke bei Born 1881—82 1! 114,0 Rothlisberger, Probst Ott & Co. in Bern
7 || Kirchenfeldbriicke bei Bern 1882—83 2 80,7 Rothisberger, Probst, Simon | Ott & Co. in Bern
8 || StraBenbriicke iiber den Rhein bei Mainz 1882—85 2 | 86,25 Lauter, Bilfinger, Thiersch Benkiser, Pforzheim
2 | 881
| 1 102,08
9 || Garabit-Viadukt 1883—85 1 165,0 Eiffel
10 || Adda-Talbriicke bei Paderno 1887—89 1 150,0 Rathlisberger
11 || Talbriicke bei Miingsten 1893—97 1 170,0 v. Rieppel ssellschaft Niirnberg
12 | Kornhausbriicke in Bern 1895—98 1 114,90 | v. Bonstetten, Krohn, Gutehof fnungshiitto
i | 5 34,40 ‘ v. Fischer
13 || Alsen-Briicke in Berlin 1898—99
14 | StraBenbriicke iiber den Rhein bei Worms | 1898—1900 ‘ 1 105,6 ‘ Werk Gustavsburg Werk Gustavsburg
2 | 944 |

Abbildungen im Atlas: Nr. 1: 48, Nr. 4: 49. Nr. 5: 50, Nr. 6; 54, Nr. 7; 51. Nr. 8: 52. Nr. 9; 56, Nr. 10: 57.
Nr, 11: 59. Nr. 12: 60. Nr. 13: 69. Nr. 14: 66. (Vergl. auch Tafel Il am Schlusse des Atlas.)

Literatur: Zu Nr. 1: Z. f. B. 1864, 8. 386, 529.

Zu Nr. 3: Z. d. Arch. u, Ing.-Ver. zu Hann. 1879, S. 539; 1884, S. 603. Engineering 1886, S. 7. Mémoires de la société des
ingénienrs civils 1878, 8. 38—79. Schweiz. B. 1886, 8. 99, 103, 111.

Zu Nr. 4: Z. f. B. 1881, 8. 87, 209, 317, 441

Zu Nr. 5: Z. f. B. 1884, 8. 125,

Zu Nr. 6: Z. f. B. 1886, 8. 354; Z d. V. d. Ing. 1885, S. 876. D. B. 1884, S. 512. Schweiz. B. 1884, 5. 13, 23, 141, 147, 158.
Z. d. B. 1890, S. 407.

Zu Nr, 7: Z. f. B. 1886, 8. 360. Z. d. V. d. Ing. 1884, S. 684. D. B. 1883, 8. 480. Schweiz. B. 1884, 8. 129.

Zv Nr. 8: Z. d. B. 1881, 8. 46 usw. Z. d. Ver. d. Ing. 1881.

Zu Nr. 9: Wochenschr. des 6. Ing.- w Arch. Ver, 1884, 8. 159. Z. d. B. 1881, S. 120; 1884, S. 200. Engineering 1885, §. 549, 503.
Génie civil 1888, 8. 220—221, 230. (Bd. XIIL) Z d. V. d. Ing. 1886, S. 630.

Zu Nr. 10: Nouvelles annales de la constr. 1888, 8. 120—121. Wochenschr. d. &. Ing.- u. Arch.-Ver. 1888, 8. 283. (Auszug hiervon
in Z. d. Arch. w. Ing.-Ver. . Hanvo. 1889, S. 329). Schweiz. B. 1889, Bd. XIIL, 8. 137.

Zn Nr. 11: Die Kaiser-Wilhelms-Briicke iibor die Wupper bei Miingsten im Znge der Fisenbahnlinie Solingen—Remscheid.
Mit Genehmigung der Konigl. Eisenbahndirektion Elberfold heraus gegeben von dor vereinigten Maschinenfabrik Augsburg und der
Maschinenbaugesellschaft Niirnberg, A.-G. Bearbeitet von Dietz Berlin, 1904. Jerlag von Springer. Z. d. V. d. Ing. 1897, 8. 1321,
1373, 1421. Z d. B. 1895, 5. 161; 1897, S. 149,

Zu Nr. 12: Schweiz. B. 1804, Bd 24, S8 101; 1896, Bd. 28, 5. 113, 133 u 135. Z d. B. 1895, B. 76 u 116;
1898, 8. 307, 412, Z. d. V. d. Ing. 1897, 8. 193; 1898, 5. 767, 1289.

Zu Nr. 14: Z. d. Ver. d. Ing. 1896, 8. 333, 396 wsw.; 1897, 8. 61, 106, 497. Z. d. B. 1896, §. 38, 51, 56 usw.

baut, wie die neuere Rheinbriicke bei Coblenz (Zusammen- Druckbogen zu verbinden und die Lasten der angehiingten
stellung 8, Nr. 4) und die &lteren Elbbriicken bei Hamburg Fahrbahn durch senkrechte Héngeeisen gleichmiifig auf
{Zusal;m.\enstc]lung 12, Nr. 1). Die letzteren bedeuten einen | beide Bigen zu verteilen, so daBl deren horizontale Wirkungen
geschichtlich interessanten Versuch Lohses, Bogentriger in den gemeinschaftlichen Auflagern sich gegenseitig aus-
auch in solchen Fillen auszufithren, wenn sie ginzlich ober- gleichen und die Pfeiler nur in genkrechter Richtung be-
halb der Fahrbahn liegen muften. lastet werden*. — Lohse sucht dann weiterhin darzul-egen,
Eine eingehende Begriindung des fiir jene Briicken ge- daB das von ihm erfundene System auch hinsichtlich des
wihlten Systems findet sich in der Verdifentlichung Zeit- Hisenaufwandes sich nicht ungiinstizer verhalte als die
schrift f. Bauwesen 1885. Lohse ging, dhnlich wie der Er- bis dahin sonst verwendeten Systeme. Er vergleicht zu
bauer der ersten Coblenzer Rheinbriicke, Hartwich, von der diesem Zwecke folgende Briicken: :
Erwigung aus, daB die bis zu jener Zeit ausgefiihrten Balken- 1. die Rheinbriicke bei Cdln (Gittertriger);
briicken in fsthetischer Hinsicht wenig befriedigen.  Eine 2. die Rheinbriicke bei Coblenz (iit.lgentréigfl:r);
Konstruktion wie die der Coblenzer Rheinbriicke, deren 3. die Rheinbriicke bei Wesel (Fachwerktriger) und
Wirlung allgemein anerkannt wurde, liel sich jedoch bei den | 4. die Elbbriicken bei Hamburg und Ilarhlﬁ‘;z.

Hamburger Briicken infolge ihrer besonderen technischen Bei diesem Vergleich stellt sich das Gewicht der zuletzt
Verhéltnisse nicht anwenden. So kam denn Lohse auf den genannten Briicken fiir das laufende Meter am geringsten.
Gedanken, ,den Zughogen einer Hingebriicke mit einem Es lafit sich nicht leugnen, daB die beiden Elbbriicken
dariibergestellten, cbenso konstruierten und tragfiihigen einen eigenartigen Eindruck machen und daf sie in dsthe-
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Zusammenstellung 9. Briicken mit Bogentriigern unter der Fahrbahn, Fachwerksausteifung in den Zwickeln.

| Offaun
Ne. | | nungep | x o : e
i Zabl [ st !zwoi‘r(‘: Entwurf — Verf: Ausfiih
1 Oudry aE
2 8 Cezanne
4 re@ liber die Lahn in Ems 2 Schmick
4 | Unterspreebriicke der Verbindungsbahn Berlin 2 |
| | 1
5 | Moselbriicke bei Giils 876—79 3 Hilf, Altenloh, Dirrenberger
6 || Kronprinzenbriicke in Berlin 187779 2 Stiidt. Baudoputation
| |
7 || Obere Rheinbriicke in Basel 1877—79 1 Zanter Holzmann in Frankfurt,
:| | 1 Benkiser in Pforzheim
| 1 |
8 || Konigin Carola-Briicke in Dresden 1892—95 Pressprith, Pasdirek Marienhiitte Cainsdorf
9 || Mirabeau-Briicke iiber die Seine in Paris 1896—97 1
| 2 | Résal
10 || Briicke tiber das Viaur-Tal 1806—1902 | 2 95,0 |
| | 1 221.3 Bodin Gesellschaft Batignolles
11 tiber den Elb-Travekanal 1899 Union, Dortmund
12 | ke iiber den Teltow-Kanal 1907—08 | 2 16,0 Havestadt & Contag Steffens & Nolle
I B 48,0

Abbildungenim Atlas: Nr. 7: 44, Nr. 8: 175, Nr. 12: 76,

Literatur: Zu Nr 1: Z f B. 1856, S. 126. Génie civil 1889, Bd. XIV, 8. 170 u. 171. Wochenschr. d. 6. Ing.- u. Arch.-Ver.
1888, 8. 113. Z. d. B. 1888, 8. 116.

Zu Nr. 2: Annales des ponts et chaussées 1859. Z. f. B. 1861, S. 654,

Zu Nr. 3: Z. f. B. 1865, 8. 1086.
Zu Nr. 4: Z. f. B. 1866, S. 267. Annalen f. Gew. n. Bauw. 1887, S. 75. D. B. 1887, S. 37 u. 49.

b

6

Zu Nr. 5: Z. f. B. 1881, S. 87, 569; 1882, 8. 81.
Zu Nr. 6: Die StraBenbriicken der Stadt Berlin, 8. 63.
Zu Nr. 7: Z. £ B. 1886, 8. 360; Festschrift, herausg. vom Baudopartement der Stadt Basel. (Auszug hieraus in der ,,Eisen-

bahn* Bd. X, 1879, S. 137).

Zu Nr. 8: Z. f. Arch. u, Ing. (Hannover) 1897, 8. 314—338.

Zu Nr. Ann. d. trav. publ. 1892, 8. 184. Eng. news 1896, 11., 8. 317. Z. d. B. 1897, 8. 241 u. 257. Schweiz. B. 1897, Bd. 30, 8. 30.

Zu Nr. 10: Génie civil Bd. XV, 8. 514;1903, Bd, 43. (Auszug in Z. d. Arch. u. Ing.-Ver. z. Hannover, 1890, S. 283). Engineer
1890, I 8. 529. Z. d. B. 1891, 8. 115.

Zu Nr, 11: Mehrtens, Briickenbau im 19. Jahrhundert (Denkschrift) S. 30.

Zu Nr. 12: Z. d. B. 1908, 8. 350.

tischer Hinsicht den gleichzeitic erbauten Balkenbriicken | tendsten Bauwerke dieges Zeitraumes waren in Deutschland
entschieden iiberlegen sind. Jedoch ist dieser Vorzug durch | die beiden Briicken iiber den Kaiser-Wilhelm-Kanal bei Griin-
die ziemlich umstéiindliche und nicht gerade einfache Kon- ental und Levensau und die Talbriicke bei Miingsten; in der
struktion erkauft worden. Die Folgezeit hat den Ausfithrun- |  Schweiz die Schwarzwasserbriicke bei Bern und die Kornhaus-

gen Lohses insofern nicht recht gegeben, als das von ihm er- briicke in Bern. Der wichtigste technische Fortschritt war
fundene System nur noch einmal, néimlich bei der 1884—87 die Einfilhrung des Fluﬁeistﬁns an Stelle des bis dahin iib-
von dem Hamburgischen Staat erbauten Stralen- lichen Schweifleisens. Diese Anderung vollzog sich im wesent~
briicke iiber die Norderelbe!) ausgefithrt worden ist. Diese lichen zu Anfang der neunziger Jahre.
neuere Briicke befindet sich 244 m oberhalb der alten Eigen- Der vierte und letzte Abschnitt beginnt mit dem Bau
bahnbriicke; es lag somit nahe, das erwiihnte System auch | der Bonner und der Diisseldorfer Rheinbriicke (Zusammen-
bei der neueren Briicke wieder zu verwenden. (Abb. 49) stellung 10, Nr. 4 und 5). Namentlich die Bonner Briicke,
In dem oben erwihnten zweiten Abschnitte entstanden (Abb. 617) die fiir eine Rethe anderer Briicken vorbildlich ge-
in anderen Lindern ecinige Briicken von erheblich grofle- worden ist, bedeutet einen Markstein in der Gslsu!ﬁcht“u deg.j
ren Abmessungen als die erwiihnten deutschen Briicken?). deutschen Briickenbaues. Besonders beachtenswert sind die bei
Der dritte Abschnitt in der Entwicklung der Bogen- der Aufstellung des allgemeinen Entwurfes angestellten Er-

briicken beginnt anfangs der achtziger Jahre etwa mit dem wiigungen, die der Verfasser Krohn in einem Vortrage mit-

Bau der StraBenbriicke iiber den Rhein bei Mainz (Zu- geteilt hat; (vergl. Zeitschr. d. Vereins deutscher Ingenieure
sammenstelling 8, Nr. 8, Abb. §2). Bei diesem Bauwerke 1897, 8. 193, sowie auch die Seite 16 erwihnte Fest-
1Bt sich ein betrichtlicher Fortschritt bemerken in der iiber- schrift). ~Wihrend bei den Kanalbriicken bei Griinental

und Levensau das Durchschneiden des Bogens durch die
Fahrbahn nicht sonderlich giinstig gewirkt hatte, entschlo
man sich bei der Bonner Briicke, den Obergurt des mittleren
Bogens ginzlich oberhalb der Fahrbahn, dagegen die Bogen-
triger der beiden Seitendffnungen ginglich unterhalb der
Fahrbahn anzuordnen. Diese Bauart ist, wenn auch in

aus sorgfiltigen Bearbeitung des Entwurfes in allen Ab-
messungen, Verhiilinissen und Einzelheiten, sowohl in tech-
nischer als auch in fsthetischer Beziehung. Die {ibrigen bedeu-

1) Zusammenstellung 12, Nr. 2.
2) Zusammenstellung 8, Nr. 2 und 3.
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Zusammenstellung 10. Briicken, deren Haupttrager teils unterhalb, teils oberhalb der Fahrbahn liegen.

. 3 = > {
Nr. |i Jml“i‘l:; i Z::]gif‘;‘lﬂd{]‘xﬁ?uiu: Entwurf — Verfasser i Ausfiithrendes Werk
1 | Briicke iiber die Etsch bei Verona 188384 1 88,8 Biadego
z, Briicke iib. don Kaiser-Wilh.-Kanal bei Griinental || 1801 92| 1 156,5 ireve, Eggert I Werk Gustavsburg
(ML A.N.)
3 || Briicke iib. d. Kaiser-Wilh.-Kanal bei Levensau 1893—94 1 163.4 Lauter, Muthesius | Gutehoffnungshiitte
4 || Rheinbriicke bei Bonn 1897—99 | 2 93,6 Krohn, Schneider, MOhring )
1 187,2
1 32,5
5 || Rheinbriicke bei Diisseldorf 1896—98 | 2 181,25 | Krohn %
w I 1 63,36
1 57,02
I 1 50,67
I | 1 60,36
6 || Treskowbriicke bei Oberschonweide 1903—04 | 2 37,50 Bernhard ‘ Beuchelt in Griinberg
1 78,00 | (Schlesien)
7 || Stubenrauchbriicke bei Oberschonweide 1907—08 | 1 60,0 Bernhard
8 || Baumgartenbriicke bei Potsdam 1808 | 2 ,20 Jucho in Dortmund Jucho in Dortmund
1 50,40
9 || Havelbriicke im Zuge der Doberitzer Heer- 1909 1 63,00 Bernhard | Steffens & Nolle in
strafie bei Berlin [ 1 32,74 Berlin
1 30,26
I 2 | 18,90

Abbildungen im Atlas: Nr 2: 38 Nr. 4: 61, Nr. 6; 82. (Vergl. auch Tafel IT am Schlusse des Atlas,)
Literatur: Nr. 1: Engineering 1885, — Z. d. B. 1885, 8. 239. Z d. V. d. Ing. 1886, 8. 629.
7u Nr. 2: 7, £ B. 1808, 8. 726. Z. d. B. 1891, 8. 214 (Auszug in Z d. Arch. u. Ing.-V. z. Hannover 1392, 8. 83).
Zu Nr. 3: Zeitschr. f. Bauw. 1899, 8. 99.
74 Nr. 4: Die Bonner Rheinbriicke, Testschrift zur Eroffnungsfeier am 17. Dez. 1898, herausgeg. von der Stadt Bonn (Bonn
1808, Emil StrauB). Z. d. V. d. Ing. 1895, S. 361, 393, 457, 527, 685, 710, 794, 883; 1897, S. 180 (Vortrag von Krohn) 1889, 8. 309.
D. B. 1898 §. 645. Z. d. B. 1895, 8. 21, 41, 49, 57, 60, 87, 92, 102, 110, 125; 1898, 8. 617, 632

Zu Nr. 5: Z. d. V. d. Ing. 1897, 8. 185; 1808, 8. 1311 1899, B. 320. Z. d. B. 1888, 8

Zu Nr. 6: Z. d. V. d. Ing. 1905, 8. 1141, 1243, 1268,

Zu Nr. 7: Z. d. Ver. d. Ing. 1908, §. 1942, 1987. D. B. 1908, S. 470 u. 477. Z. d. B. 1908, 8. 365.
Zu Nr, 8: Z. d. V. d. Ing. 1910, 8. 1222, 1312, 1361

etwas anderen Formen, spiiter noch bei einigen kleineren | lich in solchen Fillen, in denen eine besonders eindrucksvolle

Briicken wieder verwendet worden (Zusammenstellung 10, und monumentale Wirkung erwiinscht war. Diese Wandlung
Nr. 6—8.) haben wohl in erster Linie die #sthetischen Vorziige der
Neu war bei der Bonner Briicke vor allem der Umstand, Bogentriiger gegeniiber den Balkentrigern herbeigefiihrt.
daB Bogentriiger von so bedeutenden Abmessungen nahezu Da die Aufnahme des Bogenschubes durch die Mauer-
vollstindig oberhalb der Fahrbahn lagen. Diese Anordnung korper oft eine erhebliche Verstiirkung der letzteren er-
wurde in der Folgezeit bei sehr vielen anderen Briicken ver- fordert hitte, und da auBerdem bei unsicherem Bangrunde
wendet. | ein Nachgeben der Widerlager und damit eine Anderung der

Bis gegen Ende des vorigen Jahrhunderts hatte man Spannkriifte gegeniiber den Berechnungsannahmen zu be-
in denjenigen Fillen, in welehen die Haupttriiger wegen der fiirchten war, so versah man gewohnlich den Bogen mit einem
geringen zur Verfiigung stehenden Bauhthe grofitenteils ungefihr in der Hohe der Fahrbahn liegenden Zugband,
itber der Fahrbahn liegen, vorwiegend Balkentrager ver- welches den Schub des Bogens aufnahm. So erhalten die
wandt. Ausnahmen sind bereits auf Seite 11 und 14 er- Widerlager infolge lotrechter Belastungen nur lotrechte
withnt worden. Nunmehr wurde aber auch dann, wenn die Krifte. Hierbei ist allerdings zu beachten, daB der Er-

Haupttr.iigcr groftenteils iiber die Fahrbaln hinausragen, sparnis an Mauerwerk (und der grofieren Sicherheit hinsicht-
sehr oft Bogentriigern der Vorzug gegeben, und zwar nament- ‘ lich des tatsichlichen Verhaltens der Auflagerwirkung) ein

Zusammenstellung 11. Bricken mif Stabbogen oberhalb der Fahrbahn; versteift durch einen in Hohe der Fahrbahn
liegenden Balkentriger.

e, ‘ | Jahr der Offnungen ‘ . ‘ =
) | Exbauung | Zahl ‘Stﬁtzwui'w ‘ ntwurf — Verfasser Ausfiihrendes Werls.
i - L - — =
1 || Ferdinandbriicke iiber die Mur in Graz ||| 1881 ‘ 1 67,8 Langer ‘
2 || Thmebriicke Hannover-Linden 1889 1 | Miiller-Breslau Union in Dortmund
3 | Uberfithrung des Kurfiirstendammes iiber den |
|I Bahnhof Halensee [ 1s02 1 Miiller- Breslau

Zu Nr. 1; Mitt. d. polyt. Klubs in Graz, 1882, 8. 1—25. Z. d. Arch. u. Ing. V. z. Hann. 1883, 8. 552.
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