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Briicken mit gegliederten Bogentriigern oberhalb der Fahrbahn.

N, Jahr der | Offr B 3 | __ .
e | Zahl | Stiitzweite| Cntwurf — Verfasser ‘ Ausfithrendes Werk
1 || Eisenbahnbriicke iiber dio Elbe bei Hamburg i ‘ 99,0 ‘ ort in Eishm'u_
2 || StraBenbriicke iib. d rderelbe hei Hamburg 3 | 10L0 Meyer, Gleim, Engels | ] ort :
3 » »» s Siiderelbo bei Harburg 4 100,96 Gustavsburg Werk Gustavsburg
. i 6 31,70 (M. A. N.)
4 » »» s Mosel b. Traben-Trarbach || 1898—89 | 2 64,35 Harkort, Schneider, Mohring | Harkort
I 2 54,45
5 || Eisenbalinbriicke fibor den Rhein bei Worms [[1898—1901| 1 116,80 Harkort, Schneider, Frenzen | Harkcrt
2 102,20
17
6 |StraBenbriicke {iber die Elbe bei Magdeburg 1899—1901| 1 135,00 Union, Eberlein Union in Dortmund
71 e s 5 Weser bei Beverungen 1801 2 64,4 Klénne in Dortmund Klinne in Dortmund
1 69,0
8 - »s 3 Havel bei Spandau 1801—03 £ 65,87 Harkort, Schneider Harkort
1 75,28
9 | Eisenbahnbriicke iiber den Rhein bei Mainz 1902—03 | 2 116,80 Gustavsburg und Union Werk Gustavsburg und
| (Kaiserbriicke) 2 107,20 Union in Dortmund
1 93,80
. 6 | 8920 -
10 ‘ W iiber den Main bei Hochheim 1902—03 | 2 [ 80,0 Harkort Harkort
1 2 57,0
11 | = »+ n Neckar b, Hoidelbg, | 190406 | 3 | 40.68
‘ 1 | 70,56 | Lucas Eltnne
12 || StraBenbriicke iiber die Memel in Tilsit 1904—07 | 1 27,72
| 3 105,60 | Kersjes, Tincauzer, Beuchelt & Co., Griinberg
1 4928 | Anderson
13 - s» 3 Fulda in Kassel | 1807—08 1 84,40 Filers in Hannover Eilers in Hannover
14 || Siidbriicke tiber den Rhein bei Cdln | 1806—10 | 1 165,00 Konigl. Eigenbahndirektion | Union in Dortmund
| (Eisenbahnbriicke) | 2 101,50 Coln und Geh. Baurat
| | 3 56,00 Schwechten
15 | Hohenzollernbriicke iiber den Rhein bei Céln | 1907—I11 1 118,88 | desgl. Harkort und Werk
| (Eisenbahn- u. StraBenbriicke) 1 167,75 | Gustavsburg (M. A. N).
[ 1 | 122,56 |
Abbildungen im Atlas: Nr, 2: 55, Nr. 4: 74 Nr. 5: 67. Nr. 6: 65, Nr. 8: 83. Nr. 9: 73.
stur: Zu Nr. 1: Z. £ B. 1885, 8. 79 uw 177,
: Z. f. B. 1890, 8. 219 u. 333.
: Z. d. B, 1897, S. 134, 142, 158; 1899, S. 477. Z, d. V. d. Ing. 1887, 8. 616, 1101, 1185, 1385, 1410, 1439,

: Z.d. B 1898, 8. 71 u. 219.

Z. d. B. 1900, 8. 14, 25, 41,
: Z, f. B, 1904, 8. 65.
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Nr.
Benutzung des amtlichen Materials von dem bauleitenden Beamten Fisenbahn-Bau- und Betriebsinspektor Merkel in Mainz,

hieraus Z.
Zu
Zu
Zu
Zu

d. B. 1904, 8. 221.
Nr. 11: D. B. 1807, 8. 878, 385, 402, 407, 418.

Nr. 12: Z. d. B. 1907, 8. 573. D. B. 1907

Nr. 13: Z. d. B. 1807, 8. 65. D. B. 1907, 8. 50 u. 70.
Nr. 14 u. 15: Die Rheinbriicken bei C&ln.

D. B. 1903.

nicht unerheblicher Mehraufwand an Eisen, nimlich fiir das
Zugband, entgegensteht. — Wie dem auch sein mag, jed e n-
falls ist der Bogentriger mit aufgehobe
nem Horizontalschub etwa seit Beginn
des neuen Jahrhunderts fiir den deutschen
Briickenbau tonangebend geworden, we
nigstens soweit groBere Bauwerke in Frage kommen, bei
denen man auf eine gewisse #sthetische Wirkung Wert
legen zu miissen glaubte. Beispiele der genannten Triger-
art sind in der Zusammenstellung 12 aufgefithrt (Nr. 3—15).

In einigen Fillen hat man neuerdings derartige Bogen-
triiger iiber mehrere Offnungen durchlaufend angeordnet und
hierbei an geeigneten Stellen Gelenke eingelegt. Diese Bauart
der Gesellschaft Harkort in Duisburg

Jordan-Michel, Eisenkonstruktionen. I.

ist zuerst von

+ Z. d. V. d, Ing. 1900, S. 216. D. B. 1900, 8. 6585. Z. d. B. 1896, 8. 366,

u. 10: Festschrift iiber dic Umgehungsbahn Mainz mit Uberbriickung des Rheines und des Maines;

75, 401, 426.

bearbeitet unter

Auszug

Nach amtlichen Quellen bearbeitet von Regierungs- und Baurat Besrmann.

bei dem Wettbewerb um die neue Neckarbriicke in Mannheim
vorgeschlagen worden, ausgefiihrt dagegen erst bei der Havel-
briicke bei Spandau (Zusammenstellung 12, Nr. 8).

3. Entwicklung der Hiingebriicken.

Die Bauart der Hingebriicken ist threm Grundgedanken
nach uralt. Wahrscheinlich sind die dltesten Briicken, die
es iiberhaupt gegeben hat, als Hingebriicken gebaut; we

ig-
stens gehoren alle in vorgeschichtlicher Zeit erbauten Briicken,
von denen wir Kenntnis haben, zu dieser Klasse. Die ersten
Ubergiinge zwischen weiten und tiefen Schluchten wurden
mit Hilfe von Seilen hergestellt, auf denen die Bahn fiir

Fubginger und Lasttiere unmittelbar befestict war. Die
Seile waren zuerst aus Pflanzenfasern gebildet. Fiserne
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Ketten wurden fiir Briicken zuerst in China und Tibet ver-
wendet.

Wesentliche Fortschritte gegenfiber diesen noch sehr
kunstlosen Anfingen zeigten die in Nordamerika gegen Ende
des achtzehnten Jahrhunderts erbauten Hingebriicken.
1796 stellte James Finley cine Kettenbriicke von etwa
99 m Weite her und erhielt 1801 ein Patent auf die von ihm
erfundene Bauart. Nach diesem Patent sollen bis 1808
40 Briicken erbaut sein. Spiter verwandte man anstatt
der Ketten Drahtseile.

Weitere Fortschritte im Bau von Kettenbriicken wurden
in England zu Anfang des neunzehnten Jahrhunderts ge-
macht. Der Ingenieur Samuel Brown fithrte an Stelle
der gewdhnlichen Kettenglieder einfache Stiibe von ovalem
oder rechtwinkligem Quersehnitt ein, die an ihren Enden Augen
hatten und durch Kuppelstiicke und Bolzen oder sonstwie
Er erhielt 1818 ein Patent
auf seine Erfindung. Die groBte von ihm ausgefiihrte Briicke
war die im Jahre 1818 erbaute Briicke iiber den Tweed bei
Norhamford, als Verbindungsglied zwischen England und
Schottland, , Unionbriicke” genannt.

In Deutschland wurde die erste Kettenbriicke in den
Jahren 182324 von dem Ingenieur Schnirch iiber
einen Arm des Marchflusses bei StraBnitz gebaut. Bald
darauf folgten die Sophienbriicke iiber den Donaukanal in
Wien (1825) und die Egerbriicke bei S8aaz in Béhmen (1827).

Drahtkabel wurden zuerst in Nordamerika fiir Hiinge-
bricken verwendet. Wohl das erste derartige Bauwerk
ist der 1816 von White und Hazard erbaute Hingesteg
iiber den Schuylkillfall bei Philadelphia (124 m Weite).

Die erste europiiische Drahtkabelbriicke ist die Briicke
von St. Antoine in Genf, die 1822—1823 durch den Oberst-
leutnant Dufour erbaut wurde. Sie enthilt zwei Offnungen
von 40 m Stiitzweite. Bald darauf erbaute Seguin 1824
bis 1825 die Briicke iiber die Rhone zwischen Tain und
Tournon, die zwei Offnungen von je 85 m Weite besaB. In
wenigen Jahren (bis 1830) entstanden siehen weitere Kabel-
briicken iiber die Rhone. Bei diesen fehlten noch Lings-
und Querverbinde, obgleich schon Seguin den Zweck und
die Wirkung des Versteifungsbalkens richtig erkannt hatte.

Die Drahtkabelbriicken fanden nach diesen Anfingen
rasch Verbreitung in Frankreich und der Schweiz.

In Paris entstanden 1833—1842 die ersten Kabelbriicken
iiber die Seine.

miteinander verbunden wurden,

Die meisten dieser Bauwerke hatten aber
nur eine kurze Lebensdauer.

Die ilteren, in der ersten Hilite des neunzehnten Jahr-
hunderts erbauten Ketten- und Drahtkabelbriicken sind
vorwiegend sogenannte unversteifte Hingebriicken,
withrend in der zweiten Hilfte fast nur noch versteifte Briicken
gebaut wurden. Diese Unterscheidung ist jedoch nicht ganz
scharf. Denn bei den besser ausgebildeten und groferen
von jenen ilteren Briicken waren zum Teil schon Vorkeh-
rungen getroffen, um die bel einseitiger Verkehrsbelastung
eintretenden Forminderungen der an biegsamen Kabeln
oder Ketten aufgehiingten Fahrbahn moglichst zu vermindern
und unschidlich zu machen. BSolche Mittel waren kraftige,
hohe Gelinder und starke durchgehende Fahrbahn-Lings
triger.

Die nachfolgende Zusammenstellung 13 (5. 19) enthilt
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einige der bedeutendsten Ketten- und Drahtkabelbriicken
aus der ersten Hilfte des neunzehnten Jahrhunderts.
Kettenbriicken sind in diesem Zeitraume hauptsichlich
in GroBbritannien, Osterreich und RufBland gebaut worden,
Drahtkabelbriicken dagegen zuniichst vorwiegend in Nord-
amerika. Diese Bauart wurde dann durch Seguin den
Klteren in Frankreich eingefiihrt, wo sie schnell eine sehr
weite Verbreitung erhielt. In Deutschland sind Hinge-
briicken iiberhaupt nur in sehr geringer Zahl gebaut worden.
Die Miingel, die an den zahlreichen élteren unversteiften
oder unzureichend versteiften Hingebriicken sich fast regel-
miBig gezeigt hatten, filhrten allmiiblich zur Einfiihrung
besonderer und nachhaltiger wirksamer Mittel zur Ver-
steifung der Fahrbahn. 1In der zweiten Hiilfte des neun-
zehnten Jahrhunderts wurden zu diesem Zwecke folgende

Anordnungen ausgefithrt:

2. Versteifte Hangebriicken.

a) Behriigketten oder Schrigkabel, die von den Pylonen
nach einzelnen Punkten der Fahrbahn gefiihrt sind;
Anordnung zweier iibereinander liegender Ketten oder
Gurtungen, die durch Fiillungsstibe verbunden und
go zu mehr oder weniger steifen Fachwerken ausge-
bildet wurden (Doppelketten oder Versteifungsbalken
als Hingegurtung);

Versteifungstriger, die ungefihr in der Hohe der
Fahrbahn angeordnet sind;

Hiingefachwerk, d. i. eine Bauart, bei der eine Hange-

b

-

C

=

d

&=

gurtung und eine in Héhe der Fahrbahn liegende

Beide sind durch Fiillungs-

stibe zu fachwerkartigen Scheiben miteinander ver-
bunden.

Die unter a—d genannten Arten der Versteifung sind

ungefihr in der durch die Buchstaben angedeuteten Reihen-

folge ausgefiihrt worden; sie sollen auch in dieser Reihen-

Gurtung vorhanden ist.
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Zusasmmenstellung 13. Altere ,,unversteifte” Ketten- und Drahtkabelbriicken aus dor ersten Hilfte des
neunzehnten Jahrhunderts.

Offnungen
Nr. Bricke | «.Ja.hr ez (‘]‘ij‘-ﬁte Pleitvarhzlinisso e T
Erbauung | g |  Grosste eilverhiltnisse Entwurf- Verfasser
Stiitzweite |
1 || Briicke iiber die Menai-Meerenge bei Bangor ¥ E 176,56 [ L2 13:.5 = ']“L.‘]_R:-[‘(]_-_--: A
2 || Briicke iib. d. Conway-FluB bei Schloff Conway 08,0 1: 14,8 Telford
3 | Hammersmithbr ib. die Themse b. London 128,7 1: 14,3 Clark
4 || Briicke fib. den South-Esk-Fluff bei Montrose
| in Schottland 1828—29 | 1 122,0 L Buchanan
5 || Dordognebriicke bei Cubzac') 1827—39 | 5 109,0 1z 10 Martin, de Verges, Quénot
6 || Briicke iiber das Saane-Tal bei Freiburg in [ |
| der Schweiz | 1832—84 | 1 | 2730 1: 14,1 Chaloy
7 || Briicke iiber die Gotteron-Schlucht bei Frei- |
burg in der Schweiz 1834—40 1 227,0 Chaley
8 || Maria Theresa-Briicke iiber den Po in Turin 1840 1 Lebaitre
9 || Briicke iiber die Ruhr in Mihlheim | 1842—44 | 3 97,6 1:14 Malberg
10 || Briicke fiber die Donau in Budapest 1839—45 | 3 202,4 1: 14 Clark
1 | Clifton-Briicke {iber den Avon bei Bristol | 1840—64 | 1 214,0 1:14 Brunel und Hawkshaw
Abbildungen im Atlas: Nr 1;8. Nr 10: 87. Nr, 11: 89,

1) Allgemeine Bauzeitung 1845, 5. 81,

folge besprochen werden, wenn auch in einzelnen Fiillen
iiltere Bauarten noch spiter angewandt wurden.

Die Anordnung der Schriigketten oder Schriigseile ist
ihrem Grundgedanken nach sehr alt; sic war schon 1784
in einer Schrift von Imanuel Loscher in Freiburg vorge-
schlagen worden. Ausgefiihrt ist sie zuerst von Samuel Brown
bei der Kings-Meadow-Briicke iiber den Tees bei Peebles
1817 und bei der von John und William-Smith 1817—18
erbauten Fulgingerbriicke iiber den Tweed bei Dryburg-
Abbey.

In etwas eigenartiger Weise wurde der Grundgedanke
der Schriigletten von Ordisch und Lefeuvre bei der Franz-
Josef-Briicke iiber die Moldau in Prag angewandt. Alle
derartigen alteren Ausfithrungen haben sich jedoch nicht
bewihrt.

Eine sehr wichtige Rolle spielten schrige, von den
Pylonen nach der Fahrbahn gespannte Verbindungen bei
den Drahtkabelbriicken Nordamerikas. Dort war nach den
ersten oben erwithnten Anfingen im Bau derartiger Briicken
ein Stillstand eingetreten. In den vierziger Jahren wurden
jedoch die inzwischen bei den vielen franzdsischen Briicken
gemachten Erfahrungen durch den Franzosen Charles
Ellet nach Amerika iibertragen. Sein bedeutendstes Werk

rar die 1847 erbaute Drahtkabelbriicke iiber den Ohio bei

Wheeling. Sie wurde 1854 durch einen Sturm zerstort, aber
1856 wieder aufgebaut. Die Weite der Mittelofinung betrigt
308 m. Spiter baute er die erste Kabelbriicke iiber die
Niagarafille (1849). Uber beile Briicken vergl. allgem.
Bauzeitg. 1852, 8. 208 und 215.

Eine Reihe der groBartigsten Drahtkabelbriicken Nord-
amerikas stammt von John Rébling (geboren den
12. Juni 1806 in Miihlhausen in Thiiringen).

Roblings Briicken unterscheiden sich von dem fran-
zésischen System in drei Punkten:

1. An Stelle der vielen kleinen, getrennten Kabel ver-
einigte er diese zu einer méglichst geringen Zahl
groBer zusammenhingender Kabel.

2. Er sah ein, daB Kabel, welche am Ufer in einer ge-

Nr. 1—4, 9—11 sind Kettenbriicken, Nr. 5—8 Drahtkabelbriicken.

raden, oder beinahe geraden Linie hergestellt und
dann in einer Kurve aufgehiingt werden, mangelhaft
sein miillten, weil die gleichmifBige Verteilung der
Spannungen nicht gewihrleistet wurde. Er erfand
deshalb das ,,Luftspinnverfahren®.

Er versteifte die Briickenbahn mittelst ,stays® d. h.
Tauen, die diagonal von dem oberen Ende der Pfeiler
nach verschiedenen Punkten der Briickenbahn ge-
streckt werden. Die zuletzt erwihnte Anordnung ist

| jedoch wie oben erwihnt, bereits bei einigen &lteren
Briicken ausgefithrt worden.

| Die bedeutendsten
nachfolgenden Zusammenstellung aufgefithrt:

Bauwerke Roblings sind in der

Zusammenstellung 14 Bedeutendste Draht-
kabelbriicken R&blings.

Offnungen 3
Jahr der i Pfeil-
L] Erbauung | za11 bll{-z- verhiiltnisse
| weite
| Niagarabriicke 1851—55 1 250,0 1:15.2
2 | Ohiobriicke in |
Cincinnati 1856—57 1 322,0 ¥z 11.9
3 Erste Eastriver- 1870—83 1 | 4877 1:10,0
briicke 2 | 283,7 |
Die unter Nr.1 erwithnte Niagarabriicke war eine

der wenigen Hisenbahnbriicken, die als Hiingebriicken gebaut
gind. Sie besaB zwei Fahrbahnen, die obere fiir den Kisenbahn-
verkehr, die untere fiir den StraBenverkehr. Zwischen beiden
lagen Versteifungstriiger aus Holz mit eisernen Zugstreben.
Trotz einer erheblichen Verstirkung konnte sie auf die
Dauer den wachsenden Anforderungen des Eisenbahnbetrie-
bes nicht geniigen und wurde deshalb 1897 durch eine eiserne
Bogenbriicke ersetzt.

Auch die Ohiobriicke zwischen Cincinnati und Covington
(Nr. 2 der Zusammenstellung) hatte schon urspriinglich
Versteifungstriiger in der Hohe der Fahrbahn. Sie wurde
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1895—99 durch Hildenbrand und  erhielt
hierbei hohe, kriftige Versteifungstréiiger.

Die alte Eastriverbriicke (Nr. 3 der Zusammenstellung)
war z Zt. ihrer Entstehung die griBte Briicke der Erde.
gie dient fiir den Verkehr von Strafenbahnen, Fuligingern
und Strafenfubrwerken. Auch diese Briicke hat Versteifungs-
triiger in der Héhe der Fahrbahn.

Die Bedeutung der Riblingschen
werke beruht hauptsichlich in der Kiihnheit der Entwiirfe,
der Tatkraft ihrer Ausfithrung und den oben Seite 19 unter
1 und 2 erwihnten Neuerungen.

umgebant

Til’SC]l]‘lEl{:i‘]\ Jau-

Die Wiedereinfithrung der schri :
fungsteile (stays) erwies sich jedoch als wenig zweekmillig;
diese Anordnung wurde daher spiter nicht mehr beibehalten.

espannten  Vers

Das zweite der oben Seite 18 erwithnten Mittel zur Ver-
steifung von Hingebriicken bestand in der Anordnung von
sogenannten Doppelketten, die
dungen zu einem mehr oder weniger steifen Fachwerk ver-

durch Diagonalverbin-

bunden waren.

Doppelketten sind zmerst 1836—39 bei dem Bau der
Kettenbriicke iiber die Weser bei Hameln
Hannoverschen Baurat Wendelstadt ausgefithrt worden.

durch den

Einige andere Briicken, bei denen diese Bauart angewendet
wurde, sind: Aspernbriicke iiber den Donaukanal in Wien
(1863—1864), Briicke im Zuge der siebenten Strafe in Pitts-
burg (1884), Briicke im Zuge der Grand Avenue in Pitts-
burg (1890).

Auch diese Bauart scheint nur noch geschichtliches
Interesse zu haben und wird gegenwiirtig kaum mehr aus-
gefiihrt.

Der bei der Anordnung von Doppelketten zu Grunde
liegende Gedanke, die Versteifung in unmittelbare Verbin-
dung mit der Hiingegurtung zu bringen, ist jedoch in etwas
anderer Form bei der Point-Briicke iiber den Monongahela
in Pittsburg ausgefithrt. Diese wurde 1875—77 von Hem-
berle erbaut. Sie hat eine Offnung von 244 m Stiitzweite
und 26,84 m Pfeilhohe; zur Versteifung dienen zwei ein-
fache sichelférmige Balkentriiger, die in der Mitte durch ein
Gelenk mit einander verbunden sind.?)

Ein Bauwerk, dessen Trigeranordnung auf einem #hn-
lichen Grundgedanken beruht, das aber in seiner #ulBeren
Erscheinung gleichwohl ein ginzlich anderes Bild bietet,
ist die 1886—94 erbaute Tower-Briicke in London. (Abb. 88.)
Sie liegt: von allen iiber der Themse erbauten festen Briicken
am weitesten unterhalb. Da der GroB-Schiffahrtsweg seit
Jahrhunderten an der alten, oberhalb liegenden London-
briicke erst seine Grenze gefunden hatte, durfte er durch
die Towerbriicke nicht gestirt werden. Anderseits gestattet
die Hohenlage der beiderseits anschlieflenden Strafen nicht,
die Fahrbahn in einer fiir die Durchfahrt der Seeschiffe
geeigneten Hohe anzuordnen. Man entschloB sich daher,
fir die Mitteloffnung eine bewegliche Briicke auszufiihren.
Die Beitenéffnungen sind durch statisch bestimmte steife
Kettenfachwerke iiberbriickt, deren Ziige durch ein zwischen
den Mittelpfeilern angeordnetes Zughand aufgenommen
werden. In der Hohe dieses Zugbandes liegt eine feste Briicke
fiir den Fufigingerverkehr. Die Lichtweite der beiden Seiten-

1) Zentralbl, d. Bauverw. 1890, 8. 378.
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ifnungen betrigt 82,30 m, die der Mittel5ffnung 61 m.
In den beiden Tiirmen fithren Treppen und Aufziige fiir den
FuBgingerverkehr hinauf.

Der Entwurf ist von Sir Horace Jones und J. Wolfe
Barry aufgestellt.?)

ZweckmiiBiger als derartige Ausfithrungen von ver-

steiften Ketten ist die Anordnung von Versteifungsbalken
in der Nihe der Fahrbahn (vergl. oben Seite 18 unter c).
Diese Bauart ist bei gréfleren Kettenbriicken nur einmal
ausgefiihet, nimlich bei der 1898—1803 erbauten Elisabeth-
briicke iiber die Donan in Budapest (Stiitzweite 280 m).®)

Es gibt auch versteifte Hingebriicken, deren obere
Gurtung nicht durch gelenkige Ketten, sondern durch gelenk-
lose gckri‘uumlc Stibe, #hnlich wie die Gurtungen von
Balkenbriicken gebildet sind. Als Beispiel hierfiir sei er-
wiihnt die Mithlentor-Briicke iiber den Elb - Trave - Kanal
bei Liibeck, (Abb. 90.) Der Entwurf wurde von
dem Oberbaudirektor Rehder in Liibeck aufgestellt; das
Bauwerk wurde 1899 der Gesellschaft Harkort in
Duisburg ausgefiihrt. Es enthilt drei Offnungen; die mittlere

von

hat eine Stiitzweite von 41,79 m, die beiden seitlichen von
19,66 m. Die Versteifungstriiger liegen unter der Fahrbahn.

Von Drahtkabelbriicken mit Versteifungstrigern seien
die oben Seite 19 angefithrten, von Raobling
drei Briicken erwihnt. AuBer diesen haben noch
Drahtbriicken erhalten.
Wohl das bedeutendste unter den neueren Bauwerken dieser
Art ist die Williamsburg-Briicke iiber den Hast- River
in New York. (Abb. 87.) Der Entwurf ist von Buck
aufgestellt; die Ausfilhrung erfolgte 1896—1903 unter
Leitung von Hildenbrand. Die Briicke enthilt eine
Hauptéffoung von 487,7 m Stiitzweite und zwei Seiten-
Gffnungen von 181,1 m Stiitzweite. Fine Beschreibung findet
sich in der Schrift von Hildenbrand ,,Die Hingebriicken von
der #ltesten bis zur neuesten Zeit“, New York 1905 (Vor-
trag). Das bei der Aufstellung angewandte Verfahren ist be-
schrieben in der Zeitschr. d. Ver. deutscher Ing, 1801, 8. 317.
Ein Bauwerk von éhnlichen Abmessungen ist die 1901—1910
gleichfalls nach einem Entwurfe von Buck erbaute Man-
hattan-Briicke iiber den Fast-River in New York. Die
Stittzweite der Mitteloffnung betriigh hier 448 m, die der
beiden Seitendffnungen 221 m.9)

VerhiltnismiBig am seltensten von den oben Seite 18
erwihnten Hilfsmitteln zur Versteifung von

zunéchst
erbauten
verschiedene

Versteifungstriger

Hiinge-

1) Engineer 1889, I, 8. 511 und 518; II, S. 138, 140,
179, 202, 212, 326, 320, 336. Enginecring 1892, II, S. 380; 1804,
I, 8. 852. Eng. nows 1804, I, 8. 43. Builder 1894, 8. 500. Zeitschr.
d. Ver. deutscher Ing. 1884, 8. 410, (Aus diesem Artikel sind die
vorstehenden Angaben entnommen.) 514 u. 544. Zentralbl. der
Bauverw. 1882, 8. 400; 1884, 8. 505, 1886, 8. 57, 73. Stahl und
Eisen 1892, 8. 1037—1040. Génie civil 1897, Bd. 31, 8. 273. 387.
*) Zentralbl. der Bauverw. 1894, 8. 234 295, 305, (322,
325, 3842, 857, 861, 877, 436, 445) — Zeitschr. des Osterr.
Ing. und Arch. Ver. 1904, 8. 261, 277. — Schweiz. Bauzeitg. 1904,
Bd. 44, 8. 1. — Deutsche Bauzeitg. 1904, 8. 97. — Zeitschr, des Ver.
deutscher Ing. 1894, 8. 970, 1035, 1119, 1238; 1900, S. 558. —
Zeitschr. des ungarischen Ing. u. Arch. Ver. 1895.
konstruktion der Elisabethbriicke in Budapest. Ausgefiihrt in den
Juhren 1898 bis 1903 von der Maschinenfabrik der Kénigl.
ungarischen Staatsbahnen in Budapest. Budapest 1904,
%) Eigenbau 1911, 8. 157 und 205.

Die Eisen-




briicken ist das sogenannte  Hingefachwerk® aus:
g

Wohl die ilt P

Barlow erbaute Lambethbriicke iiber die Themse

Sie ist als Kabelbriicke ansgebildet und hat drei

worden.
1862 von

in London.

este Ausfithrung dieser Bauart

Offnungen von je 82 m Stiitzweite.

Die melsten durch Hingefachwerk

versteiften Briicken

ren Ketten oder Kabel, sondern sind
mit durchlaufenden steifen Gurtungen wversehen, #hnlich

en der Balkenbriicken.

besitzen keine gelenki

Ein in fisthetischer Hinsicht
besonders bemerkenswertes Beispiel fiir diese Bauart ist
der 1869 ausgefiihrte
Kettensteg zwischen Frankfurt a. M. und Sachsenhausen.

In Deutschland scheint man dem Bau von Hingebriicken

denjeni

nach dem Entwurfe von Schmick

in neuester Zeit mehr Aufmerksamkeit als frither zuzuwenden.
Emn bemerkenswertes Bauwerk, dessen Abmessungen im
Vergleich mit den erwihnten amerikanischen Briicken frei-
lich bescheiden sind, ist die 1908—1910 erbaute Kaiser-
briicke in Breslau. (Abb. 94.) Sie hat biegsame Flach-
eisenketten mit unteren Versteifungstriigern. Die Stiitz-
weite der letzteren 114,00 m, die der Ketten
126,60 m. Der von  Regierungbaumeister
Dr. Ing. Weyrauch und Regierungsbaumeister Mayer auf-
gestellt. Der wurde von der Firma
Beuchelt & Co., Griinberg in Schlesien, ausgefiihrt.)

Bei dem Wetthewerb fiir eine feste StraBenbriicke {iber
den Rhein bei C

betragt

Entwurf ist

eiserne  Uberban

In im Jahre 1911 zeigte die iiberwiegende
Mehrzahl der preisgelronten und angekauften Entwiirfe

die Anordnung von Hiingebriicken.?)

B. Konstruktionsformen des Eisens im Hochbau.

Die Verwendung des Eisens im Hochbau liBt sich nach
verschiedenen Unterscheidungsmerkmalen einteilen, nimlich:

a) Nach dem Zwecke, den die betreffenden Bauwerke zu
erfilllen haben. Es kommen hier in Betracht:
Bahnhofhallen, Markthallen, Ausstellungsgebiude, Fa-
brikgebiinde, Pflanzenhiuser, Wassertiirme, Aussichts-
tiirme; ferner: Bibliotheken, Museen, Theater, Par-
lamentsgebiiude, Schulen, Kirchen, Warenhéuser, Ge-
schiiftshiuser, Badeanstalten, Borsen, gedeckte Riiume
in Badeorten zur Erholung oder Vergniigung, schlie-
lich neuerdings auch Tuftschiffhallen.

b) Nach
dem Werke ,,Eisenbauten® die Eisenhochbauten ein in
1. Langshallen, ungeteilt oder geteilt; 2. Zentral-
hallen und 3. den aus beiden zusammengesetzten
Hallen-Kuppel-Komplex. Bei den Zentralhallen unter-
scheidet er wieder

a) Kuppel, ) Zelt und y) Glocke.

Die Unterscheidungsmerkmale der drei zuletzt genannten
Unterarten sind aber nicht sehr stark; namentlich sind die
Begriffe ,,Kuppel“ und ,,Glocke” kaum voneinander zu
trennen.

¢) Auller diesen Unterscheidungsgrundsiitzen fallen aber

hiedenheiten der unter a ge-

der riumlichen Gestaltung teilt Meyer in

”

noch sehr grofe Ve

1) vergl. Eisenbau 1911, S, 45 und 118.

%) Vergl. z. B, Z. d. B. 1911, 8. 413, 429 w f, D. B, 1011,
8. 611, 621 u. f.; Eisenbau 1811, S. 309, 4565, 500 u. f; Z.d. V.
d. Ing. 1911 u. 1912
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nannten Gebéudegruppen ins Auge hinsichtlich der
Art der Verwendung des Hisens. Nicht iiberall spielt
das Eisen dieselbe Rolle. Einige jener Giebiude sind

ganz aus Fisen hergestellt; bei anderen wieder ist

3

zwar das en der wichtigste Baustoff, gleichsam
das Gerippe, withrend die den Raum bildenden Fliichen
aus anderen Stoffen hergestellt sind. SchlieBlich gibt
es zahlreiche Fille im Hochbau, in denen das Eigen
zwar eine konstruktiv nicht unwichtige Rolle spielt,
beispielsweise zur Deckenbildung, in denen aber die
Hisenteile fiir die #isthetische Wirkung sehr stark
zuricktreten und eigentlich nur fiir den Fach-
mann zur Geltung kommen. Hs ist also der Grad der

dsthetischen Bedeutung, den das Eisen als Baustoff
fiir das ganze Bauwerk bekommt, in den
denen Fillen auBerordentlich verschieden.

weise hat bei sehr vielen Bahnhofshallen
Nichtfachmann sofort den Eindruck, daB das ganze
G
steinerne Bauwerke mit einem eisernen Dach ver-

verschie-
Beispiels-
auch der

cbiude aus Tisen besteht; anderseits sind viele

sehen, wobel durch die Eindeckung von auBen und
durch die darunter liegende Ballendecke von innen die
Eisenteile vollig den Augen entzogen sind. In solchen
Fillen ist eben das Eisen nur Mittel zur Konstruk-
tion, ohne Bedeutung fiir den isthetischen Eindruck.
Dementsprechend ist auch die Art der #sthetischen

Behandlung, die dem Fisen seitens der Architekten
oder Ingenieure zuteil wurde, sehr verschieden.

Bei der groflen Mannigfaltigkeit der zahlreichen in
Betracht kommenden Gebiiude- und Konstruktionstypen ist
es sehr schwierig, eine einzige iibersichtliche Einteilung zu
finden. Der folgenden Ubersicht iiber die geschichtliche
Entwicklung der Fisenhochbauten soll die nachfolgende Ein-
teilung zu Grunde gelegt werden:

L. Lingshallen. Zu diesen zihlen hauptsichlich
die Bahnhofshallen und #hnliche Bauwerlke, wie Markt-
hallen und Ausstellungsbauten.

2. Kuppelbauten. Solche Zentralbauten, die durch
eine einzige Kuppel gedeckt sind, finden sich ver-
hiltnismiBig selten. In der Mehrzahl aller Fille ist
die Kuppel als hekrénender Abschlufl auf ein im
Grundrif irgendwie
worden. Is soll in di
Entwicklung der Konstruktionsformen der Kuppeln
an sich unter besonderer Beachtung der dsthetischen
Wirkung behandelt werden.

3. Hallen-Komplexe.
die Vereinigung mehrerer einzelner Lingshallen und
Zentralbauten zu einer gréfieren Anlage, und zwar ent-

gegliedertes Grebdude gesetzt
m Abschnitt vorwiegend die

Hierunter verstehen wir

weder die Vereinigung von Lingshallen miteinander
oder die Vereinigung von Liangshalle und Zentralraum,
der durch eine Kuppel gekront ist.

4, Tiirme, im besonderen Wassertiirme.

1. Liingshallen.
(Bahnhofshallen, Markthallen, Aus-
stellungshallen.)

Die Decken- und Dachkonstruktionen

Schmiedeeisen wurden bereits Ende des achtzehnten Jahr-

ersten aus
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