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Geplanter Neubau der Unterfilhrung am Hauptbahnhof

VERKEHRSANILAGE

VON STADTBAUINGENIEUR L

‘r)ie Essener Eisenbahnverhéltnisse sind im allgemeinen
7 sowohl fiir den Personen- wie auch fiir den Giiter~
verkehr giinstize, weil schon in den Zeiten des ersten
Aufschwungs der Industrie infolge des Wetthewerbs
mehrerer Eisenbahngesellschaften zahlreiche Bahnlinien
geschaffen worden sind, die durchweg das Stadtgebiet
von Osten nach Westen durchziehen. Diese Parallel-
lage der verschiedenen Eisenbahnlinien hatte nicht nur
seinen Grund in Wetthewerbsbestrebungen der einzel-
nen Bahngesellschaften, sondern ist eine Folge der Ge-
staltung des Industriegebietes im Tale der Ruhr und der
Emscher, fiir den Giiterverkehr bedingt aus der Lage
der Absatzgebiete.

Von Osten nach Westen durchschneiden das Essener
Stadtgebiet die Strecken Duisburg—Essen~-Hbf.—Dort~
mund (die frithere Bergisch-Mirkische Linie), Diissel-
dorf—Speldorf—Essen-Nord—Dortmund (Rheinische Li-
nie), Duisburg—Altenessen-Essen—Dortmund  (K8ln—
Mindener Linie), Miilheim-Heifen—Essen-Riittenscheid—
Hattingen—Hagen.

Die von den Eisenbahngesellschaften bevorzugte Ost-
westlage ist nach Ubergang der Bahnen auf den Staat
beibehalten, weiter ausgebaut und teilweise durch Schaf-
fung dritter und vierter Gleise oder kurzer besonderer
Giiterzugstrecken leistungsfihiger gestaltet worden, so
dab in dieser Richtung giinstize Verkehrsverhiltnisse be-
stehen.

Naturgeméh ist die Entwicklung der Verbindungen von
Norden nach Siiden durch die Bevorzugung der Ostwest-
Richtung ungiinstic beeinflubt worden. Es sind zwar
einzelne solcher Querverbindungen auf kurze Strecken
geschaffen, doch fehlt fast iiberall eine Fortsetzung die-
ser Linien nach Norden und Siiden.
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Zur besseren Verbindung der Strecke Gelsenkirchen-
Bismarck—Dorsten — und weiterhin bis Winterswyk
mit Essen ist im Jahre 1914 der Bau einer Verbindungs-
bahn (Essen Hbf.)—Katernberg-Nord—Buer-Siid geneh-
migt worden. Eine weitere Verbesserung dieser nérd-
lichen Verbindung wird durch die in Kiirze zur Geneh-
migung kommende Fortsetzung der Verbindungsbahn
Katernberg-Nord—Buer-Siid iiber Buer-Nord nach Hal-
tern erreicht.

Die Bauarbeiten mufiten mit Riicksicht auf die ungiin-
stigen wirtschaftlichen Verhiltnisse bislang zurii::kg_‘eslg“!
werden, Es kann aber wohl angenommen werden, dab
die zwischen der Reichsbahn und den interessierten Ge-~
meinden iiber eine finanzielle Beteiligung zu den Bau-
kosten schwebenden Verhandlungen in niéchster Zeit
zum Abschlub kommen, so daB dann der sofortigen
Ausfithrung dieser wichtigen Verbindung keine Schwie-
rigkeiten mehr entgegenstehen.

Durch die neue Linie Essen Hbf.—Katernberg~-Nord—
Buer-Siid erhalten die nérdlichen Orte Horst, Buer,
Gladbeck, Dorsten die bislang als grofen Mangel emp-
fundene direkte Verbindung mit dem Verkehrsbrenn-
punkt Essen, wihrend die Fortsetzung dieser Strecke bis
Haltern den Fernverkehr nach Bremen und Hamburg
giinstiger gestalten wird.

Von den 20 Bahnhéfen im Stadtgebiet sind Essen-Hbf.,
Essen~-West, Essen-Riittenscheid, Essen-Rellinghausen,
Essen-Nord, Essen-Altendorf, Essen-Borbeck, Essen~
Frintrop, Essen-Bergehorbeck, Essen-Altenessen fiir den
Personen~ und Giiterverkehr, Essen-Siid, Essen-Stadt-
wald, Essen-Hiigel, Essen-Dellwig-Ost nur fiir den Per-
sonenverkehr und Essen-Verschiebebahnhof, Essen~
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Hauptgiiterbahnhof, Essen-Horl,
Vorbahnhof Essen-Segeroth nur

fiir den Giiterverkehr bestimmt.

Essen-Vogelheim,
Essen-Altenessen-Rh.,

Trotz der zahlreichen Eisenbahnlinien im Industriegebiet
ist die Eisenbahnverwaltung nicht in der Lage, den von
Industrie und Handel zu stellenden berechtigten Forde-
rungen auf eine dichte periodische Verbindung der ein-
zelnen Stidte im Personenverkehr gerecht zu werden.
Wenn auch infolge des dichten Eisenbahnnetzes gute
Zugverbindungen bestehen, so hat doch der Ausbau der
Strecken und Bahnhéfe mit der Verkehrszimahme nicht
Schritt gehalten. Durch eine Trennung des Personer
vom Giiterverkehr hiitte den Verkehrsbediirfnissen bes
Rechnung getragen werden kénnen

T
Erst die Verkehrs-
stockung im Herbst 1912 hat die Eisenbahnverwaltung
veranlabt, dem Ausbau und der Erweiterung der Ver-
kehrsanlagen im Industriegebiet mehr Aufmerksamkeit
zu schenken.

In diesem Zusammenhang muB erwihnt werden, dab die
Ausgestaltung des Eisenbahnnetzes mit der rapiden Ent-
wicklung des Wirtschaftslebens im Industriegebiet kaum

Schritt halten konnte.
holenden

Aber die sich alljahrlich wieder-

Betriebsstockungen hitten bei umsichtigerer

Behandlung der Bediirfnisse des Industriebezirks sich
vermeiden oder wenigstens so einschrinken lassen, daB
ihre Folgen fiir die Wirtschaft nicht so fiithlbar wurden.
Wie allein in Essen der Verkehr gewachsen ist, mogen
nachstehende Zahlen Die Zahl der
verkauften Fahrkarten stieg von 4,5 Millionen (unter Be~
riicksichtigung der inzwischen eingemeindeten Orte) im
Jahre 1908 auf 8,6 Millionen im Jahre 1921, der Stiick-
gutverkehr von 168 000 t im Jahre 1008 auf 272 000 f
im Jahre 1913 und der Wagenladungsverkehr von 6,4
Millionen t im Jahre 1908 auf 11 Millionen t im Jahre
1921. Der Riickgang im Stiickgutverkehr bis zum Jahre
92T auf 183000 t ist wohl hauptsichlich auf die
sprunghafte Tarifpolitik der Eisenbahnverwaltung zuriick-
zufithren.

weni erldutern.

Fiir den Giiterverkehr ist das Bestehen der iiber das
ganze Stadtgebiet verteilten Giilerbahnhéfe auBerordent-
lich giinstig, da in allen Stadtteilen kurze Anfuhrwege
bestehen, die Abfertigung gegeniiber einer zentralen
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B. in Kéln, abgesehen von den weiteren
Anfuhrwegen beschleunigt wird. Besonderer Erwithnung
bedarf auch der im Nordosten der Stadt im Jahre 1914
neuangelegte, an den Bahnhof Essen-Nord angeschlos-
sene Hauptgiiterbahnhof fiir den Freiladeverkehr. Neben
umfangreichen Freiladestrafien sind besondere Rampen-
anlagen und Krane fiir die Versendung schwerer Gegen-
stinde vorhanden,

Lage wie z.

Die Anlagen fiir den Personenverkehr auf dem Bahnhof
Essen Hbf. konnten wihrend des Krieges so erweitert
werden, daf sie heute im allgemeinen den an sie zu
stellenden Anspriichen entsprechen. Bei weiterer Steige
rung des Verkehrs, mit der bei Wiedereintritt normaler
Verhiiltnisse gerechnet werden muB, werden aber auch
diese Neuanlagen bald nicht mehr geniigen. Es mufb
dann eine génzliche Umgestaltung des Personenbahn-
hofes vorgenommen werden, da eine weitere Erginzung
in der jetzigen Lage nicht mehr maglich ist. Wie ge-
waltig der Personenverkehr auf dem Haupthahnhof ist,
ersiecht man daraus, daf vor dem Kriege sonntiglich
etwa 500 Ziige abgefertigt werden mufiten. Welche Be-
deutung der Personenbahnhof Essen Hbf. hat, zeigt e

in

Verkehrsbelastung

Guifer-u. Personenbahnhife
im Jahre 1013,

Blick auf den beigefiigten statistischen Plan. Der Per~
sonenverkehr aufl Essen Hbf. ist gleich dem Personen~
verkehr séimtlicher Bahnhéfe des Stadt- und Landkreises
Essen.

Da neben der Eisenbahnverwaltung auch die Stadt Ess

an
an dem Ausbau der Verkehrsanlagen ein groBes Interesse
hat, ist, wegen der Wichtigkeit des Hauptbahnhofes
Essen, fiir die Entwicklung der Stadt im Zusammenhang
mit der Aufstellung eines Generalbebauungsplanes ein
Entwurf fiir eine umfassende Umgestaltung des Haupt-
bahnhofes aufgestellt worden, weil heute noch die Mog-
lichkeit besteht, die fiir den Wmbau erforderlichen C

lindeflichen von der Bebauung freizuhalten. Dieser
Entwurf liegt der Eisenbahnverwaltung zur Stellung-

nahme vor. Es darf wohl angenommen werden, dab aus
den Verhandlungen eine Losung entspringt, die den In-
teressen der Eisenbahnverwaltung und der Stadt gerecht
wird.

Der Essener Hauptbahnhof steht mit tiglich mehr als
140 durchgehenden Personenziigen an zweiter Stelle in
Deulsch]ﬂnd, er wird in der Zugbelastung nur von Kaln-
Hbf. tibertroffen.










Schatzgriberbrunnen auf dem Marktplatz Margaretenhthe
Arch. Prof. Metzendorf, Essen und Bildhauer Prof. Enseling, Essen Phot. A. Meinholz, Essen
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Im Zusammenhang mit dem Umbau des Personenbahn- Zur weiteren Aufschliebung von Industriegelinde ist
hofes Essen Hbf. steht die Erweiterung der Unterfithrung am Rhein—Herne-Kanal ein Parallelhafen von 650 m

der Ketiwiger Strabe von 20 auf 435 m der die
Eisenbahnverwaltung vertraglich verpilichtet ist. Nach
Fertigstellung der neue die drei Offnun-
gen ‘\'on je 14,5 m Stiitzweite erhilt, und nach Riick-
- Strabe
und der Méarkischen StraBe werden am Bahnhofsvorplatz
Verhiltnisse die
Verbesserungen auch den gesteigerten Verkehrsbediiri-

Zu

¥

n Unterfithrung,

g,
verlegung der Baufluchtlinien an der Kettwiger

geschaffen, neben architektonischen
nissen Rechnung tragen.

Der an der Rheinischen Strecke gelegene Bahnhof Essen-
Nord, dessen Anlagen schon der
und Giiterverkehrs ent-

lingst nicht mehr

Stiirke des dortigen Persone

sprechen, wird jetzt erweit Neben der Erweiterung
der Anlagen fiir den Giiterverkehr werden fiir den Per-
sonenverkehr neuzeitliche Bahnsteize hergestellt und
ein neves Empfangsgebiiude errichtet; in unmittelbarer
Nithe dieses Bahnhofes werden bestehende Strafienunter-
fithrungen erweitert und neue Zufahrtswege geschaffen,
Am Bahnhof Essen-Nord wickelt sich auch der Grob-
markt fiir das gesamte Stadtgebiet ab.
schrinkten Platzverhiiltnisse haben sich die Geschifts-
leute in den anschliefienden Strab
schaffen., Da diese Verhiltnisse aber unhaltbar sind, ist
der Bau einer narkthalle mit
Freiladestrafie bereits vorgesehen.

Wegen der be-

n Lagerriiume ge-

Grol Gleisanschlub und

Um den Personenverkehr bewiiltigen zu kénnen, mubte
die Eisenbahnverwaltung vor dem Kriege die Benutzung

de

r meisten Schnellziige fiir den Nahverkehr sperren, um

wenigstens den Fernverkehr aufnehmen zu kénnen. Fiir
den Nahverkehr wird daher beabsichtigt, die Stidte
Kéln—Diisseldorf—Essen—Dortmund mit einer Schnell-

bahn zu verbinden. Die Vorarbeiten sind bereits soweit
gediehen, daf die Fluchtlinien fiir das Verkehrsband der
Schnellbahn gréftenteils festgelegt sind. Die Griindung
einer Aktiengesellschaft steht unmittelbar bevor, so dab
mit der Grindung auch die finanzielle Seite des Unter-
nehmens als sichergestellt betrachtet werden kann. Die
Strecke  Diisseldorf—Duisburg ausgebaut
und als Probestrecke in Betrieb genommen werden.

I)l“’ch di',’ Iﬁ]\bi’ll‘(']ll[]lg' f_l(_’ﬁ R]l(’ill [Il'r l“‘{\’;l]\:‘ll‘- il\l dfl:‘\‘
Slndtf_{l'hiet ist die \-’:‘-l'bindung‘ auf dem Wasserw
mit den Duisbur

soll zuniichst

o

Ruhrorter Hiifen, dem Rhein und durch
den Dortmund—Ems~ und Mittelland-Kanal mit
Weser, der Elbe und den Nordseehiifen geschaffen, Die-
ser Wasserweg ist fiir die Industrie und fiir die weitere
Emwicklung‘ Essens von nicht zu unterschitzender Be-
deutung.

Am Rhein—Herne-Kanal stehen 1000 Morgen stiidtisches
Geltinde zur um
Siedlungsméglichkeiten zu geben.
soll zuniichst

der

Verfiigung, neuen Industriezweigen

Von diesem Gelinde
der Viehofermark
Die Verhandlungen mit Interessenten
sind soweit ;‘,‘vdin‘h(-n, daB in Kii

der Bauarbeiten gerechnet werden kann.

das Gelinde in er=
schlossen werden.

mit der Aufnahme

Stichkanal 1400
Fiir die Lagerung von Stiickgiitern sollen
Parallelhafen Lagerschuppen errichtet werden,
withrend fiir den Bezug dem
Wasserwege Lagerpliitze in ausreichendem Umfange zur
Verfiigung stehen. Das Industriegelinde erhilt Bahn-
anschlub an den Staatsbahnhof Essen-Vogelheim. Nach
Fertigstellung des Stadthafens kénnen vom Industrie-
gelinde Viehofermark Versendungen auf dem Wasser~
wege ohne Berithrung der Staatsbahn vorgenommen
werden, da die Gleisanlagen an den Hafenbahnhof an-
geschlossen werden.

Nach Fertigstellung des Stadthafens kann in erhéhtem
Umfange ein Transport auf dem Wasserwege erfolgen.
Wie wichtig der Wasserwe

Linge und ein von m UWlerlinge
g 2

vorgesehen.
am

von Massengiitern auf

fir die Industrie ist, erhellt
di\]'ilUN’ (lnh Vi&‘[l’ “'[fl-kl' ['nilll?].\. l'i‘;‘lfn(‘l' 1\[]5(:hhlub€lhnﬁ]\
eine Verbindung mit dem Kanal hergestellt haben, Im
Stadtgebiet Essen besitzen die Firma Krupp, der Kéln~
Neuessener Bergwerksverein, der Bergfliskus, die Zechen
Prosper und Christian Levin eigene Hafenanlagen.

Das neu aufzuschlicBende Industriegeliinde ist von Essen
Hbf. mit der Staatsbahn und der Sllufilmbi\hn, spiter
auch mit der
reichen.

Stddteschnellbahn in kurzer Zeit zu er-

Zur weiteren Verbesserung der Verkehrsanlagen
seit Jahren

wird
ein Ringverkehr zwischen sémtlichen Essener
dhnlich wie in Berlin, angestrebt. Durch
Herstellung von Verbindungskurven kann dieser Vor-
ortsverkehr ohne bedeutende Kosten geschaffen werden,
doch scheiterte die Ausfithrung bislang an dem Wider-
stand der Eisenbahnverwaltung. Wenn auch
nur die Einfiihrung des Ringverkehrs auf den ener
Bahnhéfen angestrebt wird, so darf die Herstellung eines
groBeren Vorortsverkehrs, etwa zwischen Duisburg—
Oberhausen—Essen—Wanne und Es Gladbeck nicht
vernachliissigt werden. Ein gewisser Vorortsverkehr,
eisenbahnseitig als Pendelverkehr bezeichnet, besteht be-
reits zwischen einzelnen Bahnhéfen, wie Essen-Hbf.
Essen-Altenessen,  Essen-Hbf.—Gelsenkirchen, Essen-
Hbf.—Werden, Essen-Hbf.—Essen-Borbeck—Bottrop
Gladbeck i, Westf.

Wie lebensnotwendig ein regelrechter Vorortsverkehr

Bahnhéfen,

zuniichsi

3EIL

fiir Essen ist, bestatigt am besten die steigende Be-
nutzung der vorstehend angefithrten Pendelstrecken.
Besonders krah beleuchtet die Bedeutung des Vororts-

verkehrs die im Jahre 1922 ei
zug'verbindung

refithrte neue Personen-
Essen - Borbeck—Bottrop.
Die ani.ing'ii(‘h nur fiir den Arbeiterverkehr vorgesehenen
Z
verkehr eingestellt werden.
ser Strecke tdglich 34 Ziige.

Essen - Hbf.

e mubten sehr bald vermehrt und auf den Allgemein-

Es verkehren heute auf die-

Der Ausbau des Vorortsverkehrs ist in sozialer Hinsicht
v

.’ln;j'(’dt‘uivll'll

von auberordentlicher Bedeutung, Gelingt eine

kehrsverbesserung in dem vorstehend
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Sinne, so kann die Entfernung zwischen Wohn- und
Arbeitsstiitte eine grofere sein und fern der Arbeits-
stitte, in gesunder Lage, Wohngeléinde erschlossen
werden,

Weiterhin mub der Ausbau des Sonntagsverkehrs ge-
fordert werden, um an Sonntagen in den auf der Siid-
seite von Essen befindlichen Waldungen und in dem
landschaftlich herrlich gelegenen Ruhrtal Erholung
suchen zu kénnen.

Der Eisenbahnverkehr kann naturgemiB in einer Stadt
von der Grofe Essens mit ihrer hochstentwickelten In-
dustrie, ihrem starken Bergbau und ihrem aufierordent-
lich regen Geschiiftsleben, das Verkehrsbediirinis nicht
res Verkehrsmittel trat schon
im verflossenen Jahrhundert die StraBenbahn hinzu. Sie
vermittelt den Verkehr zwischen den zahlreichen Essener
Bahnhéfen, zwischen den Wohn~ und Arbeitsstétten und
erkehrs. Die
der weitrdumigen

allein befriedigen. Als weite

bewiltigt den grobten Teil des Ausflug
StraBenbahn bedarf zur Forderung
Essener Siedlungspolitik, anderem Zusammen-
hang geschildert ist, noch weiterer wesentlicher Ergiin-
zung. Die Strabenbahn
schaftliches Unternehmen, an dem die Stadt Essen er-
heblich finanziell beteiligt ist. Um
Strabenbahnlinien Aufschliebung
Wohn~ und Industri
Verkehrsverhiltnisse

die in

Essener ist ein gemeinwirt-
den Bau neuer
zur  weiteren von
elinde und zur Verbesserung der
sicherzustellen, besteht ein Ab-
kommen mit der StraBenbahngesellschaft, der Siiddeut-
schen Eisenbahngesellschaft, nach dem diese Linien auf
Kosten der Stadt erbaut, aber von der Gesellschaft be-
trieben werden. Diese Art der Betriebsfithrung ist bei
den heutigen Wirtschaftsverhaltnissen besonders bemer-
kenswert

und wird kaum in einer anderen Stadt be-
(Vergl. den Aufsatz der Siiddeutschen Eisen-
bahngesellschaft.)

stehen.

Bei der schnellen Entwicklung des Personenverkehrs,
besonders nach Beendigung des Krieges, ist die Straken-
bahn nicht mehr in der Lage, den an sie gestellten An-
forderungen in bezug auf den sogenannten Fernverkehr
n. Sie kann nur fiir den .\'ahvurk[-lu_
d. h. fiir den Verkehr auf kurze Entfernungen in Frage

gerecht zu wer

kommen.
Da die Trennung zwischen Wohn~ und Geschifts- bezw,
Industriegelinde immer mehr durchgefiihrt wird, miissen
neue Verkehrswege — Hochbahnen

haffen wer-
den, die es ermdglichen, in verhiiltnismibig kurzer Zeit
Die Linienfiihrung
dieser Strecken ist so vorzusehen, dab sie gleichzeitig
als Zubringerlinien zur Schnellbahn dienen.

gesc

diese Entfernungen zu iiberbriicken.

Fiir Essen kommt der Ausbau folgender Strecken in
Frage: Essen—Oberhausen, Essen Borhuck—-BUllrop,
Essen—Gladbeck, Essen—Kray—Wattenscheid—Bochum,
I%Nﬁ(‘l‘ 7‘:11)['[]'“}11’ KUIJ l‘(‘l’dl‘i i}, \\:' e ['(h’l\*VL'L
bert—Neviges—Elberfeld, Ess

Als besonderes Verkehrsmittel ist noch das Automobil

Essen

-n—Kettwig,

zu beriicksichtigen. Vor noch nicht langer Zeit als
Luxus betrachtet, entwickelt es sich immer mehr zu
einem wichtigen Verkehrsmittel. Fiir den Automobil-

verkehr, dessen Umfang schon heute so bedeutend ist,
ter Verkehr in den dichtbebauten Stédten
ebiets Schwie
gefithrt werden kann, sind besondere AutostraBen zur

dab ein geregell

des Industri

nur unter rigkeiten durch-

Ausfithrung vorgesehen.

Um fir die Zukunft in dem dichtbesiedelten Industrie-
bezirk die Erweiterung bestehender und die Schaffung
neuer Verkehswege sic fu‘rmmu\]h-n, ist ein verstindnis-
Reichsbahnver-
Ruhrsiedlungsverband

volles Zusammenarbeiten zwischen der
den dem

und der Industrie erwiinscht.

waltung, Gemeinden,
2, ;

Sammelbahnhof

Essen-Frintrop (Blick nach Westen)
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