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2.

Die Verfehramittel
Bon Profefjor Richard Peterfen in Dangig

I. Verfehrsmittel und Vebauungsplan

®ie Bebeutung bder Vertehramittel fitr die Wobhnungsfrage ift am {ddarfiten erfenn.
bar dort, wo die griften Wenfdhenmafien sufammengedringt find, in ben LWeltftddten.
Will man den Sufammenhang dber BVerfehrs. und Wobnungsfrage erforfdien, den Gang
ber Gntwidlung unterfuchen 3u dem Swede, Ridytlinien fiiv die BVerfehrapolitit ju Nugen
eler  gefunben Wohnungspolitif ju finden, fo empfiehlt e8 fich, die Verbdltnifie in ben
QBeltftadten 3u betrachten, in benen diefe Entwidlung am mweiteften fortgefdhritten ift. Die
Nuganwendungen auf einfachere und Feinere Verbiltnifje find leicht au ziehen, ber um-
getebrte Weg bagegen, von Feineren Verhéltniffen auf gréfere su fobliefen, filhet, wie die
bigherige gefdhidhtliche Entwidlung seigt, leidht auf Abwege.

AWas ift eine Weltftadt? Profefor Blum beantrwortet diefe Frage in einem Auf-
fag ,Der BVerfebr, die Grundlage dev Weltftadt-Entwidlung” in der Jeit{drift des Bereing
®eutjcher Sngenieuve 1911 in folgender Weife. Weltftédte ober aucdh nur Grofitidte gibt
ed erft feit ber IMitte bed vorigen Jabrhunderts. Die Grofiftddte bed Altertums, bes
Mittelalfers und auch in der neueren Jeit bie grofen Stidte Dftafiens deden fich nidyt
mit unferem Begriff der Grofitadt. :

Sn Berlin beifpieldmweife leben gegenmwirtig rund 4 Millionen Menfchen. Was braudhen
fie sum Leben? Wobnung, Heizung, BVeleudhtung, Nabrung, Kleibung ufiw. Aled diefes
ift von vornberein am Ort bed Verbraudyes nidyt vorhanbden. Auch die ndhere Umgebung,
forveit Fubhriverf auf Landfivafen in BVetvadyt fomme, ift nidyt entfernt imftanbe, ben
Cebengbedarf der Bevblferung su decfen. Er mup oielmehr ausd einem groferen LUmtreife,
sum Teil aud weiten Entfernungen berangefdhafft mwerden.

®iefer Lebensbedarf fteht aber der Bevdlferung nidht unentgeltlich zur Verfilgung,
er muf beyablt werben. TWomit wird er begablt? IMit AUrbeit, und ywar jum weitaus
{ibermiegenben Teil mit gewerblicher Arbeit, mit ber Ummwanbdlung von Robjtoffen unbd
SHalbfabrifaten in Verbraudhdgegenftinde. Jum Teil werden bdie in Verlin erzeugten
Giiter ja an Ort unbdb Stelle verbraucht, ibr tiberfhuf aber twitd nach aufen vertauft,
fein Etld8 mup den Lebensbedarf bes grofiten Teild der BVevdlferung decten. o fiellt
fih ber Bufammbang der Dinge im grofien und gangen dar.

®amit die in BVerlin ergeugten Gebrauchdgegenftinde in der Aupenwelt verfiuflich
find, diirfen fie am Verbrauchdort nidht teuerer fein alg die bier erseugten Giiter. Im
@egenteil, die Herftellung in BVerlin muf billiger fein, denn fonft wdren bdie Gegenftinde
auf dem Weltmarft nidt wettbewerbsfibig. BVovausfegung filv billige Herftellung ift
Maffencrzengung und mweitgehende Arbeitdteilung.

WBir tonnen fomit unfere modernen Grofftddte und Weltftddte alé die Stdtten
per Erboberfldde fenngeihnen, an denen fich bie Giiterergengung sufommen-
brangt.

Was ift nun bie Vorausfesung fiiv diefe Giiterersengung?
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Audy die Robftoffe finden fich im allgemeinen nidhyt in der niiheven Umgebung, foweit
Fubrwerfoerfehr auf Candftrafen in Vetrad)t fomme. DHievaus ergibt {id) zwingend ber
Shluf, baf eine Anbiufung von 4 Millionen Menfdhen in einer Weltftadt wie im
Deutigen Grof-Berlin um bie Mitte ded vorigen Jahrhundertd an diefer Stelle ber Erb-
oberflache fiberbaupt nodh nicht miglich gewefen wére. Mibglich wurben die ®ebilbe unferer
QBeltftadte und Grofftadte evft durd) die grofe Leiftungsfibigteit der Giitervertehrdaniagen
unfever Eifenbabhnen und Wafferftrafen.

Mit der Biitererseuqung ift natiiclich der Begriff der Weltftabt nidt erihivpft. Uber
fiir unfere folgenden Grirferungen ift die Erfenntnid widtig, dafj die Grundlage ded ver-
widfelten Gebilded der Weltftadt ihre Giitererzeugung ift. Darausd folgt:

Die Vorausfegung fitir die Dafeindmiglidyfeit ber Weltftadt ift der
®Bitterverfebhr.

Hievaus erfldrt fich auch obne weiferes die iiberragende Vebeutung ber Stiidte, die
au$ ibrer natiitfichen Lage iiber dag billigite und leiftungdfibigfte Befdrberungdmittel ver
fitgen, ndmlich dbad Seefchiff, Lonbon, MNew YorE, Chicago.

Sm Begenfag dazu find 3. B. Berlin und Paris ald inftliche Shdpfungen an-
sufeben, da fie ibr Dafein nidyt in evfter Linie ibrer natiirlichen Lage, fonbern politijchen
®riinben verdanfen. Sie wurden zu TWeltftadten, weil fie ald Sig der Regierung gum
Ausgangspuntt und Mittelpuntt der Eifenbabnnege ihrer Lindber wurben. Dabdurd) er-
bielten fie in ibren Werfehrdeinrichtungen einen erheblichen Vorfprung vov anderen Stiidten,
bie ihrer natiiclidhen Cage nach vielleicht nod) geeignefer gewefen wiren, wie 3. V. Ham.
burg ober Kbln.

Sft nun ber Giiterverfebr die BVoraudjesung fiiv dad Dafein der Brofiftidte, fo ift
natiirlich ber planmifige und richtige Audbau ber Giitervervfehrdanlagen von ber
allergrfiten Vebeutung filr die weitere Entwidlung diefer Stddte.

®ie TWeltftadt lebt nicht aus fich Heraus, fondern aus ibren Vesiehungen jur Aufen.
welt. Daher miiffen bei allen baulichen Vervdnderungen ber Grofiftidte vorangeftellt werben
die RNiicdfichten auf den Fernverfehr der Wafferfirafen und Eifenbabhnen. Bu
alfererft zu beriicfichtigen {ind ftet die Giiterverfehrdaniagen, nddift ihnen fommen
bie Ginrvidhtungen fitr den Perfonenverfehr. Erft hinter diefen Einvihtungen fommt
alled anbere,

Natiiclidy ift diefe Grfenntnis nidht immer da gewefen. Sie iff aud) heute nody nicht
{iberall porbanden. Hdufig werden Giiterbabhnbidfe und bdie dagugebdrigen AUnlagen ald
pagliche und ldftige Unbingfel, ald Shmuspfleden eined fonft {dhonen Stabdtvierteld an-
gefeber. Tieberbolt ift beifpicldmweife die Frage erdrfert tworben, ob e nidt swedmdpis
fei, bie Biiterbabnbdfe aus dem Jnnern Verling zu entfernen und in dag Vorortgeldnde
3u verlegen. Gewif find die Eifenbabnanlagen Verling an vielen Stellen rvedht unbequem
und bindernd fiir die Durdhfiihrung neuer durdygehender Strafeniige. Aber Hierbei witd
leidht Slrfache und Wirfung verwedhfelt. BVisher bat man ndmlid) haufig die neuen Eifene
babnanlagen in vorhandene Vebauungspline bineingequet{cht, ftatt umgelehrt, wie ed ridytig
wire, suerft die Eifenbabnanlagen zu entwerfen und ihnen die Vebauungspline anzupafjen.

Sebr lebrreidh ift in diefer Hinfidht eine Reife nadh London. Ein ungeheuerer BVerlfehr von
Fradtfubriverfen flutet duvdh die Strafenziige ber inneren Stabt. Diefer Fubrweriverlfehr ift eine
Folge bavon, baf bie alten Conboner Hifen feinen Cifenbahnanidluf Haben, ferner bah bie Gilter-
babnbéfe nidyt febr zwectmifig {iber bas Stabtgebiet verteilt find, ferner baf ber gefamte Gifenbahn-
giiterverfebr nicht einbeitlih gevegelt ift, fonbern in Hinben verfhiedener Eifenbahngefellichaften ift.
Allein aus bder Jnanfprudynabhme ber Strafien dburdh Fradtfubriverle fann man ben Schluf siehen,
baf bie Eifenbahnanlagen Verling in bdiefer Dinfidht giinftiger angeordnet find ald dbie Eifenbabhnen
in Eonbon.

&8 banbelt fidh darum, irgend ein Fradytgut, dad von aufen fommt, an irgend einem
Haufe ber Stadt abjuladen. Liegt ber Giiterbabnbof nid)t weit von bdiefem Haufe, fo
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hat bag Fubrwerf ywifdhen Vabhnhof und Haud nur einen furgen Weg zuriidyulegen und
bebarf bagu Turger 3eit. Liegt der Vabhnbof weit von dem Haufe entfernt, fo bhat das
Fubriwerf einen ldngeven Weg, braucht mebr Jeit, e8 befinden fih alfo mebr Fubriverfe
auf ber Otvafie. Witrbe man alfo einen Giiterbabnbhof der Jnnenjtadt befeitigen, fo
wittbe die Folge eine bebeutende Mehrbelaftung der Strafen {ein.

So unbequem die Biiterbahnhife an vielen Stellen der inneren Stadt find, ibre BVer-
legung nach aufen wiivde nodh zu grdperen LUnzutrdglichfeiten fiibren.

Qus diefen Hberlegungen bdarf ber SAHluf geyogen werben, daff man bei ber Befiedlung
neuen Geldnbes yuerft und nicht julest iiberlegen Jolite, twobin der Giiterbabnbhof ju legen ift.

Wo aber ber Vau neuer Wafferftrafen ober die Erweiterung vorhanbdener Waffer-
ftrafen in (rage fommt, ba miiffen diefe Ginvidhtungen {iberfegt und feftgefest werben,
noch bepor man fidh mit ben Eifenbabnanlagen befaBt. Dasd ift ndtig, weil bie
Wafferftrafien an beffimmte Beldnbdeverhdltniffe gebunben und in ibrer Linienfiibrung nidt
fo beweglicdh find ivie dbie Eifenbabnanlagen.

Aber audy cinen Giiterbabnbof fann man nidf irgendivo hinlegen. Nidht ridtig ift
e Dbaber, wenn man bei bem Entwurf eined BVebauungsplaned mit dem Bleiftift ivgend
cine Geldndefldche umbreift und bann Jnduftriegeldnde danchen {hreibt. Died mup rwobl
ermdbnt twerben, weil e hier und da vorfommt.

Sobald bdie Inuduftrie einen gewiffen Umfang annimmt, fo erforbert fie Gleidanfhiuf
oder Wafferanfchlup, bhéufig beides. Cine gewiffe AUnzabl von Gleidanfdliiffen erfordert
aber einen PVerfchiebebahnbof, auf bem bie anfommenden Giitersiige zetlegt, bdie eingelnen
Wagen nach ihren BVeffimmungsftationen geordnet und zu neuen Jiigen jufammengeftellt
werben. Bon bier werben bie Jilge den eingelnen Giiterbahnbisfen und Entladungsftellen
yugefithre.  Jum Verfdyiebebabnbof fehren bdie leeren und aud) die twieberbelabenen Wagen
suriid, um von bier in neugebilbeten Biitersiigen iweiter u laufen. Ein grdferer Ver-
{chiebebabnbof fann {ebr leicht eine Fldche von efwa 5 km Lénge und /s km Breite be-
anfprudhen. Man fann ibn wegen feiner Grofe nidt iiberall hinlegen.

Aud bdiefen Erivterungen ziehen oir den ShHluf, der nun natiivhidh nicht nur fiir die
Weltftdadte gilt, fonbern auch filr die werdendben Gropftddte, ja fogar fiir alle
fleineren Stdbdte, die fih in fort{dhreitender Entwidlung befinden:

Buerft iiberlege man bdie Ffinftige Geftaltung der Giiterverfebrdanlagen, der Waffer-
ftraBen und Eifenbabnen, bevor man den Vebauungsplan beginnt, und nehme Niidfidt auf
tiinftige Criveiterungen. Denn von ber Geftaltung bdiefed Verlebrénesed bhingt ed ab,
weldye Gebiete ald Induftriegeldnde vorgefeben werben fonnen, welde Gebiete bauernd von
ber Bebauung frei ju balten {ind, endlich weldie Gebiete fiir Wobngwede in Frage Fommen,

Biel augenfdlliger ald die BVebiirfniffe ded Giiterverfehrd find in ben Weltftadten die
Gdyierigleiten, die bei ber Abtwidlung des inneren Perfonenverfebrs auftreten.

IMit der wadyfenden Ausdehnung ber Grofiftddbte fommt ein Jeitpunft, an bem bie
Berfebrdmittel der Strafenoberfliche, bie StraBenbabnen und Omnibuffe, fity den
inneren Perfonenverfehr nidht mehr audreichen. E8 wird nitig, fiir diefen innerftadtifchen
Derfonenverfehr Vabhnen mit erheblid) Loherer Fabrgefdhwindigleit anjulegen. Uber bei
boppelter Gefchivindigleit wird ber Vremsiveg viermal fo lang, bei bdreifadier Gefchvindig:
feit ift bie neunfadhe TWegeldnge nitig, um den Jug zum Steben zu bringen. Sdnelle
babnen fnnen daber in der Strafenoberfliche nicht mebr zugelaffen twerben, weil Ju-
fammenftdfe mit ben Strafenfubriwerfen unvermeidlid) warven. Sie miiffen pielmehr iiber ober
unter ber Erbe angelegt mwerben ol Hodbahnen ober HUntergrundbabnen Die
dlteren biefer Vabnen in Lonbdon, New Vorf und BVerlin wurben urfpringlich mit Dampf
betrieben. Bon ihnen ift die Verliner Stadtbabhn bie legte, die in eleftrijchen BVefrieb ume
gewanbelt wird. Fiir neue AUnlagen fommt nur nod) eleftrifher Betrieb in BVetradyt.
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Die Unlage der eleftrifden Hody- und fntergrundbabhnen ift zuraeit von
alfen Werfehrafragen ber AWeltftidie bie brennendfte, ba von ihrer Lifung die IMbglidhleit
einer verniinftigen Stabdfevieiterung abhingt. ®ie BVebdeutung diefer Frage wird ver-
fttndlich burdh die in der ,Einleitung” gegebene Darjtellung der Wobhndidstigleit in London,
Parig und Grof-Berlin*.  Hier ift die bort gewonnene Grfenntnis widytig, dap die bis-
perige Gnfwidlung unferev @rofftadte feine gefunde ift, daf bdie Menfchen viel 3u eng
sufammengepfercht tourben, und bap Ddie QAufgabe der nidyften Jufunft darin
liegt, unfere Stddte nidht unnitigermweife in die Hohe, fondern mdglidft
weitrdumig in bie Breite yu bauen.

Daf diefe Forderung nidyt unfinnig ift, beweijt bie Enfwidlung dber amerifanifden Stidte.
S ibnen herefdt dad Einfamilienhaus vor; faft allein MNew BVort, wo bdie Srelichen BVerbiltniffe auper
orbentlich {dhmwierig find, ift audzunehmen. Dag beweifen ferner die eng (ifden Grofftidte und gany
befonberd Sonbon, bas heute an Ginwobhnergabl beinabe doppelt fo grof ift wie Berlin.

QBerlin hatte 1 Million Einwohner um dad Jahr 1875, 2 Millionen um dag Jabhr 1895, 3 Mil-
fionen 1905 unb beinahe 4 Millionen um bdag Jahr 1915 Wenn die Entwidlung fo weiter gebt, dann
liegt allerdings ber Gedante nabe, baf es unvevmeidlidh jei, bie Menfden auf engem Raum zufamnten:
suquetichen. Aber yunddyjt ift es unwabrideinlich, daf die Entwidlung in diefer Form auf unbegrente
Qeit weitergeht. Der Bevblferungszuwadd deg ganjen Deutichen Reicheg ift natilelih begrenst und
wird aud) nidyt allein auf BVerlin entfallen. Audy ift immer wieber auf bie Tatfade hinguweifen, baff
in Conbon beveitd anndbernd die Doppelte Jabl in verbiltnigmifig viel giinftigerer Weife angefiebelt
ift. Gnbdlich wird fpdter immer nod) die Moglichieit bleiben, einen weitrdumigen Kieinhaudbau burd
cine engere BVaumweife mit grofever Gtodwerfdzabl au erfegen.

Jedenfalls ift dber Einwand, bie weitrdumige Siedlung ber Weltjtadt
fei tedhnifd) nidht mbglich, in feiner QWeife aufredt su erhalten

®emnady ift die Forderung, beifpielmeife in Berlinden weiteren Bevdlferungs-
sumwads in weitrdumiger Vaumweife, mbglidft nad der Ridytung des Ein-
familienpaufes Hin, anzufiedeln, wobl einer Grirterung wert. &g ift allerdings
tlar, Daf man nicdht von Heute auf morgen von der Verliner Mietstajerne yum Einfamilien-
paug fibergehen fann. TWenn wir aber die BVebingungen einer mweitrdumigen Befiedlungs-
form erdrtern, {o werden fidh bie Schlufifolgerungen filv eine engere Befiedlungsform obne
teitered baraud ergeben.

Sundchft seigt die AbL. 3 in ber ,Einleitung” (oben ©. 25), bafy in dem bereitd befiebelten Gebiet

fein Raum mebhr vorhanden ift fiic bie Unferbringung ber tinftigen Millionen Denfden. Jhre An-
fieblung ift nur auf dem noch unbebauten Geldnbe vingsherum miglih. Diefed aber ftebt in un-
begrenztem Mafie yur Berfiigung, aud) unter Veritcfidtigung ded Umftanded, daf grofe DWafferfladen
vorhanden find, unbd Daf man gut fun wird, von vornberein grofe Fladjen, gany befonderd bie vor-
pandenen Wiilder, von der Vebauung auszufdlichen.

Nun hat bag Haufermeer von Grof-Berlin heute bereits eine Ausbehnung erreicht, die ben im
Snnern in der Gejddftéftadt Tdtigen nicht mehr erlauben wiirbe, an den Randgebieten Der gegen:
wirtigen Bebauung zu wobnen, wenn fie den Weg wifden TWobnung und Arbeitsftitte tdglich su
Fuf uciidlegen milten. Dasd BVorhanbenfein der gegenwirtigen BVebauung ift vielmehr an bie Voraus-
fegung getniipft, dafi ein ausgebehnfed Verfehranes von febr grofer Leiftungsfdbigleit vorbanden ift,
bag bic Vevdlterung der Motwendigleit enthebt, die weiten QWege au Fuf yurlidaulegen.

®ie neuen Millionen Menfhen milffen nod) weiter aufen unfergebradyt werden, fo weit entfernt
von der Gefchdftsftadt und ben in Frage fommenben Snbuftviegebieten, daf bie Fabraeit mit den
Qertehramitteln ber Strafjenoberfldcdhe gu grof wiirde. ®abei ift aber flar, daf ed gar nidt barauf
antomme, in wieviel km Gntfernung ein neued IWohngebiet von ber Gefddfesftadt entfernt legt.
QWorauf e anfommt, find bie Minuten Fabraeit und bie Pfennige Fabrgeld.

Gine beliebig weitrdumige Befiedlung bed Aufengeldnbes ift mdg-
lich, wenn diefed Geldnbe burd) Eifenbahnenvon augreidhender Leiftungs-
fabigteit, audreidyenbder Fahrgefdmwindigieit und audreidend niebrigen
Fabhrpreifen mit ber Gefhaftsftadt verbunden wird.

* &, oben G. 22 .
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Dad vorhanbene MNeg ber BVerliner Vorortbabnen iff in AbD. 1 dargeftellt. Die Dide bev
Linien gibt dbie Gtdrfe beg BVerfehrd an, bie beigefdricbenen Jiffern bebeuten bie Anzahl der tdglich
nad) beiden Ridtungen verfebrenden Siige. Der Léngenmafiftab diefer Abbilbung ift halb fo grof wie
bei 2Abb. 3 auf &. 25. Dad bargeftellte Gebiet ift alfo viermal fo grof wie auf jener. Die gegenwdrtig
vorhanbenen Vororte liegen an den Stationen biefer Eifenbabhnlinien. Von biefen Stationen find ‘auf bem
Plan allerdingd nur einige twenige bejeidhnet, um bad Bild nidht undeutlich zu maden.

Man fieht aug diefer Darftellung, baf zwifdhen den eingelien Eifenbahnlinien nod febr viel Land
vorhanben {ft, und daf nod) ecine grofe Jabl von Eifenbabnlinien gebaut werden Fonnte, toenn man all
bad vorbanbene Land auffdhliefen wollfe. Anbererfeitd erfennt man, daf man durd) den inneren Feil,
ber von Der Ringbabn umfdloffen wicd, nur einige wenige neue Linien wird filbren ¥dnnen.
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QAueh ift folgended zu fiberlegen: Die Stadtbabn ift mit 756 3iigen tdglidh diht an ber Grenmze
ber Letftungsdfabigleit in Anfprud) genommen. LWenn nun an ben Aufenlinien, die von ber Stadtbabn
audgeben, neue Anfiedlungen entfteben, ober twenn die beftehenden Giedlungen ftart anwadfen, fo folgt
bavaus eine Verftirtung ded Verlebrs auf diefen Aufenlinien. Auf den Aufenlinien felbft fonnte man
natiiclich mebr Silge fahren laffen. Dad niigt aber nichts, wenn fie nicht itber die Stadfbabn gefiibhrt
werden. Die Stabtbabn fann aber nidht mebr Jiige aufnehmen. Alfo find aud) die BVertehraverftirfungen
auf ben Aufenlinien begrenzt.

Daraus folgt: die Sdhmwierigfeiten fiiv die Auf{dliefung desd Aupen-
geldnbdes liegen nidht im Aufengebiet felbft, fondern im JInnern der SGtadt. BVon ber
Babl und der Leiftungsfabigleit der Vabnen, die durd) bie inneve Stadt gefiibrt werden
tonnen, bingt e8 ab, in weldhem Elnfange dad Uupengeldnde dburch BVabnen fiir dbie Be-
bauung aufgefcdloffen twerden fann. &§ ift baber génglich verfebr, wenn man, wie ed
wiederholt gefcheben ift, innerftidtifhe Schnellbabnen anlegt lediglich aus Niicfichten auf
bag Verfehrabediirfnis ber inneven Stadt und obne RNildfidht auf dbag Aupengelinde.

Dasd tn AL, 1 dargeftellte Vabhnnes ift entftanden aud dem Fernbabnnesy. Urfpriinglidh ver-

tehrten bie WVorortzlige auf den Ferngleifen, fpiter, bei wadfendbem Verfebr, wurben neben ben Ferne
gleifen befonbere Worortgleife ecingebaut. Der grofte Teil bed in AL, 1 bargeftellten Vahnnened
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befteht bereitd aud Gleifen, die unabhiinglg von den Fernbabhnen befrieben mwerben. 2ber immerbin ltegen
bie Gleife unmittelbar neben Den Ferngleifen, bag Geliinde bev Gifenbabupermwaléung ift nabesu woll
audgeniist und innerbalb der bebauten @ebiete meift nur unter gany aufierorbentlich bohen Kojten ver-
breiterungsfihig. Da nun die Aniforberungen an bie Eifenbahnen fortgefest fteigen, wird fiiv jebe Linie
cined Tages ber Jeitpuntt fommen, an dem bie porhanbenen Unlagen nidht mebr quéreihen und Er-
mweiterungen borgensmmen werben miiffen.

®ann entjteht die widhtige Frage: Wer Hdt den BVorrang? Die Fernbabn ober
bie Bororthahn? Diefe Frage fann nur dabin beantwortet werden, bafi, fo widtig die
Bebiirfniffe bed innerftddtifhen und bes Vorortoerfehré audy fein migen, bodh) nodh
widtiger bie Ridfichten auf den Fernverfebr find, denn auf den Begichungen gur Aufen-
welt berubt dad gange Dafein der Weltjtadt.

Daraus ergibt fidh folgende Rangorbnung der BVahnanlagen:

®ag erfte, wie vorber entwicelt, find die Wafferfirafen und Eifenbahnen file
ben Gitterverfehr. DHieraud ergibt fih, mwelhe Geldndefldchen fite Jnbuftriegebiete,
weldhe fiic Freiflichen, welche fiir TWohngebiete in Ausfid)t genommen mwerden Fdnnen.
®ann muf folgen die Pritfung der Hinftigen Erweiterungénotwendigleiten und Miglich-
feiten der Fernbabnen fiir den Perfonenverfehr. Darvauf folgt bdie Berteilung
ber BVorortbabhnen fiir den Perfonenverfehr. Erft nadhdem bdie bierfiir tiinftig
bendtigten TWege burd) die inneve Stabt feftgelegt find, follte man an pie QAusteilung der
cigentlicdhen innerftadtifhen Schnellbahnen (Hod- und SIntergrunbbabnen) geben,
die fitr die Auffdiiepung ded upengeldnded nur geringere Bedeutung haben. Hievnadh
waven fobann bie Griveiferungen Ded Strafienbabhnnegesd ju entiverfen.

Nadydem diefed alles gefdheben ift, wird man in ber Lage fein, bie Bebauungs-
pléne der cingelnen BVovorte fo zu geftalten, daf fie den fiinftigen AUnforberungen
geniigen erben.

QUuch bet den Strafenbabhnen tommt ed darauf an, mdglichft bobe Fabrgefchivin-
bigfeit au eryielen. 3u bdiefem Jwed ift ed gut, Der Strafenbabn einen befonderen Streifen
im Gtrafenférper suzumweifen, der von dem anderen Strafenverfehr freigebalten und nur
in grdperen Abftinden gefreupt wird. Die Strafenyilge, die tiinftig Strafenbabnen auf-
nehmen follen, miiffen baber von vorneberein in aqusreidyender WBreite vorgefeben mwerben.
QBidhtig ift ferner bie Anordnung dber Querfirafen. Die Halteftellen der Strafenbabnen
diicfen nidht u dicht aufeinanber folgen. Vel neu ju entwerfenden Bebauungsplinen wird
man gquf tun, den Dalteftellenabftand nicht unter 200 m zu nehmen. Das bebeutet, dap
bie verfebrareidheren Querftrafien, die die Strafenbahn Freugen, mindeftend biefen AUbftand
baben miiffen, wibrend bie dagwifdhen liegenden verfehrédrmeren Querftraen bdie Haupt-
ftrafie nicht Freuzen follten, fonbevn gegencinanber ju perfegen find.

®ie bier entwidelten Gedanfenginge baben erft in allerneuefter Jeit Einflup auf die
Geftaltung neuer Vebauungspline gewonnen. Namentlich Dder Wettbewerh um einen
®eneralbebauungsplan von Grof-Berlin im Jahre 1910 und die in den folgenden
Jahren veranfialteten Stadtebauausftellungen in Verlin und Diiffeldorf haben
weiteren Kreifen die Augen gedffnet fiber die grofen, zum Feil nicht vieber gut 3u
madyenben Ungutrdglichfeiten, die an vielen Orten dadurd entftanden find, dbaf man einen
Bebauungsplan aufftellte, obne an bie Verfehramittel der ufunft u benfen. Gpiter
ftebt man vor der Unmdglichleit, biefe Verfehramittel in jwedmapiger Weife in den BVe-
bauungdplan einjufiigen.

QWag nun fiiv die neuen BVororte pon Weltftddten gilt, das bat natiiclich audy eine
gewifie Bedeutung filr neue Anfiedlungen auf dem Lanbde. Golange die Siedlungen
Fein bleiben, frefen bie Gchdden aus einer Vernachldffigung der Verfehramittel nod) nidyt
febt in bie Qugen. Aber wir erleben ed an vielen Orfen, dbaf aus FHeinen Sieblungen
Stabte werden, aud) unfere Welttidte waren einjtmald Heine Siedlungen. Sn ben beutigen




7. Die Verfehramittel 237

Weltftéibten freten bie grofen Gdbivierigleiten fiir die Durdfithbrung bder Sdhnellbabnen
gerabe in ben Stadtteilen auf, bie ben Rern ber urfpriinglichen Siedlung bilben. Gegen-
wirtig wadyfen die Sieblungen viel {dhneller ald in fritheren Jahrbunderfen. Man benke
beifpieldweife an bdie Anbéufung von Grofiftidten, die in den legten jwanaig Jabren im
theini{ch-weftfdlifchen RKoblenvevier entftanben iff. :

Alfo auch fiir fleine Siedlungen ift bas widtigfte nidht die Verbindbung mit dem
Strafenneg einer Deftebenden Nadhbar{haft. Dad erfte ift die Lage ded Hinftigen Giiter-
babnbofes, ber ja bei fleinen Giedlungen meiftend mit dem Perfonenbabnbhof ufammen:
fallen wird. Das zweite ift die Llberlegung, nad) welther Ridhtung Strafenbahnverbine
bungen EHinftig notwendig werben fdnnten, wenn fie auch zurzeit nod) nidht in Frage fommen
follten. Dementfprechend ift die Vreite der bierflir vorgefehenen Strapenyiige mbglichft fo
veichlich su bemeffen, daf tiinftig eine Strapenbabn auf cigenem Vabhnfbrper durchgefiibre
werden fann, Sobald Jnduftrie in Frage Lomme, ift von vorneherein zu iiberlegen, telched
®eldnde binfihtlich feiner Lage zur Gifenbabn fiic Snbduftrie befondberd geeignet ift, ferner
weldyes Gelinde fiir Wobnywede vorgefehen mwerben fann, und erft nadhbem bdiefesd itberlegt
ift, barf man davan geben, unfer Veriidfidhtigung bded vorbandenen IWegenesed den BVe-
bauungdplan zu entwerfen.

II. Befonderheifen des gropftadtifdhen Perfonenverfehrs

AULL, 2 gibt eine Darjtellung von ber Didytigleit Ded innerftidtifthen BVerfehré auf ben Schnell-
babnen, Stvafienbabnen und Omnibuffen in Verlin, Nidht enthalfen ift in diefem Plan der BVorort-
verlebr. Diefe Darftellung gibt nur ein angendberted Bild, benn eine genaue Wiebergabe ift {iberhaupt
nidt miglid). Die Dide ber Linien bebeutet die WUnzabl Derjonen in WMillionen, bie jihrid auf
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jeben km Wegelinge zu vednen finb. Die Darftellung tourbe in Dder TWeife getwvonnen, daf Dder
Qertehr Der eingelnen Berfehrslinien ermiftelt wurbe, bann wurben biefe Verlebrdzahlen burch bie
Pinienldnge in km Ddivibiert. Dabei wurbe angenommen, baf bie jugebenben Fabrgifte fihy gleich-
méfiig auf bie gange Linienlinge perteilen. o mehreve Linfen ben gleihen Strafenzug benugen,
yurben bie erhalfenen Terte adbierf. Die gemadhfe Annahme ift allerdings feblerhaft, aber
mangel@ genauever ftatiftifcher Sinterlagen ergibt fich Doy ein brauchbared Bild, aud dem gewiffe
Sdluffolgerungen gegogen terben Fdnnen, Ddie fite bie grundfigliche Anordnung grofftidtijher Ber-
fehrdanlagen widytig find.

Beifpieldweife ift aus Abb. 2 ju erfennen, daf ber Verfehrizug der Leipzigerfirafe in Verlin file
jeben km QWegeldnge im Jabre 1904 au bewerten war mit jdbrlih 8 Millionen Fabrgdften flir die
Gtrafienbabnen, 4 Millionen Fabradften filr bie Omnibuffe, insgefamt alfo mit jabelich 12 Millionen
Faprgiften fiir jeben km Gtrafenlinge. Die Stadtbabn hat jabelich fitr jeben km 5,6 Nillionen Fahr-
géfte, wihrend der Verfehr der Ringbahn im Norden auf 1,33 WMillionen finkf.

Man fieht aus diefer Darftellung, daf die Hauptverfehrdlinien rabial bie inneve
Gefdysftsftadt durchfchneiben, daf im Bergleidhy mit ihnen die Ringlinien nuv einen febr
gevingen Verfebr aufweifen. Daraus ergibt fich die Schlupfolgerung, baf die Haupt-
abern bed Schnellbahnneges rabdial durd) die Gefdhdftaftadt su filhren finb, und bap
vingfdrmige BVerbindbungen exft beim weiteren Ausbau notwendig werden. Aus der Dide
per Linien erfennt man ferner, in weldhen Stadtgegenden der porhandene BVerfehr ausgreichen
wiirbe, um bdie Anlagefoften einer Schnellbabn su verzinfen.

Beifpieldmweife wiivde der Berfehr ber Verliner Stadtbabn (vgl. QA6b. 2) audreichen, um ein An-
lagetapital von eta 6 Millionen Mart fiiv dad km mit ettva 5% au verinfen, wenn man im Durd-
fdnitt 13 Plennige Fabrgeld von jedem Fabrgaft cinnimmt. Man fieht aud AUbb. 2, daf innerhald
cined gewiflen Bereidhed ded Stadtgebietes genug Qertehr vorbanden ift, um auch eine {ebr feueve
fintergrunbbabn zu vedtfertigen. QAnbererfeitd fiebt man aber, daf beifpieldweife auferhald ber Ring-
badn ber BVerlehr an feiner Stelle grof genug ift, wm eine berartige Sintergrundbahn verzinfen zu tnnen.

Die Bertehrazablen der IWeltftddte erveichen {dhmwindelnde Hihen.

Sm Sabre 1907 Hatte Grof-Berlin mit 32 Millionen Ginwohnern auf ben Eifenbabnen, Strafen-
babnen und Omnibuffen einen jdbrlichen Verlehr von rund 1 Milliarbe Fabrgdften, wihrend Lonbon mit
reihlidh 7,2 Millionen Einwohnern 2% SRilliarden Fabrgdfte auf bffentlichen Verfebrémitteln aufju-
weifen Hatte. Dad madht in BVerlin und London jabrlich efwa 300 Fabrten auf den Kopf bev Je-
vBlferung aus. Sn Ttew Pork, Ehicage, Philadelphia fteigt biefe Siffer auf efiva 400. Die Hchfte
Siffer, etwa 500 Fabrten jabrlich auf den Kopf, bat Bojton.

In Grof-Berlin entfallt etwa die Hilfte ded Verlehrd auf die Strapenbabnen, /s auf
bie Stadt{hnellbabren, /s auf die Borortsbahnen, '/s auf die Omnibuffe und nur /oo auf
pen Gernverfebr. bnlich find die BVerbiltniffe in den anderen Weltftddten, nur tritt gany
deutlich zutage, daf mit dem Anwachfen der Stitdte ein immer groferer Teil des Gefamt-
verfebrs auf die Stadtidhnellbahnen entfilt. In Berlin werden noch %/s bed Wer-
febrs mit Verfehramitteln der Strafenoberfliche befbrdert, */s mit ifenbabnen, bie von
ver Gtrafienoberfldche abgefondert find. Jn Lonbon verteilt fid) bev Werfehr bereitd je ur
Hélfte auf die Verfehramittel der Strafenoberfldde unb gur anbderen Hdlfte auf die davon
getrennten Eifenbabnen,

Der grofftadtijhe BVertehr wichft erheblicy fhmeller ald bdie Einwobnerzabl.

Qm Sabre 1905 3. BV. wurben in Verlin 630 Millionen Fahrgafte befordert, im Jabre 1906 ba-
gegen 690 Willionen. Der BVerfehrdzuwadyd in einem Jahre twar beinabe ebenfo grof wie ber gefamte
Gtrafenbabnverfehr der Stadt Kbn, der im Jabre 1905 65 Mt Mionen Fabrgdfte evveidhte. Demgemdf
dnbern fich audh die Jiffern der jahrlihen Fabren auf ben Kopf der Vevdlterung von Jabr zu Jabr.
Gie bewegten {ich 1905 big 1910 in ben deutihen Stidfen von 200 000 big 600000 Gimvobnern efwa
awifhen 80 und 200 Fabren auf den Kopf.

Den Hauptteil diefes gropftddtifdhen Perfonenverfehrs bilben bdie Fabrten von der
Wobhnung sur Arbeitdftatte. Der BVerfehr verteilt fich baber nicht gleichmitpig iiber
bie Tagesftunden.
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Abb. 3 und 4, enfnommen aud ,Die Groffe Verliner Strafenbabhn 1871 bid 19024, Jul. Springer,
Berlin, geigen bie Shwantungen ded Stunbdenverfehrd von gwei Linien der Grofen BVerliner Strafen-
babn. SHier fieht man deutlidh, wie morgend die Leute jur Arbeit firdmen, man fieht die Mittagdpaufe
und bie Riidfebr von der Arbeit am Ubend. Jn AUBL. 3 ift ber Verfehr nad) beiben Ridhtungen
giemlich gleichmdfig. Jn 2AbL. 4 Dagegen ftehen den Hauptitrimen ded Morgen-, und AUbendbverfehrd
Leerfabrien in der entgegengefesten Ridhtung gegeniiber.

Mit bem AUnwadhfen der Stidbte wird diefed BVild nody fdhdrfer. Vei den grdferen
Entfernungen erforbert die viermalige Fabrt tdglich zu viel Jeit, man [ift die Mittags-
paufe wegfallen und erfest fie durch einen fleinen Jmbif in der Nidbe ber AUrbeits-
ftitte. Die burdygebende WUrbeitdzeit, die naturgemdp mit dem Unwachfen bder
Grofftadte immer gréfere BVebeutung befommt, hat nun einen auferordentlich ungilinftigen
Ginflup auf bdie Jnanfprucdhnabme der Verfebrsmittel.

Dasd toird deutlich aud ber AbL. 5, die die
Sdywanfungen ded Verfehrd von Lonbon an

einem QWerftag 1903 wiebergibt. Auf den Eifen- 2 8 ""T“—:_*!_"Tj
babnen, Strafenbabnen und Omnibuffen werden E "‘J,.;iwlaﬁ.mi:;;;’“;.ri
wihrend bed griften Teiled Ded Taged in Dber aus Eisenbahn- Strassenbabn | | |
Ridytung nach ber Stabt ftiindlidh etiva 40000 Der- e C e}
fonen befdrbert. Jn den Morgenftunden von 8 bid ] P A 2 S B
10 ${hr aber wddhft der Verkehr nad) der Stadbt ju _;‘ A )
einer fteilen Welle an, bie ftiindlich 160000 Per- NN R \g"
fonen bringt. On ber umgefebrien Ridhtung aus t *3-@51 sl
ber Gtabt nadh) ben Vororfen fteigt ber Vertehr I f‘:\x |

in Der 2benbftunbe von 6 bid 7 ibr auf reidlidh 3.\\ 5 1 |
170000 Perfonen. Morgens gur Arbeit und abends i[5 s
von ber Urbeit ift alio wibrend furyer Jeif dDev = -rH-'—

WBerlehr viermal {o ftarf wie in ben {ibrigen Tages-
ftundben. Dag lnglinftige liegt darin, dbaf Dbdie ABD, 5

Leiftungsfibigleit ber Verfehrdanlagen einiger-

mafjen biefen Wertehrdwellen angepafit werben mufl. Daraus folgt, daff bie CLeiftung3fdbigleit der
Bahnen wibrend ded griften Teilds ded Taged nidht audgenut wird, Lehfen Enbed fteigert bdasd
nafiitlih bie Fabrpreife.

Die Verfehré{chmwantungen oollziehen fich mit verhiiltnidmipig grofer Regelmifigleit. Sie
miiffen von den eingelnen BVahnunternehmungen forgfdltis beobadhtet werden, damit man nad
MiglichLeit bem Verfehrabediiefnid geniigt, andererfeits nidht unniig leere Wagen {pazieren
fabren [dft, benn diefe erhdhen unnitig die Vetriebdausgaben und damit die Fabhrpreife.

PBon der Cntwidlung ded Perfonenverfebrd oon Grof-BVerlin geben folgende
Bablen ¢in Bild:
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In diefer Jeit ift die Cinwohnersahl Grop-BVerling von einer Million auf vier Millionen
geftiegen. 1875 gab 8 nur Pferdebabhnen und Omnibuffe. 1882 wurbe die Stadtbahn erdffnet.
In den Jabren 1897 big 1902 gefchab die Smmwandlung der Pferbebabhnen in eleftrifden
WBetrieh. 1902 wurbe bdie erfte Teilftrecte der Hod)- und Lntergrundbabn erdffnet. In
dpen lesten Sabren wurden aud) bie Pferbeomnibuffe in erbeblichem Emfange durdh Kraft-
wagen erfest. Durch ben RKuieg hat bie bidherige Entwidlung der BVerfehramittel natiivlid
eine Stbrung erfabren, deren Grofe fich aber beute nody nicht {iberfehen lapt.

Grfennbar ift aud biefen Sablen jedenfalls, baf mit ber perbefferten BVerfehragelegen-
beit ein Steigen Ded Verlehrs und ded Verfehrabediirfniffed Hand in Hand geht.

®ie Begichungen awifdhen BVerfehrabediirfnis und Verfebragelegenbeit laffen fidy aud
bem verwidelten BVerliner Werfehrnesy fitr eine eingelne Linte nidyt leicht beraudziehen.
Gin lebrreiches Veifpiel bietet aber ber Ortdverfebr in Barmen-Elberfeld.

Diefe Stiibte erftreden fidh 10 km lang

1846/ \& in bem meift nur tvenige bundert Meter
:?‘3?:‘}2 N N N\\J breiten Flufital ber TWupper, an beffen
91/az NN SHingen awei Eifenbabnlinien enflang laufen.
92/93 RN N ®er Verlebr widelt fich daher jum weitaus
93/96 RN ariéften Teile in ber Ldngdrichtung ded Taled
94/95 N ab, er wurbe big zum Jabhre 1895 Haupt-
o fihlih burdh eine Pferdebahn bedient.
;;:i \}% \t\ 2Abb, 6 aeigt, baf in ben legten 8 Jahren
1802 3 biefed Plerdebabhnbetriebes siemliches Gleidh-
1899 W N getidht beftand zwifdhen Verfehrigelegen-
1900 N = Peit und Verfebr. Im Jabre 1896 wurde
:gg; VAN N N auf ber. Girafienbabn eleftrifther Vetried
N 4 eingefliprt. 1897 trat ein Ginbeitdfahrpreid

::gz W{;V A von 10 Pfennigen fiir belicbige Entfernungen
1005 e 65 % an Gtelle b“__ fritberen nacy Den Gntfer-
1906 Ry = L Y, 7% nungen gejmmlten‘ ﬁ‘}gbmprmfe mit Dber
99 1,3 IWirfung, bah bereitd im Jabre 1898 Dber

S s s N o o e Pertehr fih verdoppelt hatte Dad An-
Millionen beforaerte fiasende: fteigen ber Verfehralinie in ALD. 6 zeigt,

Abb, 6 baf fie fid im Jabhre 1900 wieber dem

Guftande ndbert, wo ber Werlehr mit ber
Bertehragelegenbeit im Gleichgewidht ift. Die im Jahre 1901 erdffnete erfte Zeilftrede ber Schwebebahn gibt
bem BVerfehr erneuten Auffdywung, ebenfo bie Erdffnung ber Sdywebebabn Shlupftrede nad Barmen im
Sabre 1903. Durc) die fchneller fahrenbe Schwebebahn wurbe ber Strafenbahn ein Teil der Fabrten
auf ldngere Entfernung genommen. Bon 1901 big 1904 zeigt bemnacdh Dev Gtrafenbafhnverfebr einen
Riidgang, bann bat fich bie Verteilung e Berfehrs auf Sdnellbahn unb Strafenbabn vollzogen.
Qon 1904 ab nimmt auf beiben Bahnen der BVerfehr iweiter zu, bdie Schwebebahn DHat infolge ber
gréferen Gefdhwindigleit ben grifeven Leil bed Gefamtverfehrd an fidh gezogen. Der Gefamtvertehr
aber ift im Sabre 1910 filnfmal fo grof wie im Jabre 1895.

Sn der bisherigen Verfehrsentividlung Berling Ept fidh aud ben Gefamtsiffern nodh
fein ngeichen dafiic erfennen, daff in naber Jeit ein Gleidhgewidht zwifdhen Verfebr
und Bertehrégelegenheit gu erwarten ift. Man darf aber feinedfalld aus der big-
perigen Gntwidlung den Schluf zichen, daf fie in dhnlicher @Weife immer weiter gehen
werde.  Ein Sttigungssuftand ift fiir eingelne Linien bereitd vorhanben und wiirde el
bas gampe Verfehranes erfaffen, fobald die bisherige ftiirmifche Bevdlterungdaunabme um
Stillftand fdme.
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Il Wirtfdhaftliches

Die wichtigften Forderungen, die an die Verfebrémittel filr ben Ort= und Vorort.
verfebr geftellt werden, find neben BVefriebsficherheit und audrveidhender Leiftungsfabhigteit
por allem furze Fabrvzeit und billige Fabrpreife. Bei gevingen Entfernungen,
efiva bi3 5 km, geniigen die Verfehrdmittel der SfraBenoberfliche, Stragenbabnen und
Omnibuffe. Gobald ber Verfehr cine Grife erveicht, daf cine Strafenbahn Ilebensfibig
wird, ift der Omnibug im allgemeinen nicht mebr wettbewerbsfibig. Héaufig ift er aber
alg BVorldufer der Sfrafenbabn ywedmipig.

Der Omnibud fommt in Betradht entweber bei gany fleinem Verfehr, bei dem bie
Gtrafienbabn nod) unwivtfdhaftlich fein wiirde, anbererfeits aber ald Erginzung der Strafens
babn i der Weltftadt bei gany grofem Verfebr. So Dat der Omnibusdverfehr in Berlin,
Paris und gans befonders in London grofe Vedeutung. &3 ift aber bemerfenswert, dap
in dDiefen YWeltftidbten die Strafenbabnen weit in die Vororte hinausfithren, die Omnibus-
linien aber fidh auf bag innere Gtabdfgebiet befdrinfen. Dad bdngt damit zujammen,
baf im Gtadbtinnern die Strafien vielfach febr {hmal und winfelig find, fo baf ausd polizei-
lichen Griinben Strafenbabnen niht zugelaffen werben, 3. B. in der AUltftadt von Wien,
einem erheblichen Teil von Varid, einem grofen Teil der Gefdhaftéftadt von London, in
Berlin in dem OOfrvafenfreus Lnter den Linben und Friedbridftrafe. Hier biefen Dbdie
Oummnibufle, da Gtrafenbabhiien nicht zugelaffen find, eine wertvolle Ergingung der Ver-
fehrébesiehbungen. Ferner ift bemerfengivert, baf bie Omnibuslinien fich im algemeinen
befdhriinfern auf bie Sfrafen mit gutem Pflafter, meift Afphalt- sder Holzpflafter.

NReuerdingd with aud) der friibere Dferbebetried in immer griferem Umfange durd)
Motorbefrieh erfet. Am vorteilbafteffen ift der BVenginmotor. Lnter befonbderen Ver-
baltniffen fonn aud) der Gleftromotor swedmdpia fein, der den Strom aud einer im 3uge
ber Gtrafe verlegten Oberleitung entnimmt. Dagegen fommt eleftrifcher Affumulatorven-
betrieb faum in Frage, weil die Fahrzeuge hierbei viel {hiverer werben algd beim Venzinmotor.

Mit der Einfitbrung bed RKraftwagens wicdhft die Fahrgefchwindigfeit und bie Wege-
finge. AWo gute Strafen vorbanben find, wird bei fleinem Werfehr der RKraftomnibus
biufig dad zwedmdipigfte Verfehrsmittel {ein, o 3. B. sur Verbindbung fleiner [dndlider
Vorvorte mit benachbarten Stadfen. Vorausfegung ift aber eine verhdltnidmipig glatte
und haltbave Strafenoberfliche.

Nicht gang einfach ift bei den Verfehrémitteln bdie Frage der nofwendigen Fabhe-
preife. Die Fabrgeldeinnahmen miiffen ausreichen, um neben den BVetriebsausgaben und
Riictlagen, ingbefondere filr Erneuerungen und RKapitaltilgung, auch nodh eine angemeffene
DBerzinfung ded Anlagefapitals zu decten. iber den BVegriff einer angemeffenen Ver-
sinfung geben naturgemdp die Meinungen der AUftiondive und bder Fabrgdfte audeinanbder.
Alg nofwendig toird man bei fommunalen Straffenbabnen wobl den Jinsfup der
bierfiiv audgegebenen Schuldbverjdyreibungen, bei privaten Lnfernehmungen etwa 19% diber
pem durchichnittlichen Vanfsinsfup, annehmen nnen.

Die folgenden ahlen geben einen iberblicf iiber die Grifenverbdltniffe, um die s
fich handelt. Gie find Durchfchnittdmerte, die ausd einer gangen Neibe von Strafenbabhnen
genommen find. Die Verbiltnifje der eingelnen Lnternehmungen find aber fehr verfchieden,
und g gibt eine gamze Unzabl von internehmungen, auf die man die folgenben Jablen
nicht anwenden fonnte. Das Unlagefapital einer grofen Jahl deutfdher Strafenbabnen
betrdgt ywifchen 200000 und 400000 Mart fite den km BVabnldnge; in biefen Preis ijt
alleg eingefchloffen, mwas sur Strafenbabn gebort. &8 gibt aber audy Strapenbabnen,
deren Unlagefapital noch nicht 100000 Marvk fiiv dag km erreicht, ausnabmsweife fteigt
¢ andererfeits auf beinahe 600000 TMark filr den km.

Fiir bdie Hihe ber WUnlagefoften ift in bobem Mape von Einfluf die Art bed
Pflaffers, in dbem bie Bleife verlegt find. Jn ben Grofftddten find beifpieldmeife bdie
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®leife vielfach in Ufphaltpflajter verlegt. Das ift hinfichtlich Anlage und nterbaltungs-
foften aufierorbentlich teuer. Ferner {ind diefe Gleife infolge ber harten BVetonunterlage
dufserft gerdufchooll. Die Ubficht, mit Afphalt ein gerdufdylofes Pflafter ju erielen, wird
purch den Ginbau von Strafenbabngleifen griindlich zunidyte gemacht.

Bei Neubauten follte man eine derartige feblevhafte Unlage von vorneherein ver-
meiden und, wic {dhon vorber gefagt, wenn ivgend miglich), bem Gtrafenbahngleid einen
befonberen Gtreifen in ber Gtrafe geben, der eine richtige Eifenbahnunterbettung ulife
und gegebenenfalls mit Rafen itberdectt werden fann, der alfo von den anbeven Strapen-
fubrwerfen nicht benugt werden darf. Wo dag nicht mdglich ift, {olite man das Ctragen-
babngleis ftets in Reienpflafter aud pavallelepipedifhen Steinen auf Schotterunterlage
perlegen. Der BVetrieb wird erheblich leifer, die Anlagefoften find geringer, vor allen
Dingen find aber nachtrigliche Ausbeflerungen mit geringeren Stérungen deg Strafenverfehrs
mbglich, und die Snterhaltungsfoften halten fich in er{dhwinglichen Grengen. Auch wenn
bie Fabrbahndece fonft aus Afphalt beftebt, ift ed befier, den von ben Gtrafenbabhngleifen
in Anfpruch genommenen Streifen nicht mit Afphalt, fondern mit Neibenpflafter audzufiillen.

Fiir die Beziehungen, die zwifdhen den Fahrgeldeinnahmen und Dden Betriebd-
auggaben beftchen, ift der Smftand widhtig, daf bie Fabrgeldeinnahmen von der 3ahl
ber befdrderten Fabrgdfte unmittelbar abbingig find, bie Betriebdausgaben aber nidht.
®enn die Fabrgifte werden ja nicht eingeln befdrdert. Auch find ihre Fabrten verjdyicden
fang, aber Eiivzer ald die Wegeldnge, die der Wagen juriidiegt. Fiiv genauere Rechnungen
besieht man die Betricbsausgaben am ywedmidigiten auf die gefahrenen Wagentilometer.

Sur Grlduterung:

I Sug aug 2 Wagen, dev 10 km weit fdhrt, leijtet 20 Wagen-km. ®ipidiert man bie gefamten
japrlidhen BVetrichsausdgaben und Riicklagen durd) bie Japl Der jahrlich gefabrenen Wagen:-km, {o be-
tomme man die ,Betricbdaudgaben fitr einen TWagen-km”. Diefe befrugen vor dem Kriege bei vielen
peutihen Strafenbabnen ywifthen 25 und 30 Pfennig, fanfen bei eingelnen allerdings unter 20 Pfennig,
ftiegen aber bei eingelnen audy iiber 35 Pfennig.

®ie Summe der Betriebdausgaben und Riiclagen wadhft bei ben Otvapenbahnen
evfabrungsgemifs in gleichem WVerhdltnis wie die gefabrenen Wagen-km. Dasd heiht: die
voppelte 3ahl von Wagen-km erfordert den doppelten Vetrag an Vetriebsausgaben und
Riiclagen. TWabrend alfo die Betriebsausgaben und RNiicklagen mit der Befriebdleiftung
wadhfen, iff der fiir die RKapitalverzinfung erforderliche Vetrag unverdnderlich.

Gitr die Vesiebunaen awifdhen ber Vetriebsleiftung, den Audgaben und ben Einnahmen gibt
folgendesd Veifpiel einen AUnbalt:

QUngenommen fei ein Gtrafenbahrnes von 20 km Ldnge, dag 300000 Mart fiiv den km, aljo im
garzen 6 Millionen Mart erfordert bat. 5% 3infen erfordern einen jdhrlichen fiberiduf von
300000 Markt. Die BVetriebsdaudgaben und Ritcflagen migen 30 Pfennig fiiv dben Wagen-km betragen.

flm 5% Werzinfung au evaielen, iff aldbann erforderlich

bei einer Ginnabme ¢ine BVetriehsleiftung
von Pf./TWagen-km von Millionen Wagen-km
35 6
40 3
45 2
50 1,5

Man fieht hievaus, daf bie fiir eine beftimmte Verzinfung erforderliche ,Einnabme/
IWagen-km* mit der Steigerung der BVetriehgleiftung fintt. Diefe Begiebung ift deshalb
nicht gang einfach, weil die ,Einnahme/Wagen-km* fich ausd zwei Fattoren sufammenfest,
aug dem Tavif und ber Wagenbefesung. Man fann {dreiben: , Einnahme/Wagen-km*
=, Ginnahme/Fabrgaft” mal ,Fabrgdfte/Wagen-km".

Fiir die Rentabilitdt ded Unternehmensd ift alfo der durdhfdhnittliche Tarif, bdas ift
bie gefamte Fabrgelbeinnabme dividiert durd) die Sabl ber befdrderten Perfonen, allein
nicht mapgebend. Genau die gleihe Bebeutung wie der Tavif bhat bdie burchidnittliche
YBagenbefesung, ausgedritctt dburch bdie 3iffer ,Fabrgdfte/Wagen-km".




7. Die Vertehramittel 243

Bei pielen beut{chen Strafenbabnen werden auf jeden Wagen-km 3wifchen 2,5 und
4,5 Gabrgifte beforbert. Wenn bdiefe Jiffer auch bei den verfchiedenen Strafenbabnen
ver{dyieden iff, {o ift fie bod) fiir eine beftimmte Strajjenbabn ziemlidy unverdnbderlich,
{olange fidh) ibre BVetriebsverhiltnifie nicht dndern.

Mit Hilfe von seichnerifhen Darftellungen, die bhier nidht gegeben werden Fonnen,
befommt man den beften Einblicf in die BVebeutung geplanter Tarifinderungen.

Gegenwirtig gebt beifpielmeife dag Beftreben famelicher Strafenbabngefelfdhaften
babin, die durch den RKrieg gefteigerten Betviebéaudgaben durch eine Erbdbung der Fabrs
geldeinnahmen aussugleichen. Grundfdglich ift gewih nichts dagegen einumwenden, denn
toenn alle anberen Preife fteigen, wire eé unbillig, su verlangen, dap bdie Gtragenbabhn-
fabrpreife allein ftehen Bletben follten. ber wenn in vielen Fallen das DBerlangen geftellt
wurbe, die Fabrpreife um 50 % zu erbben, o titrde die BVewilligung diefer Forderung
hie undb da ein gang gewaltiges Gefchent an bdie Gtrafenbabngefellfhaft bebeuten.

Da die Verhiltniffe bei den eingelnen Strafjenbabnen febr verfchieden liegen, fo lagt
fih die Frage, welche Tariferhshung unter den gegenwirtigen Lmftinden angemefien {ei,
iiberhaupt nicht allgemein, fondern nur von Fall ju Fall beantworten.

Der durdhfthnittliche Fahrpreid betrug vor bem RKriege bei einer grofen 3abl deutfher Strafen-
babnen zivifhen 9 und 11 Pfennig. An verfdiedenen Orfen beftand ein Ginbeitatarif von 10 Pfennig
fiiv belicbige Entfernungen, ber durd) ermiifigte Monatszeitfarten vielfadh auf ettiva 9 Pfennig Herab-
gedriictt wurbe. Grfegt man den Einbeitdtarif durd) einen Gtredentavif, der mit 10 DPfennig beginnt
und fitr gréfere Entfernungen auf 15, 20 Pfennig ufw. feigt, fo wird ber Durd){hnittdfabrpreisd
fepr leiht je nad) ben eingefiibrten Cntfernungdgrenzen um 1 Pfennig fteigen, faum aber um
2 Pfennig.

Sollte eine folhe Gteigerung fo ndtig fein, wiivde fie allerdings bei unjerem Mitnafoftem voraudfegen,
dafj ber Mindeftfabrpreid auf 15 Pfennig gefest wird. Sofern man aber bazu gendtigt wiirbe, wdre
bie Gegenforberung billig, ben Preid der Jeiffarten entfprechend hevabjufesen. Hierbei wire aber
wiederum zu beriidfidtigen, bafj bie Hevabfesung eine ftarfe Sunahme ber Benugung jur Folge baben
wiitbe. MaBgebend bleibt julest immer die Ginnabme/Wagen-km = dem Produtt aué Wagenbefesung
und Durdhfdnittdfabrpreid.

Bei ben meiften Gtvafenbabnen wadyfen die Vetriebsausgaben und Niidlagen, die
Fahrgelbeinnahme und ber jur RKapitalversinfung verflighare $lberfchuf im gleichen Ber-
haltnig wie die BVetriebsleiftung. Dag beifit: jolange die Lohne fih nicht dndern, find bei
boppelter Betricbgleiftung die anberen Ierte aud) doppelt fo grof. Die Abmweichungen,
bie in der Prarid von diefer Regel auftreten, find im allgemeinen gering.

Qnderd liegt e8 bei ben Stabtfhnellbabnen. Bei ihnen fann man die Vetriehs-
auggaben und Ritctlagen gerlegen in einen Teil, der von der Betriebsleiftung abhingig ift,
dabin gehdrt 3. B. der Jugbienft, und in cinen anbderen Teil, der von der BVetriehsleiftung
unabbingig ift, bahin gebirt 3. B. ein Teil bes Stationsdienftes. Die Stationen miifjen
mit Beamten befest fein, die Halfeftellen und Tunnel einer Lnfergrundbabn mitffen be-
leuchtet fein und erfordern demgemif Roften, aud) wenn feine 3tige fahren.

Uudh ift der Bedarf fiiv die Kapitalversinfung an fich und fein Verbiltnis su den
DBetriebgausgaben viel grofer. Die Veyiehungen swifhen Verfebr, RKapital, Betriehs-
ausgaben undb Cinnabmen {ind daber mit den Verbdltniffen der Strafenbabnen nicht obhne
mweiteres ju vergleichen. Die Anlagetoften diefer BVabnen {hwanten zwifdhen etwa 1,2 Mil-
lionen Mart fiir den km (Schrwebebahn Barmen-Elberfeld) und 12 Millionen Mart fiir
ben km (Berliner Lntergrundbabn jwifhen Spittelmarft und Wleranderplas).

Bei den neuejten Stadtidhnellbabnen ift dasg finangielle Grgebnid unbefriedigend, bda
ibre Fabrpreife durd) ben Wettbewerb der Strafenbabnen tiefer hHerabgedriickt werden, alg
bie Riidficht auf angemefene BVerpinfung erlauben wiivde. Die Siverlequng der richtigen

Wagengrivpe ift daher bei neuen Stadtichnellbabhnen gang befonderd widtig.
16*
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Bei ben neueren Gtabtbabnprojetten in Verlin fonnte bie Sdhwebebahn fogar einen 10-Plennig-
GEinpeitdtarif anbiefen auf Grund devartiger fiberfegungen. Die Gchwebebabn ift bidher nur in Barmens
Glberfeld jur Ausfiihrung gefommen und dort nod) niht in einer Fovm, bie pur Nadhabmung reizt.
®ie neueren Projefte in Verlin geigfen bie grofen Voraiige bdiefer neuen Sodybabhnbauweife. Leider
find fie gefdheitert am TWiberftand der Verliner Stadtversrbuetenverfammiung, die im Gtabtinneven nuy
nod Sintevgrundbabnen sulaffen wollte. Vei ben neuen jest im Bau befinblichen Sintergrunbbabnen in
Berlin und vorher in Hamburg ift man dem von der Schivebebahn gegebenen BVeifpiel gefolgt und zu
erheblich grifeven TWagen fibergegangen, ald bigher vertvenbdet wurben.

Die grofe BVedeutung niedriger Fahrpreife fiir die BVefiedlung ded Vorort-
geldndes braucht fa nicht weiter evdrtert zu werden.

®asd befte Beifpiel bietet Dag fiaatliche Gifenbahnnes dber Stadt- und Ringbabhn und dber
Borortlinien von BVerlin, deffen billigen Fabrpreifen der bliihendbe RKrang der Berliner BVororte
iiberhaupt fein Dafein verdbanft. Allerdingd find diefe Fahrpreife fo niedrig, daf von einer Verzinfung
bed Unlagelapitald nicht bie Rede fein fann,

Damit wire um Schluf noch einer Auffafiung begegnet, die man in den Lages-
seitungen baufig findet, nimlich dbem Vorfhlage, man {folle die Fabrpreife der Hffentlichen
QBerfehramittel nur Herunterfesen, dadburch werde fich der WVerkehr gewaltig heben, und bdie
Berfehrafteigerung werde den Ausfall fhon wieder ausdgleichen. Jn diefer Auffaffung
ftectt natiiclich ein berechtigter Remn. In der allgemeinen Form aber, in der diefe Meinung
ausgefprodyen wird, ift fie fiir bie Nentabilitit ber BVerfehraunternehmungen nicht unbedentlich.

QBill man niedrige Fahrpreife, fo foll man vermeiden, dem BVerfehrdunternehmen Laften
aufsulegen, bdie nicht unbedingt erforderfich find, dann foll man nidyt feuver bauen, alé der
et e8 forbert. Die Schdubeit der Verfehrémittel liegt weniger in ibrem Uusfeben
ald in ibren Wirfungen.




	Seite 231
	Seite 232
	Seite 233
	Seite 234
	Seite 235
	Seite 236
	Seite 237
	Seite 238
	Seite 239
	Seite 240
	Seite 241
	Seite 242
	Seite 243
	Seite 244

