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Die geschilderte Absteckung bildet bei Wiesenbauten eine wichtige Arbeit,
sobald kiinstliche Umformungen im Riickenbau und Hangbau mit ihren mannigfal-
Abarten vorkomme u.

Wie weit ein Ausgleich der
Erdmassen bei allen Umform-
angen der Bodenoberfliche in

’ _—8 Betracht zuo ziehen ist und wie

0 _fg_:___________,_.,-—-— weit er die Hohenlage der abzu-
é'___r.i--,f# ; steckenden Fliche beeinfluft, ist
f Sache des Erdbaues selbst

% 5 Dorthin gehdren auch diejenigen
B i Hilfsmittel, die hei der Her-
s - stellung von Béschungen in Auf-

schiittungen und Einschnitten in

Betrachtkommenundunterder Be-

ca

zeichnung ,Bischungslatten®

I % ! (s. &. 5. 12) und ,Lattenge-
) e e riiste“ bekannt sind.
1] _! e 1 =iE §
$ L 1 » -. . . o
B' ] | b. Gleis-Ueberhohung und
D 1 Ausrundung des Gefall-

VK weechsels,

a) Gleis-Ueberhohung. Wili-
rend in geraden Strecken die
beiden Schienenoberkanten der Eisenbahnen in gleicher Héhe verlaufen. erhiilt
in Kriimmungen der &uBere Schienenstrang unter gewissen Voraussetzungen
eine ,Ueberhohung um eine einseitige Abnutzung dieses Stranges zu ver-
hindern, die Fliehkraft aufzuheben und die Gefahr einer Entgleisung abzu-
schwiichen, Die Ueberhéhung wird wie die Ueberfiihrune der geraden in die
kreishogenformige Strecke (s. S. 334) durch den Uebergangshogen vermittelt,
derart, daf} ihr Betrag — in der Geraden . Null* — am Anfange des wirklichen Kreis-
bogens (U hezw. V in Abbil. 39D) den vollen Wert h erreicht (siche Abbil. 423).
Dieser wird bei Haupt- und Nebenbahnen nach der Erfabrungsformel
|I =f ] :
. r
berechnet, wobei v die Grenze der Fahrgeschwindigkeit in der Kriimmung nach
km/Std., r den Halbmesser in der Kriimmung in m bedeatet und ¢ z. B. in
Preuien zu 0,0 m gesetzt wird;: es ergibt sich hiernach :
h=105. Y - \- !
r 2r
Nach § 66 der ,Eisenbahnbau und Betriebsordnung® vom 4. Novbr. 1904
(4. Auflage 1913) sind in Krimmungen folgende Geschwindigkeitsgrenzen und
Ueberhohungen gestattet:

E

") Sishe Bd. X: ,Die Bodenmelioration* IIL. Teil,
Siehe Bd. XIIl: ,Der Erdban®,
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Bei r — 1200 1100 1000 900 800 700 600 500 400 300 250 200 180 m
und v < 115 110 105 100 95 90 85 80 716 656 60 50 45 km/Std.
ist hi= 48 50 B3 BB 59 64 T1 80 94 108 120 126 125 mm.

s wird empfohlen, in Hauptbahnen das GroBtmal von 125 bis 150 mm
und in Nebenbahnen das Mali von 160 his 170 mm nieht zu iberschreiten,
da zu kleine Ueberhéhungen nicht so nachteilig wirken wie zu grofie Ueber-
héhungen. Abbildung 423,

Die Strecke, auf der die Ueberhihung gleich- S
miBic anwachsend (s. S. 356) verteilt werden soll,
die sogen. ,Ueberhdhungsrampe®, ist minde-
stens auf das 300fache der Ueberhihung zu be-
messen. Wenn hierzu die Liinge des Uebergangs-
bogens nicht ausreicht, so ist der Rest der Ueber-
hohungsrampe in die Gerade vor dem Uebergang-
bogen oder auch in den anschlieBenden Kreishogen
selbst zu verlegen.

In Kreishégen mit einem Halbmesser von
iber 2000 m bei Hauptbahnen, von iiber 1000 m
hei Nebenbahnen wird die Ueberhohung des
juferen Schienenstranges cpwihnlich unterlassen.

Bei K leinbahnen wird meist nach der Formel

FE=Ce L
-
gerechnet, wobei
¢— 11.8 bei einer Sparweite von 1455 mm
e Bgs - g . 1000
E— b2 A - % R
T L i Bt =
Als Grenze der Ueberhihung gilt hier eine Querneigung 1:10 der heiden
Sehienenoberkanten. Kreishigen mit einem Halbmesser iiber 600 m bei einer

Spur von 1000 mm and iiber 400 m bei 750 mm erhalten keine Ueberhdhung.
Naheres iiber die Uebergangsbigen giehe Seite 334.

In StraBenbahnen, deren Gleislage cewohnlich dem StraBenquergefille
angepaBt wird, ergibt sich eine Querneigung, die 1:80, hochstens 1:50 grof
sein darf. von selbst; diese geniigt auch als Ueberhohung in Bogen. Da in
Kriimmungen meist die Fahrgeschwindigkeit verringert wird, kann das Gleis
suBerstenfalls auch wagerecht gelegt werden.

b) Ausrundung des Gefallwechsels. Noch ein dritter vermittelnder Ueber-
gang ist bei Gleisanlagen zu beachten. wenn nimlich ein Wechsel in der Grefill-
folee der Kisenbahnstrecke eintritt. Wird im Punkte B (Abbil. 424) das Ge-

geindert, so ist in der Hiohenlage der Schienen

fille 1:my in ein solches 1:ny
meist eine Ausrundung nach einem Kreisbogen mit einem Halbmesser vorzu-
rerhiltnissen entsprechend vorgeschrieben ist, Der
deren Abstand von

nehmen, dessen GroSe den )
Bogen beriihrt die Gefillstrecken in den Punkten A und €

B sich nach
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AB=BO=" (4

berechnet, worin { = a3

— den Mittelpunktwinkel (wie & in
Abbil. {

572) im Bogenmal bezeich-

e : . 1 1
net. Die Vorzeichen fiir und
. 113 Mz

sind darnach zu bestimmen, ob die

ek y ; :
strecke, von B aus oagenen,

, steigt, dann gilt -, oder fillt,
[ dann gilt —,

| Die Teilbetriige fir die
hy ﬁé "ﬁc. abzusteckenden Héhen der Aus-

rundung werden Tenau genug nach

f | x 2 =
[ h (5. S. 327\
- - - — —~—— - - e ——— - + ZI
- — ermittelt, wobei x im Gegensatz

zu Seite 327 unter gewohnlichen

Verhiltnissen als jwagerechter Abstand von A bezw. |C dem Hihenplane ent-

nommen werden kann. Sind die Endpunkte von xi, %o .... die Hohen
hy, hs bezw. von x4, %%
Abbildung 425, die Héhen b7y, ha . ... dem
Hohenplane entnommen, so er-
hiillt man die entsprechenden Aus-

rundongshihen nach Abbil. 425 zu

|i; ||: Iy
H'J h: =1
L=\
hezw. H* i h'y
| ”J: I”J'} h

1 Ableitung erhilt
das zweite (Glied der rechten Seite
das Vorzeichen -+, wenn der Kreis-
bogen tiher den geraden Gefill-

strecken liegt; nach Abbil. 426

| | | | | : T
ﬁd, ﬁ? _'r!; f'{f ’% {5;:) fr{; 1{7'; f;', demnach ;

| 3 ” |I| T ::|
| | | 2
| | | Hy — h; 12
| |
— SRS, A I= LIEW,
& : ’—:I- r r
- My : : bezw. H37 =hy - Ay
6 6% h's - h'y
Usw.
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Die Ausrundung hat bei Abbildung 426, i
El:JI;‘I:th;Llanu:nhzu-ilrém:ani{l'nir‘- :
hogen von mindestens 5000 m : C/
Halbmesser zu erfolgen, der in ":h’ |
ader vor den Haltestellen auf A B /'
2000 m ermiBigt werden darf. e A ,__..J-HF”’”::E;
Fiir Nebenbahnen ist ein Halb- I e ﬂ |
messer von 2000 m vorgeschrie- , i |
ben: auch fir Kleinbahmnen | | . | ‘ |
wird er in dieser Grifie empfoh- I |
len. doch ist hier ¥ = 1000 m, . | | ' [ |
ausnahmsweise 1 500 m ge- | , I.
stattet. . ‘ ‘ I

Welche besonderen Vor- | I
sehriften bei Ueberhihungen und % 4 ﬁ*; z ﬁ;: f“:l ,5‘7
bei der Ausrundung der Gefall- [ I - '
wechsel Geltung haben, ist der | i | | | |
jeweilig in Betracht kommenden — - % :; B e eR

e e S AL

Bauordnung zu entnehmen. A= st i

B. Schlubvermessung.

Unter diesen Abschnitt fallen siimtliche Arbeiten, durch die die wirklich
entstandenen Anlagen in ihren Umrissen und Einzelheiten aunfgenommen, in die
Lage- und Hohenpline iibergefithrt und dadurch sichergestellt werden.

Hihenmessungen erstrecken sich auf alle Verindernngen und Ab-
weichungen. die im Verlaufe des Baues durch die Verhiiltnisse bedingt worden
sind und deren Berichtigung in den Plinen nicht unterlassen werden davf. Dies
oilt nicht allein fiir die Anlage im alleemeinen, deren Héhen- und Querschnitte

-k

abzuiindern sind, sondern auch fir einzelne Bauwerke, deren Zeichnungen ent-

sprechend der Ausfithrung  einer Nachtragung bediirfen. Wieweit hierzu Lage-

messungen erforderlich sind. ergibt sich in jedem Falle von selbst.

Von eigener Bedeutung ist die Lagemessung bei der Festlegung der
Umrineserenzen, soweit diese als Grenzen neu entstandener Grund-Eigentums-
stitcke in Betracht kommen. Hier ist die Uebertragung des Bestandes auch in

die Karten und Biicher des Katasters and in das Grundbuch geboten (1. Teil,
& 175 usw.). die nur durch einen hierzu bestellten Beamten (I. Teil, 5. 9
Anm.) vorgenommen werden kann. [n welchem Umfange hierbei die fiir die
LAusfithrlichen Vorarbeiten® und fiir die ~Absteckungen® gelegten Messungs-
linien oder Vielecksziige benutzt werden, hiingt lediglich davon ab, ob ihre Lage
fiir die ,Fo rtschreibungs-Ve rmessungen” (1. Teil, 5. 178) giinstig oder
geeignet erscheint. Fiir- die Berichtigung des dem Baune dienenden Lageplanes
ist aber grundsitzlich von den corhandenen Linien auszugehen, wenn nicht die
einheitliche, leicht zu fbersehende Unterlage, die das vorhandene Liniennetz
1

bietet, gestirt werden soll.
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